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ADVERTÊNCIA 

Todos  os  dados  estatísticos  doeste  volume  sé  referem 
ao  armo  de  1905  e  provêm  somente  das  estradas  de  ferro 
pertencentes  á  União  ou  por  ella  fiscalizadas  ;  com  excepção 
do  seguinte  quadro  onde  se  encontra  de  modo  completo  a 
relação  de  todas  as  estradas  de  ferroem  trafego^  constru- 
cção  e  com  estudos  approvados  na  Republica  em  31  de 
Dezembro  de  1906. 


\ 


Viação  férrea  da  Republioa  em  31  de  Dezembro  de  1906 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


De  propriedade  e  administração  da  União 


ao  Mamoré  e  ramal. 

S.  Luiz  a  Caxias 

Prolongamento  de  Baturitè  . 


Camocim  a  The 


Central  do  Rio  Grande  do  Norte 
Timbó   a  Pi  ']>riá 


Rícj    do  Ouro 

,   Geni  ral    do  Brás  1  .   .   . 
i  Idem  —  Linha  Auxiliar 


tdem 


Prolongamento 

Í  Sitio  a  Paraopeba 
Ramaes  de  Ribeirão  Vermelho  e    Hapeeirica. 
x  Carrancas  a  Formiga 3 

Thereza  Christina 

Lorena  a  Cornei  Barreiros ,. 

Massiambn  a  Villa  Nova 


II  —  lie  propriedade  da  União   e  arrendadas 


Baturitè 

Sobral 

Natal    a  Independência •.   . 

Conde    d'Eu   

Timbaúba*  ao    Pilar . 

Recife   ao  S.  Francisco 

Sul   de    Pernambuco 

Central  ue  Pernambuco 

Central  de  Alagoas    e    ramal 

Paulo  Atíbnso 

t  Bahia  ao  Franciscj 

'  Ramal  do    Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia  e   ramaes 

Minas  e    Rio 

,  Paranaguá  a  Curityba  .  . 
Prolongamentos  e  ramaes 
Taquary  e    Cacequy.    .    .    . 


EXTENSÃO 


fim  trafego 


Kilomctros 


Paraná 


Porto  Alegre 

a  \  Ramal  de  Cacaquy    a    Bagé 

Uruguayana 

Ramal  do   Paredão'. 

Uruguayana  a   Alegrete ,   .    . 

Santa  M.iria  a  Passo  Fundo 

Rio  Grande  a  Bagé 

Linha  da   Costa  do  Mor 


114,189 
1.523,664 

166,  av.; 

601,580 

81,716 

,000 

116,340 
10,647 


297,445 
216,280 
171,197 
105,000 

39,230 
124,739 
193,908 
212,056 
150,000 
115,853 
123,130 

83,000 
452,310 
316,660 
170,000 
110,387 
305,995 
374,718 

114,465 

3,692 

143,190 

355,418 

283,000 

20,462 


Em 

construcção 


'vilomelros 
346,000 

52,270 
10,811 


79,585 

214,800 
6,613 


16,327 


100,281 


116,725 


Com 

estudos 

approvados 


Kilometros 


102.020 


251,830 


94,000 


304,960 


96,556 


480,250 


Total 


Kilometros 

346,000 

214,290 


3o:.òii 

114,189 

1.523,664 

166,969 

79,58) 
001, "80 

81,716 
437,800 
116,340 

17,260 


297,445 
310,280 
171,197 
165,000 

39,230 
124,739 
193,908 
228,383 
150,  CM 
115,853 
123,130 

83,000 
552,591 
621,6-0 
170,000 
110,387 
305,995 
587,999 

114,465 
3,692 
143,190 
835,668 
283,000 
20,462 


OBSEP 
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Ter»  em  estudos  350ÍuTòmetros. 

Edi  construcção   :  Senador  Pomp  u   a 
Contendas. 

Os  estudos   de    315    kilometros  depen- 
dem de    approvação. 

Em  trafego:  de  Natal  a  Itapassaroca. 

Os  estudos  apresentados  com  473km,~07 
.1  ipendejn  de    approvação. 


Em  construcção:  de  Con irias  ao  S.  Fran- 
cisco. 


Construída  pelo  Ministério- da  Guerra. 

Os  estudos  definitivos  com    61k,050   de 
extensão  dependem  de  approvação. 


Em   construcção  :   de  Sanharó  a  Pes- 
queira. 


Com    estudos  approvados  :    ramaes  do 
Jacu  e  Feira  de  SanFAnna. 


Em   construcção  :    de  Cacequy  a  Ale- 
grete . 

Com  estudos  approvados  :  de   Taquary 
a  Nonstadt. 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


III — Concedidas  pela  União  com  garantia 
de  juros 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 

Petrolina  ao  Piauhy .  ■ 

Nazareth  ao  Crato 

Caxias  a  Cajazeiras A 

Victoria  a  Diamantina 

[  Prolongamento  de  Barão  de  Araruama. 

Central  de  Macahé 

S.   Eduardo  ao  Itapemirim 

Linha  de  Itararé 

Linha  de  S.  Francisco 


Leopoldina   . 


S.  Paulo- 
— Rio  Grande 


Noroeste  do  Brasil 


Ramal  de  Campanha 


Jaguára  a  Araguary  . 
Quarahimaltaquy  .  . 
S.  Sebastião  a  S.  Gabri 


Pelotas  ás  Colónias  de  S.  Lourenço 

Minas  de  S.  Jeronymo 

E.  F.  de  Goyaz 


IV— Concedidas  pela  União  sem  garantia 
de  juros 


Rio  Branco  á  Guvana  Ingleza. 


Caxias  a  Araguaya 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Leopoldina  e  ramal. 

Sumidouro 

Carangola 


Leopoldina 


Norte. 

Corcovado  

Capital  Federal  a  Guaratiba. 

»  »        a  Petrópolis 

»  »        a  Nitheroy  . 

Botafogo  a  Angra  dos  Reis. 

Tijuca 

União   Valenciana 

Bananal  . 

Rezende  a  Bocaina 

es  a  Fluvial.    .    . 

Rio  Claro  a  Ararnquara. 

amai  de  Rio  Claro  a  Jahú 

Ribeirão  Preto  a  Jaguára. 

Mogyana {   Ramal  de  Caldas 

aca  a  Santos  .... 


Rio   Claro. 


r 

/  Ra: 


Em  trafego 


Kilometros 


78,000 
153,700 
51,440 
42,700 
93,230 
416,852 

92,000 

85,970 

282,472 

175,597 

91,689 


141,055 

381,425 

93,070 

223,000 

45,340 
3,760 


7,324 

63,368 

28,000 

38,810 

57,095 

127,786 

143,211 

193,082 

76, 837 


Em 
construcção 


Kilometros 
33,000 


93,300 


345,220 
144,320 

144,000 


80,100 


Com 

estudos 

approvados 


Kilometros 
151,200 
102,000 
120,200 

261, 3:0 


244,080 


182,720 


193,340 


Total 


—  262,319 


Kilometros 

184,200 

102,000 

120,200 

78,000 

508,370 

51,440 

42,700 

93,230 

1.006,152 

144,320 

236,000 

85,970 


95,900 

378,372 

— 

175,597 

— 

91,689 

153,599 

153,599 

149,000 

149,000 

182,720 
221,155 
381,425 
93,070 
223,000 

45,340 
3,700 


OBSERVAÇÕES 


Garantia  em  papel 
»  »    ouro 

»  »    papel 


193,3-10 
7 ,  32  í 
63,368 
2S.000 
3S,S10 

127,783 
113,211 

191,082 

76,887 

263,319 


O  trafego  foi  inaugurado  em  27  de  se- 
tembro de  1906/. 

E.  F.  Muzambinho,  garantia  em  pa- 
pel. 

E.  F.  Mogyana,  idem. 

Garantia  em  ouro. 

E.  F.  Porto  Alegre  a  Uruguayana  ;  ga- 
rantia em  papel. 


Ver  o  decreto  n-  5.949  de  28  de  março 
de  1906,  publicado  no  Diário  Official 
de  31  de  marco  de  1906. 


Ver    o  decreto  n.4.340  de  S  de  feverei 
ro  de  1902. 


Em  construcção  :  de  Itabayana  a  Cam- 
pina Grande. 


A  garantia  terminou  em  20  de   março 
de  1905. 


Linha  de    cremalheira,  systema   Rig- 
genbach. 


Traimvay  eléctrico. 


E.  F.  de  Muzambinho. 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Sorocabana  o  Ituana 


Capão  Bonito  a  Man  Uiry 


Tatuhya  Itapetininga 
tos.  .   . 


\  Tatuhya  Itapeti 
V  Mavrink  a  Santc 


Santos  a  Jundiahy  .  . 
Taubaté  ao  Amparo  . 
Minas  de  S.  Jeronymo 


Lin'ia8  Esíaduaes 


l  Belém  a  Peixe  —  Boi. 
'Ramal  de  Pinheiro.    . 


Igarapé  —  Assú  ao  Prata 
Ribeirão  ao  Bonito  .   .   . 


Ribeirão  a  Barreiros.   .  .   . 

Santos   Dias 

Cachoeira  Lisa 

Recife  ao  Caxangá 

Recife  a  Olinda  e  Beberibe.  . 
Tram-Road  de  Xazareth  .  . 
Ramal  de  S.  Miguel  a  Areia 
Bahia  e  Minas 


Santo  Amaro  ao  Jacu  . 
Centro  —  Oeste  da  Bahia 


Cachoeiro  do  Itapemirim  ao  Alegre  e  ramal 

Sul  do  Espirito  Santo 

I  Mauá  a  S.  José  do  Rio  Preto  (a) 


Areal  a  Entre  Rios 

Entre  Rios  a  Parahybuna.   . 

Nitheroy  a  Macuco 

Cordeiro  a  Portella 

.  Porto  das  Caixas   a    Macahé 
Corup.  Leopoldina  / 

Rede  fluminense     1  Imbetiba  a  Campos 


Campos  a  Miracema  .  .  . 
Araruama  a  Triumpho  .  . 
Campos  a  Saturnino  Braga 
Entroncamento  (6)  .   .   .   . 


M.  Lage  a  Massurepe ., 

''  Santa  Maria  Magdalena  a  Trajano  de  Moraes. 

/'  Santa  Izabel  ao  Rio  Preto 

I  SanfAnna  ao  Passa  Três , 

Sapucahy (  Soledade  a  Eleuterio .   •  , 

Soledade  a  Ribeirão  das  Furnas , 

Rio  Preto  a  Carvalhos 

Rio  das  Flores , 


Em  trafec-o 


Em 
construcção 


Kilometros 
i 25, 220 

42,924 

139,000 


Kilometros 

278,780 

263,520 


178,000 
15,590 

28,657 

46,333 
26.000 
25,000 
25,430 
17,856 
99,000 
35,000 
376,270 

36,200 

27,190 

70,972 
82,000 
91,800 

25,772 
13,495 

178,501 
77,720 

146,491 
96,757 

143,282 
39,934 
23,947 
40,225 

13,425 

27,600 
92,560 
38,000 
273,000 
39,000 
95,000 
62,300 


70,000 


20,777 


11,017 


20,0"0 


24,000 


83,764 


74,000 


Com 

estudos 

approvados 


Kilometros 


183,000 


72,000 
375,000 


32,043 


242.600 


218,299 


Total 


Kilometros 
404,000 

306,444 
183,000 
139,000 
72,003 
375,000 


248,000 
15,596 

20,777 
60,700 

57,3:0 
26,000 
25,000 
23,430 
19,856 
99,000 
55,050 
618,870 

36,200 

51,190 

70,972 
165,764 

91,800 

25,772 
13,495 

178,501 
77,720 

146,491 
96,757 

143,282 
39,93 í 
23,947 
40,225 

13,425 
27,600 
92,560 
38,000 

491,299 
39,000 

109,000 
62,300 


OBSERVAÇÕES 


A  eífectividade  da  garantia  de  juros 
depende  de  resolução  do  Governo. 


CompanhiaS.  Paulo  Railway 


Ramal  da  E.  F.  de  S.  Jeronymo. 


E.  F.  de  Bragança. 

Entronca  em  Sousa .  Inaugurado  a  7  de 
janeiro  de  1906. 

Bitola  deOm,60. 

A  parte  em  trafego  vai  de  Ribeirão  a 
Cortez. 

Bitola  0m, 76.  Ramaes  de  usinas  29k,  100 


Foi  encampada  pelo  Estado  da  Bahia. 

Em  trafego:  d3  S.  Miguel  ao  Mutum. 

Estudos    approvados  :     de    Theophilo 
Otloni  a  Peçanha. 

Tem  dous  ramaes  para  usinas  com  12 
kilometros. 

Em  trafego:  de  Agua  Comprida  a  Can- 
deias. 


(a)  O  trecho  de  cremalheira,  systema 
Riggenbach  tem  a  extensão  de  6k,200 
e  rampa  máxima  de  15  °/0. 


(b)  Com  a  linha   deS.  Sebastião  a  Ata- 
fona . 


Em  construcção:  de  Furnas  a  Carvalhos. 


DESIGNAÇÃODAS  ESTRADA  S 


Maricá. 


Therezopolis 

Macacos  á  Serra  das    Fontes 

Agrícola  de  Quissamã 

Usina  Barcellos  a  S.  Bento 

Ramal  Usina  das  Dores  a  S.    SebWtião       .   .    .    . 

(  Ramal  do  Porto  da  Madama.       

(  Vassourense 

Campo  Limpo  a  Bragança 

/Jundiahy  a  Descalvado.    .    . 

Ramal  de  Santa  Veridiana. 

»        »    Rio   Claro.    .    .   , 

Araraquara  a  Bebedouro.   . 

Ramal  de   Agua  Vermelha. 

»         »     Ribeirão  Bonito. 

»        »     Agudos 


Companhia  Paulista 
de  Vias-Ferreas  e 
Fluviaes. 


»  »  Mogy-Guassú  .  . 
Linha  de  Santa  Rita.   .    .   . 

»  Descalvadense  .... 
Campinas  a  Ribeirão  Preto 
Ramal  de  Amparo 


Mogyana. 


»  Itapira 

»  Pinhal.  . 

»  Mocóca 

»  Guaxupé  

»  Sertãosinho 

»  Santa  Rifa   do  Paraíso 

»  Serra  Negra 


S.  Paulo  a  Botucatú.  .  . 
Botucatú  a  Capão  Bonito. 
Boituva  a  Tatuliy.  .  .  . 
Cerquilho  a    Tietê  .  .   .    . 


Sorocabana  e  Ituana 


EXTENSÃO 


i  ia  trafego 


Capão  Bonito  a  í;.  Manoel 

S.  Manoel  a  Lençóis 

Lençóes  a  Bom  Jardim 

(Bom  Jardim  a    Bauru 

Ramal  do  Pirajú 

»        »    Porto  Martins  e    Victoria  a  13  de 


Maio 

Jundiahy     a     Itú 

Itaicy  a  S.  Pedro 

Ramal  João  Alfredo 

Itú  a  Mayrink 

Ramal  d'1  Santa  Cruz  do    Rio  Pardo.   . 


Loureira  a  Itatiba. 
Ramal  Dumont.  . 


Kilometros 
61,000 
25,680 
26,000 
34,000 
22,730 
11,000 
2,218 
6,000 
51.548 

223,773 
38,922 
16,792 

149,143 
63,195 
4u,115 

121,000 

93,166 

27,028 

13,840 

317,340 

"48,220 

50.060 
37,000 
71,930 
44,339 
34,285 
156,335 
41,000 

309,396 

7,34!) 

21,640 

8,069 

27,000 
41,195 
12,460 
41,039 
25,655 

36,960 

70,000 

150,90i) 

17,428 

53,000 

20.(197 
23.ÍÍ2 


Em 
construcção 


Kilometros 


14,090 


31,907 


25,000 


Com 

estudos 

approvados 


Kilometros 


Total 


Kilometros 

61,000 
39,770 
26,000 
34,000 
22,730 
11,000 
2,218 
'  6,000 
51,548 

223,773 
38,922 
16,792 

149,143 
63,195 
40,115 

121.000 

93,166 
27,028 
13,S40 
317,340 
80,127 

50,060 
37,000 

*  71,930 
44,339 
34,285 

156,385 
41,000 

309,396 

7,349 

21,640 

8,069 

27,000 
41,195 
12,460 
41 ,039 
25,655 

36,©6Ó 

70,000 
150,900 
17,428 
53,000 
25,000 
20,097 
83,4*8 


OBSERVAÇÕES 


Bitola  de  0m,fi0 

Companhia  S.  Paulo  Railway 

Bitola  lm,60 

Idem 

idem 


Até  Piratininga,  inaugurada  a  25  d 
janeiro  de  1906 


Em  construcção  :  de  Monte  Alegre  a 
Soccorro 


Bitola  O^é 


S.  Paulo  a  Boiluva:  161,640  kilometros 

De  S.Paulo  a  Cerquilho:  178,110  kilo- 
metros. 


S.  Paulo  a  Bauru:  438,439  kilometros 
S.Paulo  a  Pirajú:    467,620  kilometros 


1  igação  da   Sorocabana  com  a  Ituana 


Estrada  de  Ferro  Itatibense 


DESIGNAÇÃO  DAS  KSTRADAS 


Araraqnára  a  Ribeirãosinho 


Ramal  Ferr  io  Campineiro 
Funil  ense 

^anto  Amar" 


Ribeirão  Bonito  a  Boa  Esperança 

-  a  6.  Vicente 

Porto  Alegre  a  Nova  Hamburgo 

X ■•■  a  Hamburgo  a  Taquara 

Couto  a  Santa  Cruz  

Praia  do  Bllas  a    Tristeza. 

Ramal  de  Pirapitinga  .  .  . 
Recreio  a  Santa  Luzia  .  .  . 
Entroncamento  a  S.  Paulo. 
Paraokena  a  Cysneir 

Guarany  a  Pomba 

Serraria  a  Ligação.  .  .  .  . 
Ramal  do  Rio  Novo  .  .  .  . 
Cataguazes  a  Mirahy.  .   .   . 

Ramal  de  Sereno 

»        »     Trave^sãc 

Juiz  de    Fora  ao    Piau -.   .   .   . 

Fluvial  ao  Areado 

Paraopeba  


Comp.    Leopoldina. 
Rede  mineira 


Palmyra  a  Livramento. 


Sabará  a  Caethé  

Extrema  a   Montes    Claros 

Porto  do  Mocambo  a  Ferros 

Bello  Horisoóte  a  Gonçalves    Ferreira  .    . 
RESUMO 


5ertencentes  á  União 


i  Administradas  pela  União 
i  Arrendadas 


C  o  n  c  e  d  idas  pela  S  Com  «arantia  de  Juros- 
LTnião.  ; 


Sem 


Estaduaes 


Totaes. 


Em    trafegi 


Kilometros 
82,318 

41,444 
40,863 

10.172 

41,755 
9,000 
43,000 
45,000 
31,100 
9,600 
31,150 

149,149 
17,712 
18,000 
27,297 

150,319 
6,964 
35,350 
12,780 
19,032 
58,101 
94,895 
12,000 

26,544 


2.883,100 
4.542,135 
1.563,650 
1.930,357 
6.323,210 


17.242,457 


Em 
const:uccão 


Kilometros 


10, OCO 


12,000 


146,665 

147,756 

26,000 


710,079 
233,333 
759,840 
622,400 

717,026 


3.042,678 


Com 

estudos 

approvados 


Kilometros 
300,000 

1,500 

13,000 


413,339 


345,040 
455,690 


150,696 
377,736 
197,800 

413,850 

975,766 

1.277,349 

1.268,379 

2.747,743 


6.683,087 


Total 


Kilometros 
382,318 

41,444 
52,363 
16.172 

66,755 

9,000 
43,000 
45,  MIO 
31,100 
9,600 
31,150 

562,488 
17,712 
18,000 
27,297 

150,319 
6,964 
35,350 
12,780 
19,032 
58,101 

586,600 

467,690 

174,300 

26A0 
150,696 

377,736 
197,800 

4.007,034 
5.751,234 
3.600,839 
3.821,136 
9.787,979 


26.9-8,222 


OBSERVAÇÕES 


Estudos    approvados:   Ribeirãosinho  a 
Porto  do   Taboado 


Companhia  S.  Paulo    Tramway  Light 
and  Power 

Estrada  de  Ferro  do  Dourado 

Companhia    City  of    Santos  Improve- 
nvnts 


Ramal  de  Muriahé 
»        »    S.  Paulo 
»         »    Paraokena 
»        »   Pomba 
»        »    Serraria 

Ramal  de   Mirahy 

Travessão  a  Silveira  Lobo 

Juiz  de  Fora  ao  Rio  Novo 

Estrada  de    Ferro    Muzambinho,  com 
garantia  do  Estado  de  Minas 


A  parte    em    construcção    está  com  a 
concessão  caduca 


J.    Fernandes  da  Silva. 


Viação  férrea  dã  Hêpu"blica,  por  Estados,  em  31  de  dezembro  de  1908 


9 
10 
11 

12 

13 
14 
15 
16 
17 
18 


ESTADOS 


EM    TRAFEGO 


Amazonas 

Pará 

Maranhão 

Ceará 

Rio  Grande  do  Norte 

Parahyba    do  Norte 

Pernambuco *. 

X 

Alagoas 

Bahia 

Espirito  Santo 

Rio  de  Janeiro 

S.  Paulo 

Paraná 

Santa  Catharina 

Rio  Grande  do  Sul 

Minas  Geraes 

Districto  Federal ; 

Ligando  Estados  diversos , 

Totaes, 


Kilometros 

193,596 

78,000 

513,725 

166,000 

212,775 

854,688 

265,841 

1.314,890 

398,481 

2.462,508 

3.980,211 

833,234 

116,340 

1.690,931 

3.957,591 

173,643 


17.242,457 


EM    CONSTRUCÇAO 


Kilometros 
346,000 
123,777 

52,270 
10,811 
80,100 
27,344 

141,331 
177,064 

14,090 
771,820 

97.Í00 
392,140 
116,725 
688,806 


3.042,678 


COM    ESTUDOS 
AITIIO  VAD  OS 


Kilometros 

151,200 
182,720 
236,020 ' 
251,830 

32,043 

304,960 
261,370 

831,819 

244,080 
1.254,405 
2.497,100 

415,540 


6.683,087 


TOTAL 


Kilometros 

346,000 

468,573 

2:0,720 

822,015 

428,641 

322,875 

913,542 

265,841 

1.764,181 

836,918 

2.470,598 

5.583,850 

930,634 

752,560 

3.062,061 

7.143,497 

173,043 

415,540 


23.968,222 


J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  1 


Extensão  e  capital  garantido 


Extensão  e 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


S.  Luiz  a  Caxias.  .   . 
Camocim   a  Therezina 
Ceará-mirim  ao  Caicó. 
Baturité 


Sobral 

Natal   a  independência 

Conde  d'Eu 

Timbaúba  ao  Pilar  .  . 
Central  de  Pernambuco 
Recife  ao  S.  Francisco 


í   Palmares  a  Garanhuns  .  .  . 
Sul  de  Pernambuco     ' 

/  Ramal  de  Glycerio  a  União. 


Central  de  Alagoas  e  ramal  de  Viçosa 

Paulo  Affonso 

Timbó  a   Própria 

(  Bahia  ao  S.  Francisco 

)  Ramal    do    Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia  e  ramaes 

Linha  do  Centro 


Central  do  Brasil 


l  Ramaes 

í  Linha  Auxiliar 

[Barra  Man.?a  a  Cedro.  .  . 
Barra  Mansa  a  Rio  Claro 


Rio  do  Oura. 
Minas  e  Rio. 


Oeste  de  Minas 

Paraná  

D.  Thereza  Chri 


5'  Sítio  a  Paraopeba  e  ramaes 
Carrancas  a  Formiga  .  .  . 
í  Paranaguá  a  Curityba  .  .  . 
I  Prolongamentos  e  ramaes  . 


Pov  to    Alegre 

a 
Uruguayana 


Taquary  a  Cacequy. 

Cacequy   a  Bagé.   . 

Ramal  do  Paredão. 

Uruguayana  a  Alegrete 

Santa  Maria  ao  Passo  Fundo 

ÍRio  Grande  a  Bagé 
Linha  da  Costa  do  Mar 

Rio  Branco  á  Guyana  Ingleza 

Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 

Caxias  a  Cajazeiras 

Caxias  a  Araguaya 

!  Recife  ao  Limoeiro 
ltabayana  a  Campina  Grande 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal. 


Leopoldina  .   . 


[Sumidouro 

[Central  de  Macahé 

[Barão  de  Araruama  (Prolongamento) 
Carangola  o  Ramaes 


ESTADOS    PERCORRIDOS 


Maranhão 

Ceará  e  Piauhy  .  .  . 
Rio  Grande  do  Norte 
Ceará  


Rio  Grande  ao  Norte  e  Parahyba. 

Parahyba  do  Norte 

Pernambuco  e  Parahyba  do  Norte. 
Pe -nambuco 


DA    UNIÃO  OU 

CONCEDIDAS  i>ELA 

UNIÃO 


Da  União 


Pernambuco  e  Alagoas 

Alagoas 

Pernambuco  e  Alagoas 
Bahia  e  Sergipe.  .  .  . 
Bahia 


Districto  Federal,  Rio  e  Minas  Geraes 
Districto  Federal,  Rio,  Minas  e  S.  Paulo 
Districto  Federal  e  Rio  de  Janeiro  .  . 
Ri.)  de  Janeiro  e  Minas  Garaes  .... 

Rio  de  Janeiro 

Districto   Federal  e  Rio  de  Janeiro  .   . 

S.  Paulo  e  Minas  Geraes 

Minas  Geraes 


Paraná 


A  transportar 


Santa  Catharina.  . 
Rio  Grande  do  Sul. 


Amazonas 

Pará 

Maranhão 

Maranhão  e  Goyaz 

Pernambuco 

Parahyba  do  Norte 

Bahia • 

Espirito  Santo  e  Minas  Geraes 

Minas  Geraes 

Rio  de  Janeiro  e  Minas  Geraes 
Rio  de  Janeiro 


EXTENSÃO 


Não  subvencionada 
Subvencionada.  .   .   , 

Não  subvencionada 

»  ... 

»  ... 
Subvencionada.  .  . 

»  .  .  • 
Não  subvencionada 

»  ... 
Subvencionada.  .  . 

Não  subvencionada 


Em   trafego 


iíilo  metros 


297 ,445 
216,280 
171,197 
165 ,000 
39,184 
179,900 
124,739 
146,420 
.47,488 
150,000 
115,853 

123, 3 iO 
83,000 
452,310 
316,660 
800,910 
553,733 
166,969 
51,950 
42,790 
114,189 
170,000 
683,236 
2>3,000 
110,387 
305,995 
116,340 
374  ,718 
206,154 
3,692 
143,190 
355,462 
283 ,000 
20.462 


7S  ,000 

141,101 

65,000 
91,230 

3S1.425 
1)3,070 
42,700 
51,440 

223,000 


Em 

construcção 


Kilometros 


8,522.019 


Com 

estudos. 

approvados 


33,811 
32,160 


47,940 


Kilometros 


163,789 
182,130 
94,000 


100.2S1 
54,744 


57,000 


116,725 


33,000 


$0,100 


61,770 


Em    estudo; 

ou 

estudada 


Kilometros 
350,000 


81,672 


22,846 


154,000 

96,556 

480,206 

151,200 
182,720 

203,000 


315,000 


304,906 


617,531        1.730,447        1.041,578 


capital  garantido 


Quadro  n.  l 


Por  estudai 


Kilometros 


76,000 


Total 


567.280 


424,000 


1.067,280      12.93j,855 


CAPITAL 
GARANTIDO 


TAXA 

DE 
GARANTIA 


8.990:000.4000 


757:987>200 


1.890:0u0,;000 
8.636:32S.<f00O 


1.196:805-5900 
1.543:200*000 


6  c/o 


S  0|o 


6   o/0 
6  »/o 


6  o/0 
6  °/o 


CAPITAL 
EMPREGADO 


678:741^724 
15.955: 138s222 
6.639:410$805 


31.443:418^372 
11.428  088$6S9 

23.>21:175.;910 

6.413:0003000 

6.827:380.«200 

1S8: 075:207 

16.000:000$000 

2.6-.0:000$000 
22.201:733jJ493 
13.255:047^380 


195.910:699$409 


2.970:0203250 
15.495 : 853*085 


11.492:042:707 
9.179:S55$100 
G. 498:133.4334 


10.597:781^556 
13.521 :453$322 


757:937$200 
2.214 :774$517 

7:591:6S4$666 

2.313:7Ô7$325 

9.417:772,:078 


1:196:805.;-900 
1.543:200,4000 
6.856:1564.639 


OBSERVAÇÕES 


Decreto  legislativo  n.  1329,  de  3  de  janeiro  de  1905. 

Decreto  legislativo  n.  1347,  de  í  de  julho  de  1905. 

Estudos  approvados    :  Ceará-rairim  á  povoação  de  S.  Rapbael. 

Com  o  prolongamento  despendeu  a  União, até  31  de  dezembrr,de  1905, a  quantia  de  1.532:730.4138. 


Em  construcção  :    António  Olyntho  a  Pesqueira. 


A  parte  em  construcção  está  paralysada. 

E  studos  approvados  .     De  Curralinho  a  Contrias. 

Despendidi  coma  construcção  do   prolongamento  a  partir  da  Silvv   Xavier,  até  31  de  [  dezem- 
bro de  19C5  a  quantia  de  3.915:125$7tíl. 


Tem  mais 208  kilometros  de  navegação  fluvial,  d)  Ribeirão  Vermelho  a  Capetinga. 


Era  construcção  :     Cacequy  a  Alegrete. 

Linha  subvencionada   :   de  S.  Gabriela  S.  Sebastião. 


Veja-se  o  quadro  n.    29. 

Ideai. 

Idem. 

Idem. 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Transporte  , 


Leopoldina 


S.  Eduardo  a  Itapemirim. 

Norte 

Corcovado 

Capital  Federal  a  Guaratiba.  .  .  , 

Capital  Federal  a  Petrópolis  .  .  .1 

Capital  Federal  a  Nitheroy 

Botafogo  a  Angra  dos  Reis 


Muzambinho 


Tijuca 

Prolongamento  do  Ferro-Carril  Carioca 

União   Valenciana 

Bananal 

Rezende  a  Bocaina 

Aiaguary  a  Goyaz 

Í  Linha  de  Três  Corações 
Ramal  da  Campanha  .  • 

Santos  a  Jundiahy 

Í  Capão  Bonito  a  Cerqueira  César  .... 
Ramal  de  Itararé.  Tatuhy  a  Itâpetininga 
Prolongamento  para  Santos 

Rio  Claro  a    Araraquára 

Ramal  do  Rio  Claro  a  Jahú 

Ribeirão  Preto  a  Jaguara 

Ramal  de  Caldas 

Jaguãra  a  Araguary 

Ressaca  a  Santos 

Bauru  a  Cuyabá. 

Linha  de  Itararé 


Paulista  < 


Mogyana. 


S.Paulo— Rio  G«ft  nde 


í  Li 
I  Li 


Linha  de  S.  Francisco. 


Quarahim  a  Itaquy. 


ESTADOS    PERCORRIDOS 


Espirito  Santo  e  Rio  de  Janeiro  .  . 
Districto  Federal  a  Rio  de  Janeiro. 

Districto  Federal 

Districto  Federal  e  Rio  de  Janeiro 

»  >  . 

»  »  . 

»  ......... 

»  ......... 

Rio  de  Janeiro 

Rio  de  Janeiro  e  S.  Paulo 

»  *■        ..... 

Minas  Geraes  e  Goyaz 

Minas  Geraes 

>  »       ........... 

S.  Paulo 

» 

» 

Minas  Geraes  e  S.  Paulo 

>  »  »       »        

»  »  »        »        

S.  Paulo 

S.  Paulo  e  Matto  Grosso 

Paraná  e  Santa   Catharina  .... 

Santa  Catharina.   ......... 

Rio  Grande  do  Sul 

Totaes 


DA    UNlAO  OU 

CONCEDIDAS  PELA 

UNIÃO 


Subvencionada.  .  . 
Não  subvencionada 


Subvencionada. 
Não  subvencionada 
Subvencionada.  . 

Não  subvencionada 


Subvencionada. 
Não  subvencionada 
Subvencionada. 


EXTENSÃO 


Em   trafego 


Kilometros 
8.542,019 

93,230 

45,340 

3,760 


7,324 

63,368 
23,000 
38,810 

57,095 
85,970 
139,466 
10 S, 130 
42,924 

127,486 
142,952 
193,082 
76,887 
282,472 


416,720 


175,597 


10.646,638 


Em 
construcção 


Kilometros 
617,531 


2,050 


200,405 
144,320 


964,305 


Com 

estudos 

approvados 


Kilometros 
1.730,447 


9,800 


193,340 


299,870 
263,520 
183,000 


262,319 
100,000 
244 ,080 


3.286,376 


Em  estudos 
ou 

estudada 


Kilometros 
1.041,578 


11,165 

16,000 


136,000 
105,800 

202,677 


1.613,220 


Qua.cli'o  n.  l 


Por  estudar 


Kilometros 
1.067,280 


Total 


55,000 


800,000 


964.000 


Kilometro! 
12.988.853 

93, 230 

45,310 

3,760 

6i,800 


193,310 
18,189 
1S.050 
63,368 
28,000 
38,810 
SOO,  000 
57,035 
S5.970 
139,166 
404,000 
306,411 
1S3,C00 
127,486 
142,952 
193, 0>2 
76,S87 
282,472 
262,319 
1.200,000 
967,005 
436,997 
175,597 


CAPITAL 
GARANTIDO 


2.796:P00«000 


2.50P:500$000 


2.886,280 


19.396,814 


8.490:000$000 

(a)      7.564:2003000 
6.000:000$000 


TAXA 

DE 

GARANTIA 


6  «/o 


CAPITAL 
EMPREGADO 


4.770:061^337 


712:000^000 


OBSERVAÇÕES 


M»ha  de  cremalhelra,  syste  na  Riggenbach. 


Tracção  eléctrica. 


t   % 


6  «/o 

6  o/0 
6  o/„ 
6  «/o 
6  % 


1.649: 117$200 
270:000^000 

400:000$000 

'  1.771 :9SlS".3 
3.359:019.;911 
£  6.738.802-15-11 
2.749:852^863 
1.735:533.-í30i 

£  1.602.376-2-11 

6.153:857^750 

8.490:000.^000 
1.484:000$000 

1.973:958$905 
S. 461:702^848 


Tramway  eléctrico. 
Idem.  Da  Lago  uha  á  Tijuca. 


Decreto  n.  5.349,  de  18  de  outubro  de  19)4. 


Linha  dapa 


°  S73d7a,6°15  tHornS.  Sã°  leferer,tes   a  toda    a    sec«ão  -  Ki0  Claro-  com  a  extensão    da 


(a)  O  capital  fixado  refere-se  ao  trecho  de  Pirahy  a  Rebouças  (22S  kilometros). 


J.   Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  3 


Garantia    de  juros.    Responsabilidade  do    Governo 
da    União  em   1905,  na  Europa  e   no  Brasil 


Garantia  de  juros.  Responsabilidade  do  Governo 


DESIGNAÇÃO    DAS   ESTRADAS 


Ooaa  garantia  em  ourt 


í* 


Carangola 

Victoria  a  Diamantina 


CAPITAL  FIXADO 


CAPITAL 
DESPENDIDO 

OU 
DBP0SITAD3 


S.  Paulo  —  Rio  l  Linha  de    Itararé.  .   . 
Grande  < 

(  Linha  do  S.  Francisco. 

Noroeste  do. Bi-azil.    .  ..    .   .   .   ...   .   .   . 

Quarahima  Itaquy 


£      393.700—  0—0 
Frs.      3.395.433 
£      850.972—10—0 


•£.     675.000—  0—0 


II-Oom  g  ÍÉB"  a.  ivt  I  a .  ©  m,  p  ape  1 


Caxias  a  Çajazeiras  .  .  . 
Tram-Road  de  Nazareth  . 
Carangola 


Leopoldina 


Barão  de  Araruama  (Pro- 
longamento)  


Central  de  Macahé  .   .   . 

S. Eduardo  a  Itapernirim 
Muzarabinho—  Ramal  da  Campanha  .  . 
Mogyana  —  Jaguâra  a  Araguary.  .  .  . 
S.  Sebastião  a  S.  Gabriel 


Frs. 21.735.538 
£    919.375-0-0 
£    421.875-0—0 
Frs.  S.«ã<5.032 


2.165:4950012 
1.890:0:08000 

2.500:44í$445 


2.509:5003000 
2.990:000|000 


49:2788538 


i.543:200|000 
1.196:8058000 
2.796:900|000 

8.490:0008000 


% 
% 
% 
% 
% 
% 


6  % 

6  % 

6  % 

6  % 

6  % 

6  % 

4  % 

6  % 

6  % 


EXTENSÃO 

EM 
TRAFEGO 


Kilometros 
223,000 
91,230 

416,767 


175,597 


903,594 


78,000 

65,000 

223,000 

51,440 
42.700 
93,230 
86,000 
283,000 
91 ,689 

1.014 ,059 


879:226,8-206 

154:1778720 
318:8138770 


191:4658910 


114:757^671 

238:5S6$S48 

89:252$335 
56:3168224 
157:2568582 
119:9433040 


718:1433126 
169:8528552 
635:832$325 


1S3: 7608331 


126:1433308 
177:0268392 

164:4568736 
113:7168538 
251:393^150 
229:0858679 
S56:7303451 


GARANTIA  INTEGRAL 


£  29.025—  0—  0 

£  64.3)1—  6—  4 

£  100.987-10—  0 

£  17.718—15—  0 

£  20.366^-12-  0 

£  40.500—  0—  0 


DESPEZA 

DE 

ADMINISTRAÇÃO 

NA  EDROPA 


132 

113 

150 


4003000 
026$666 


92:5923000 
71:8083354 
167:8143000 
100: 33O3OOO 
509:400i000 
179:4008000 


da    União   em 

1905 

na   Europ 

a   e 

nO      XDFaSll                     Quadro  n.  & 

TAXA  CAMBIAL 

SALDO    RECOLHIDO  NO   BRASIL 

DOS    DIAS 

DB  RECOLHIMENTO 

QOÀ  NTIAS  PAGAS 
NA  KUKOPA 

• 

ÓNUS     EFFSCTIVO 

OBSKRVAÇÕBS 

<D 

® 

u 

O) 

to 

lo  semestre 

2°  semestre 

Total 

s 

03 

00 

o 

5 

K 

O 

£        5.112—12—  9 

£ 

5.112—12—  9 

A  garantia  de  jurosfda  estrada  de    ferro    do  Carangola 
terminou  em  20  de  março,  de  accôrdo    com    a  clau- 

£     56.408—13—  7 







— 

— 

£ 

56.408-13-  7 

sula  IX  dos  decretos  d.  5822,  de  12  de   dezembro  de 
1874  e  n.  5889,     te  20  de  março  de  1875. 

£      100.987—10—0 







— 

— 

£ 

100.987—  10—  0 

i 

£       17.718—15—0 







- 

- 

l 

17.71S— 15—  0 

jt        14.468—3—  6 







- 

~ 

£ 

14.463-  3—  6 

Ji        40.500—0—  0 

£ 

40.500-  0—  0 

. 

£ 

235.195—14—10 

U       SET23   1936      5J 



' 



z 

— 

— 

132:886|470 







— 

- 

~ 

32:471^525 







— 

- 

- 

92: 592$000 







— 

- 

- 

71:803$354 







— 

- 

- 

167:814$000 





■ 

— 

- 

- 

100:380$000 





' 

— 

- 

- 

509:400$000 

- 

179:400^000 

i.286:752$349 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO   JST.  3 


Custo  e  capital  das  companhias  concessionarias 


Custo  e  capital  das 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


EXTENSÃO  EM    31  DE  DEZEMBRO 
DE   1903 


Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timt  aúba 


Tram-Road    de  Nazareth 

Leopoldina  e  ramal 


Total  Média 

em    trafego!  em  tr 


Ki 


[Sumidouro - 

ICentral  do     Macahé 


Leopoldina '.Prolongamento  da  Barão  de  Ara 

ruama 


Carangola 

IS.    Eduardo  a   Itapemirim  .   . 
Norte 


Corcovado. 


Tijuca 

União  Valenciana  . 

Bananal 

Rezende  a  Bocainn. 


Muzambinho. 


Í  Linha  de  Três  Corações  , 
Ramal  da  Campanha.  . 


Santos  a  Jundiaby 
Rio  Claro 


! Prolongamento  para    Tibagy 
Ramal  de  Itararé 


Mogyana 


Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  ramal 
de  Caldas 


Jaguára  a  Araguary 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 

Quarahim  a    Itsquy 

Porto  Alegre  a   Uruguayana 


Victoria  a  Diamantina 


ometros 
78,000 
180,285 

65,000 
381,425 

93,070 
■42.700 

51,440 

223,000 

93,230 

45,340 

3,760 

7,324 

63,368 

28,000 

38,810 

57,095 

86,000 

«139,000 

737,615 

104,130 

42,924 

270,000 
283,000 
416,767 
175,597 

5S4.564 


91,230 


Em 
construcção 


CUSTO  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1905 


DA  PARTE    EM  TKAFEGO 


Total 


Por  kilometro 


Kilounetros    Kilometros 
78,000 
180,285 

65,000 
331,425 

93,070 
42,700 

51,440 
223,000 

93,230 

45,340 
3,760 
7,324 

63,368 

28,000 

38,810 

57,095 

86,000 
139,000 
737,615 
104,130 

42,924 

270,000 

283,000 

370,000     344,065 

175,597 

584,564 

72,115 


2.214:774^517 
7.591 :684$666 

2.313:7678325 


1.1<J6:S05$S97 


1.543: 
6.856: 156&639 
4.770:061§367 

712:000$000 

1.639:573$063 
270: 


1.771:98  £553 

3.359:019$9U 

i.738.802- 15-11 

2.749:852^863 
1.735:533$30í 

6.153:857:j750 
14.911-.005P54 

8.461:702.^348 
3.486:764^490 

2.922:840$000 


28:394^545 
42:109.-352 

35:596*420 


2S:028$542 
30:000$000 


51:164$4-Í6 

189:361^00 

25:873*833 
9:642^875 

30:551$406 

39!058$371 

£   48.480—11—11 


40:361^240 

22:742$033 

52:689^065 

48:188$197 
(e)  38:0285165 

32:038.  145 


Da  parte 

em 

construcção 


CAPITAL  DAS 


Com  garantia 


2.319:000$000 


1.890:0003000 


1.196:805$897 

1.543:200^000 
6.000:000|000 
2.796 :900.,:000 


2.509:500^000 


8.490:000$000 

6.000:000.^000 
2.990:000$000 

Prs.  25.130.021 


6  % 


ò  o  „ 

6  o/o 
6  »/o 
6  % 


<  •/„ 


6  o/o 
6  o/o 
6  °/o 


6  o/0 


companhias  concessionarias 


Quaclr-o  11.    3 


COMPANHIAS 

FORMAÇÃO  DO  CAPITAL 

'     OBSERVAÇÕES 

Sem  garantia 

Total 

Em  acções 

iritegi'alisadas 

Em  acções  não 
integralisadas 

Em  debenturas 

Não  consolidado 

Total 

881:000$000 

3. 200: 000.4000 

3.200:0004000 

3.200:000*000 

7.753.3334,333 

7.753:3334.333 

£  1.000.000-0—0 



£  572.250-0-0 



£  1.572.250-0—0 

O  capital  total  refere-se  á  Great  Wes- 
tern of  Brazil  Railway  Company. 

423:7675-325 

8.313:767*325. 

1.800:000.4000 



1.800:000.4000 



3.600:000|000 

' 





£  5.570.690-0-0 

£  3.763.391-6—9 

(a)^9.334.0Sl— 6— 9 

(a)  Esta  quantia  representa  ocapital  total 
da  Companhia«Leopoldina  Railway» 



1.196:b05$897 





1.600:0004000 



1.600:0004000 

5.342: SOO4OOO 

6.SS:.:000$000 

4.000:000$000 

2. 8bô: 0004000 





6. "886: 0004.000 

856:1561639 

6.856: 15'  $639 

2.500 :000$000 

3.500:0004000 

3.499:555$.'.55 

2.500:444|445 

12.000:0004000 

1.973: 1614367 

4.770:0614367 











1.000:0003000 

1.000:0004000 

700:000?000 

' 

300:000.;000 



1.000:000.4000 

Linha  de  cremalheira. 

i.639:573$063 

1.639:5734063 

1.0S0: 173^063 



559:400^000 



1.639:õ73.i063 

270:000$000 

270:000.4000 

• 







270:0004000 





400: 000400o 







400:000|000 

1.771:981*553 

1.771:9814553 

3.053:040.4000 







3.053:0404000 

' 

S49.519§911 

3.359:0194911 

3.053:0404000 





2  592:115$985 

5.645:155^985 

£  6.738.802—15— 11 

£  6.738.802-15-11 

£  3.73S.802-15-11 



£  2.000.000—0—0 

£  1.000.000—0—0 

£  6.738.802—15-11 

Linha  dupla. 

(b)  96.750:222.4220 

(b)  96.750:2224220 

75.000:000.4000 



21.750:222.4220 



96.750:222|220 

(b)  Capital  da  Companhia  Paulista. 

3.120:0004000 
2.819:221^358 

3.120:000.^000 
2.819:2214358 

i  - 

7.000:0004,000 

43.900:000.4000 



(c)  50.900:0004000 

(c)  Capital  total  da  Companhia. 

!    - 

72.318: 164$353 

70.000:0004.000 



2.31S:164s333 



(d)  72.318:1644,353 

(d)  Capital  da  Companhia  Mogyana. 



79.343:633.<500 

8.825:000^000 



70.518:633,4500 



79.343:633|500 

Capital  total  da  Companhia  . 

2.461:702*848 

S. 461: 7024848 

£  350.000—0—0 



£  439.000—0—0 

£  67.895-0—0 

£  856.895—0—0 

496:764$490 

Frs.  4.837.674 

Frs.  4.500.000 

Frs.  2.500.000 

Frs.  495.350 

Frs.  7.495.350 

(e)  Despezas    feitas    pela     Companhia 
arrendatária     com    0  trecho    S.    Se- 
bastião a  S.    Gabriel. 



Frs.  25.120.021 

14.120:000.^000 

14.120:0004,000 



28 .240: 000$000 

J.  Fernandes  da  Silva. 
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QUADRO  N.  4 


Despeza  de  fiscalisação   e  auxilios   prestados 

ás  companhias 


Despeza  de  íiscalisação  e  auxílios  prestados  ás  companhias 


EXTENSÃO  EM  31  DE  DEZEMBRO 

• 

, 

DE  1905 

TOTAL 
DESPENDIDO  ATÉ  31 

QUANTIAS    PAGAS 
ATÉ  31    DE  DEZEMBRO 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

BM  TRAFEGO 

DE    DEZEMBRO 

de  1905 

.     OBSERVAÇÕES 

EM 
CONSTRUCÇÃO 

DE    1905 
COM   A    F1SCALIRAÇÃO 

POR     GARANTIA 
DE   JDROS 

* 

Total 

Média 

Kilometros 

Kilomatros 

Kilometros 

Caxias  a  Cajazeiras 

78,000 

78,000 

- 

8:1593134 

1.612:61)3,160 

121,000 
165,000 
141,101 

121,000 
165,000 
141,101 

- 

184:S68$696 
149:178:|973 
171:9578288 

8.286:9033059 
8.703:69S:421 
6.222:244$820 

Ao  par 

Ideil 

Approximadamente 

124,739 

124,739 

- 

460:0603269 

33.319:415.8226 

Inclusive  differenças  de  cambio 

88,000 
62,000 

88,000 
62,000 



179:3715409 

6.482:734$553 
S81:071$132 

Approximadamente 

123,340 

123,340 

- 

4 73: 224$ 161 

66.811:4833624 

Inclusive  differenças  de  cambio 

>3,021 

316, 66u 

65,000 

42,700 

83,021 

316,660 

65,  00 

42,700 

- 

237:3S«$140 

120:956-<72ô 

4:790.^00 

4. SZi: 774*000 

22.417:770.^440 

170:902$102 

1.165:675.4787 

Approximadamente 

1  Barão  d«  Araruama  (Prolongamento). 
Leopoldina     . 

51,440 

51,440 

- 

7:525$800 

1.096:195$247 

223,000 

223,000 

- 

192:2398776 

8.552:045$171 

^  Santo  Eduardo  a  Itapemirim     .     .     . 

93,230 

93,230 

- 

- 

1.423:6853892 

170,000 
86,000 

170,000 
80,000 



124:3478888 
49:7393473 

20.581 :364$960 
1.398:622.8444 

Approximadamente 

147,054 
553,188 

147,054 
553,188 

- 

9:483*870 
54:i09$530 

1.467:6683^62 
13.276:3903356 

Ao  par,  sendo  6.840 :791$278    da   linha 
de-Jaguára  a  Araguary 

416,955 

416,955 

- 

185:0733140 

7.559:638$014 

Ao  par 

116,340 

100,000 

- 

141:532.8700 

7.766:2493800 

Idem 

355,418 

283,000 

355,418 
283,000 

— 

14:934.«05S 
186:0923900 
137:019$500 

4.910:5503248 
19.039:296.j340 
7.434:617$200 

Idem 
Idem 

175,59'; 

175,597 

- 

Idem 

416,767 
91,230 
91,689 

370,000 
72,115 

91.6S9 

199,745 
61,770 

- 

6.074:054$223 
1  144 :  146.8265 
1.037:7143546, 

Idem 
Idem 
Idem 

- 

- 

100,000 

- 

12'.:  607$620 

Idem 

4.681,469 

4.599,247 

361,515 

3.091:954^931 

263.794:183^518 

J.  Fernandes  da  Silva. 


o 

1 


QUADRO    N.   5 


Condições  technicas 


Condições 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I-  l>o  propriedade  cia  União 

Baturité  (o) f         .     .     . 

Sobral r.     .     .     . 

Natal  a  Independência     .     . 

Conde    d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco   . 
Great  Western     ;'    Central  de  Pernambuco   . 

ISul  de  Pernambuco .     . 
Central  de  Alagoas  e  rama  1 . 
\    Paulo  Affonso     ...,., 

i   Bahia  ao  S.   Francisco • 

/  Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Bitola  larga 

Bit  la  estreita .... 
Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar.     .     .     - 


Central  do  Brasil 


■I 


Central  do  Brasil 


(Barra  Mansa  a  Cedro.     . 
/Barra  Mansa  a  Rio  Claro 


Rio  do  Ouro 
Minas  e  Rio 


C Sitio  a  Paraopeba    e  ramaes. 
Oeste    de  Minas< 

(Linha  de  Carrancas  a  Formiga 


Paraná. 


t  Paranaguá  a  Curityba.     .     .     . 
f  Prolongamentos  e  ramaes     .     . 

D.  Theresa  Christina 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Bagé 

II—  concedidas  pela   União 

Caxias  a  Cajazeiras .     .     . 

Recife  no  Limoeiro  e  Timbauba 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal    .     .     , 

Sumidouro 

Central  de   Macahô     .     .     . 


Leopoldina. 


Barão  de  Araruam*     (  Prolon- 
gamento)     


Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 
Norte  ....... 

Corcovado    

Bananal 

União  Valenciana 

Linha  de  Três  Corações. 


Muzambinh 


i 


Ramal  da  Campanha. 


s  a 

q  a 

l-«3  Q 
w 

z  ca 

w  a 


EXTENSÃO  E  NUMERO 


Kilom. 
297,445 
216,280 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193 ,908 
150,000 
115,853 
123,340 
83.021 
452,310 
316,660 
S07,217 
546,659 
167,476 
52,000 
43,000 
114,189 
170,000 
683,296 
223,000 
110,387 
305,995 
116.340 
5*4,564 
355,418 
283,000 

78,000 
180,285 
65,000 
91,2.10 
331,425 
93,070 
42,700 

51,440 
223,000 
93,230 
45,340 
3,760 
28,000 
63,368 
57,095 
85,970 


Ms. 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,60 
1,00 
1,00 
1,00 
1, 

1,60 
1,00 
1,00 
1,03 
1,60 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
0,76 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 

1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 

1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 

1,10 
1,00 
1.00 


287,299 
216,280 
171,197 

76,000 
124,739 
179,900 
146,420 

88.000 
115,853 
123,340 

452,310 
255,000 
473,862 
323,739 
167,476 
52,000 
43,000 
60,247 
170,000 
601,580 
223,000 
110,387 
190,989 
111,100 
580,872 
355, 4 IS 
283,000 

78,000 
83,000 
65,000 
91,230 
368,946 
93,070 
42,700 

51,440 
168,000 
93,230 
45,340 
3,760 
28,000 
63,368 
57,095 
85,970 


Kilom. 
10,146 


71,000 


47,488 
62,000 

83,021 

0,435 

61,660 
339,747 
211,407 


44,727 


81,716 


114,182 
5,240 
3,692 


97,285 


12,479 


55,000 


Kilom. 
0,976 

3,857 

2,995 

0,381 

0,216 
13,143 

2,160 


9,215 


0,977 
3,555 

0,480 
0,573 


2,500 
1,270 
0,615 


19 


Kilom . 

12,609 

5,821 

5,599 

9,227 

18,739 

11,280 

10,836 

11,031 

5,234 

18,863 

6,100 

8,396 

12, 

107,851 

42,565 

6,439 

0,553 

0,7 

5,604 

14.945 

18,588 

2,482 

9,513 

9,974 

6,294 

24,843 

12.586 

17,000 

2,220 
12,322 

1,487 
2,779 

2,103 
0,911 

0,500 

8,572 
1.792 

0,172 
0,600 
1,914 
1,052 
1,578 


48 

2^ 

59 

115 

57 

78 
8 

65 

34 

23 

83 

540 

286 

39 

'     5 


76 


11 


40 


97 


17 


16 


Kilom. 


18,000 


205,000 


57,000 
305,995 


326,598 
480,150 


PLANTA  -  EXTEN- 


Kilom 

297,445 
216,280 

171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123,340 
83,021 
452,310 
318,82a 
807,217 
546,659 
167,476 
52,000 
43,000 
114,189 
170,000 
683,296 
223,000 
110,387 
305,995 
116,14o 
580,872 
355,418 
283,000 

78,000 
180,285 
65,000 
91,230 
381,425 
93,070 
42,700 

51,440 
223,000 
S3,230 
45,340 
3,760 
28,000 
64,638 
57,095 
85,970 


Kilom 


(6)45,806 


Em 

curvas 

c 

de 
raio 

o 

Pi 

superior 

ou 

igual 

.  a 

i.OOOn» 

Kilom. 

Kilom 

ISO, 776 

5,6; 

117,090 

21.7Í 

122,283 
107,261 
71,245 

91,810 

94,314 

56,683 

56,216 

43,875 

257,770 

204,217 

4í2, 

297,628 

10  >,  097 

26,299 

20,055 

90,473 
390,505 

97,583 

69,905 
175,635 

78,208 
3S9,570 
168,956 
201,030 

60.554 
107,993 
31,983 
51,950 


88,961 

17,440 
1841,000 
45,397 
35,832 
1.157 
17,330 
36,704 
31,075 
44,335 


(o)  As  condições  technicas  não  comprehendem  o  ramal  da  Alfandega. 

(6)  De  Madureira  a  Belóm  ;  o  trecho  de  Central  a  Madureira,  de  via  tríplice,  tem  a  extensão  de  16,192  metros. 


technicas 


Quadro  n.  2S 


IÃO  EM  ALINHAMENTOS 

ti, 

o 

a 

i 

o 
a 

PERFIL  —  EXTENSÃO   EM 

a 

M 

•< 

E 

a 
c 
■4 
0 
3 
3 

Bi 
0 

PLANTA  —  RELAÇÃO  POR  o/0 
DOS  ALINHAMENTOS 

PERFIL  -  RELAÇÃO  POR  °/ 

EXTENSÃO  EM 

0  DA 

DESENVOLVIMENTO   VIRTUAL 
DA   LINHA 

Em 

curvas 

UB 

raio 

inter  101' 

a 

L.OUO™ 

ato 
auoui 

Em 

curvas 

de 

raio 

inferi  oi 

a 

300m 

o 

a 
s 

o 
'« 

o 
C 

Kilom 

75 

> 

0 

-   1 
II 

gív 

0 
a>    0 

q  a 

O 

A 

0 

O 
1     ©     O 

Lgiiv 

>  a 

—    0 

©   ° 

°   6 

0 

A 

T)  O 

>    - 

0  . 
0  A 

© 

>  M 
^i  03 

0  s 

& 

ô 

«5 

• 
Pá 

0 

B 

u 

0  a 

■0  0 

O 
DO      O 

>     * 

III  A 

a 

H 

0  a 

'«  ° 

•8  II  A 

01      © 

t  a 

O    0 

0  0 

S   -" 
w  v 

O 

'5 
u 

ÉSV 

s 
m 

0 

a 
S 
a 
0 

"© 

*■ 

Z 

0 

.fc  0" 

I"V 

© 

8 

0 

As 

•8  0 
|VII 
> 

"3 

01 

P 

0 

0" 

A  <=> 
©   ° 

|VI 

Õ 

© 

0 

B« 

"2° 

IA 

0 

o» 

a 

'55 

« 

a 

•O 
« 

'? 

0 

01 

a 

Kilora. 

Kilom. 

Metros 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Metros 

1 

Kilom. 

34,447 

?3,ò85 

0,202 

130,10 

109,292 

0,60ú 

62,520 

122,133 

- 

23,451 

0,020 

61,37 

1,91 

11,70 

25,02 

0,06 

37,11 

0,20 

2*723 

41,46 

- 

7,96 

779,373 

52,132 

25,320 

— 

181,03 

79,151 

35,234 

45,168 

j     56,727 

- 

- 

0,018 

54,13 

10,05 

24,11 

11,71 

- 

36,60 

16,29 

Íb,88 

26,23 

— 

— 

il,57S 

32,820 

5,206 

110,00 

49,387 

15,S0t 

22,731 

!     42,273 

| 

41,000 

23,000 

0,02c 

71,44 

2,63 

6,76 

19,17 

3,04 

28,84 

9,23 

13,29 

24,69 

23,95 

13,43 

18,520 

3ò,12T 

0,246 

100,00 

52,97£ 

44,447 

14,611 

49,703 

3,260 

0,400 

0,022 

65,00 

1,88 

11,23 

21,89 

0,14 

32,11 

26,93 

8,86 

30,12 

1,98 

0,24 

489,352 

41,454 

9,335 

400,00 

27,686 

57,301 

17,342 

|     22.. 09 

22,409 

0,012c 

57,12 

9,05 

33,23 

- 

7,48 

22,20 

45,94 

13,90 

17,96 

- 

17,96 

261,223 

- 

- 

- 

150,23 

— 

- 

- 

- 

- 

0.018Í 

!      — 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

— 

- 

— 

9,247 

91,172 

8,388 

100,01 

37,5i£ 

54,20t 

23,740 

73,076 

5,334 

0,310 

0,035 

!    «,35 

0,86 

4,77 

47,02 

4,32 

19,37 

27,96 

12,25 

37,08 

2,74 

0,01 

543,540 

24,725 

29,035 

0,925 

100,00 

62,194 

24,257 

29,06C 

34,489 

- 

13,581 

0,02( 

)   62,88 

1,28 

16,48 

19,36 

0,61 

41,47 

16,17 

19,37 

22,99 

— 

9,05 

9,713 

49,457 

0,723 

82,06 

30,121 

3,307 

24,155 

52,330 

5,940 

3,133 

0,03( 

1    48,93 

8,38 

42,69 

0,62 

25.99 

2,86 

20,85 

45,17 

5,13 

2,70 

475,344 

56,334 

1.099 

300,00 

25,871 

52,936 

20,747 

23,706 

- 

19,260 

0.012E 

45,58 

8,71 

45,71 

- 

0,89 

20,97 

42,92 

16,82 

19,29 

- 

15,62 

372,733 

17,307 

20,435 

0,027 

120,00 

34 ,256 

15,544 

11,078 

22,143 

- 

7,848 

0,01' 

'    52,80 

1,70 

20,80 

24,70 

0,30 

41.30 

18,70 

13,30 

26,70 

- 

9,40 

303,972 

72,250 

101,974 

9,046 

152,90 

121 ,827 

72,592 

113,357 

j   144,534 

- 

15,000 

0,01í 

i    56, 98 

4,50 

15,97 

22,54 

2,00 

26,93 

16,05 

25,06 

31,96 

- 

3,31 

1.347,556 

47,7(31 

53,920 

2,150 

120,00 

103,789 

84,440 

34,104 

76 .  507 

17,820 

8,390 

0,03; 

i    64,50 

3,40 

15,08 

17,02 

0,68 

32,78 

26,67 

10,77 

24,16 

5,62 

2,65 

1.016,185 

147,237 

183,605 

38,532 

181,03 

253,783 

271,086 

135,729 

146,618 

- 

42,826 

0,01í 

54,84 

4,18 

18,24 

22,74 

4,77 

31,44 

33,58 

'   16,81 

18,17 

- 

5,31 

1.980,676 

39,799 

206,557 

- 

100,10 

172,578 

97,205 

67,468 

169.S52 

39,654 

- 

0,03c 

54 ,45 

0,49 

7,28 

37,78 

- 

31,56 

17,78 

!   12,34 

31,07 

7,25 

- 

1.928,574 

13. 36 

47.1S3 

3,962 

100,10 

51,854 

23,1?S 

15,224 

57,120 

20,100 

11 ,258 

0,02S 

63,35 

0,51 

7,96 

28,17 

2,36 

30,96 

13,83 

9,09 

34,10 

12,00 

6,72 

- 

0,436 

25,285 

r'.,808 

101,28 

16.344 

2,490 

3,355 

13,630 

16,181 

4,545 

0,03C 

50,58 

- 

0.83 

48,59 

13,09 

31,43 

4,60 

6,45 

25,69 

31,12 

8,74 

— 

1,363 

21,535 

2,619 

101,28 

11 ,337 

0,330 

10,610 

20,723 

- 

0,774 

0,020 

46,63 

0,11 

3,17 

50,08 

6,09 

26,28 

0,76 

24,67 

48,19 

— 

1,80 

- 

16,633 

60,644 

0,692 

80,00 

46,835 

64.S93 

31,682 

3,792 

22,798 

20,508 

0,0.' 

53,22 

1,32 

9,78 

35,27 

0,41 

27,55 

38,17 

18,64 

2,23 

13,41 

12,06 

572,573 

- 

292,791 

- 

72,00 

396,189 

- 

- 

- 

- 

287,107  (c) 

0,022 

57,15 

- 

- 

42,85 

- 

57, 9> 

- 

- 

- 

- 

42,02  (c) 

- 

- 

125,417 

- 

100,00 

90,990 

- 

- 

- 

- 

132,010  (c) 

0,025 

43,75 

- 

- 

56,25 

- 

40,80 

—  !  - 

- 

- 

59,20  (c) 

- 

10,300 

27,966 

2,449 

90,00 

38,630 

10,548 

17,131 

17,536 

26,492 

22,805 

0,030 

63,35 

2,05 

9,30 

25,30 

2,20 

35.00 

9,65 

15,65 

15,80 

23,90 

20,60 

499,858 

10,550 

119,607 

10,574 

90,00 

131,554 

21,088 

27,793 

70,286 

55,274 

12,716 

0,030 

58,25 

0,07 

3,56 

38,12 

3,81 

38,71 

7,10 

9,50 

23,00 

21,69 

4,59 

1.300,742 

11.S25 

22,716 

0,042 

100,00 

34,150 

33,491 

26,779 

21,920 

— 

3,336 

0,020 

67,22 

3,09 

10,17 

19,52 

0,03 

2»,  35 

28,79 

23,02 

18,84 

- 

2,87 

273,559 

64,587 

100,116 

7,267 

123,79 

306,931 

92,030 

63,058 

118,823 

- 

41 ,017 

0,018 

67,07 

4,58 

11,12 

17,23 

1,25 

52,84 

15,84 

10,86 

20,46 

- 

7,06 

1.359,951 

32,286 

154,177 

23,067 

101,28 

139,359 

35,721 

46.200 

96,510 

37,628 

11,425 

0,030 

47,54 

- 

9,08 

43,38 

6,49 

39,21 

10,05 

13,00 

27,16 

10,58 

3,21 

1.447,288 

33,000 

48,390 

5,980 

120,00 

105,674 

4,261 

96,456 

53.905 

22,704 

9,627 

0,030 

71,04 

0,20 

11,66 

17,10 

2,11 

37,35 

1,50 

1 

34,08 

19,05 

8,02 

3,40 

829,488 

2,341 

13,255 

1,272 

150.00 

30,120 

14,937 

15,387 

15,004 

2,552 

2,552 

0,030 

77,63 

2,37 

3,00 

17,00 

1,64 

38,81 

19,15 

19,73 

19,24 

3,27 

3,27 

227,500 

23,219 

46,057 

1,255 

100,10 

55, 6« 

33,980 

23,275 

67,422 

- 

39,156 

0,020 

59,91 

1,66 

1:.,88 

25,55 

0,69 

30,85 

18,84'  12,91 

37,40 

- 

20,60 

- 

U,S63 

14,067 

0,973 

140,00 

8,900 

17,580 

11,700 

14,000 

12,820 

0,820 

0,0275 

49,20 

7,83 

21,33 

21,64 

1,50 

13,69 

27,05! 

18,00 

21,54 

19,72 

1,26 

239,651   1 

0,857 

3S.423 

17,286 

100,00 

43,325 

13,033 

10,966 

12,804 

11,102 

8,982 

0,025 

56,94 

- 

0  94 

42,12 

18,94 

47,48 

14,28 

_     i 

12,02 

14,03 

12,16 

9,84 

323,800   1 

— 

32,574 

— 

80,00 

25,986 



6,148 

59,178 

1,758 

— 

0,022 

6b, 00 

_ 

— 

35,00 

z 

27,92 

6,61 

63,58 

1,39 

— 

— 

6,514 

6,651 

0,972 

100.00 

16,692 

14,502 

5,426 

5,780 

0,300 

0,300 

0,030 

67,82 

1,34 

15,26 

15,58 

2,27 

39,09 

33,96 

12,70 

13,54 

0,71 

0,71 

108, S98 

- 

34,000 

8,300 

80,00 

7,232 

— 

6,500 

2,600 

35,108 

35,108 

0,025 

33,91 

— 

— 

66,09 

16,13 

14,06 

— 

12,64 

5,05 

68,25 

6S,25 

- 

35,000 

52,000 

0,140 

115,00 

83,000 

42,000 

:4,000 

45,000 

9,000 

3,740 

0,025 

57,85 

3,15 

15,69 

23,31 

0,06 

37,22 

18,83 

19,74 

20,18 

4,03 

1,67 

673,170 

1,521 

46,312 

â,143 

80,15 

31,170 

7,481 

11,055 

22,080 

21,444 

0,240 

0,030 

48,fi9 

- 

1,63 

49,48 

2,30 

33,48 

8,02 

11,86 

23,68 

23,01 

0,26 

40S,499 

8,183 

1,834 

0,224 

181,03 

31,221 

2,789 

10,200 

1,130 

- 

0,250 

0,020 

79,03 

0,20 

18,05 

2,72 

0,49 

69,  S6 

6,15 

22,50 

2,49 

- 

0,55 

- 

- 

2,603 

2,603 

120,76 

- 

- 

- 

- 

3,760 

0,195 

0,300 

30,77 

- 

- 

69,23 

- 

- 

- 

- 

—       1 

00,00 

5,18 

- 

0,880 

9,740 

0,320 

.    96,00 

- 

— 

— 

- 

- 

- 

0,020 

62,07 

- 

3,14 

34,79 

1,14 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

26,664 

- 

71,85 

17,022 

- 

-- 

- 

46,346 

- 

0,035 

57,92 

- 

- 

42,08 

- 

26,86 

- 

- 

- 

73,14 

- 

- 

- 

26,020 

3,652 

120,76 

17,875 

4,400 

5,700 

29,120 

- 

4,530 

0,018 

54,42 

- 

- 

45,58 

6,40 

31,31 

7,71 

9,98 

51,00 

- 

7,93 

189,285 

— 

41,635 

4,064 

104,331 

46,050 

3,300 

7,220 

23,050 

6,350 

6,380 

0,025 

51,55 

— 

-     ' 

48,45 

4,73l 

53,55 

3,84 

8,40| 

26, S0 

7,41 

7,41 

281,282   1 

(c)  Declividades  diversas. 
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3 
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3 

K 
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a 

60 
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"3 
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p 
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3 

55 

o 
60 

.S 

.2 

"3. 

3 
> 

0Q 
O 

O 

O 

curvas 

de 

raio 

superior 

òu 

igual 

a 
l.OOOm 

Kilom. 

Met. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Klo  m. 

Kilom. 

Kilom. 

- 

139,466 

1.60 

13  !,466 

2 

2. 844 

1 

140,000 
6,20S 

350 

139  456 

80,179 
66,724 

5,852 

Sorocabana  í   Prolongamento  para(T'ibagv  .     . 

104,130 

1,00 

105.130 

1 

— 

— 

16 

299,870 

1 

104,130 

• 

Ituana       /  Ramal  de  Itararé.     .   r.     .     .     . 

42,924 

1,00 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

1.411 

5 

263,520 

1 

42,924 

— 

24 ,327 

— 

1,00 

276.629 

1 

460  986 

- 

737,615 

436,979 

9,965 

!  Ribeirão  Preto   a  Jaguára  e  ramal 
Mogyana       i 

270,000 

1,00 

193.000 

1 

77,000 

1 

8,885 

— 

18.084 

— 

283,000 

1 

270.000 

— 

149, 86S 

2,202 

2S2,472 

1,00 

282,472 

1 

- 

- 

- 

- 

7,461 

- 

- 

-   - 

282,472 

- 

181,141 

6,805 

175 ,597 

1,00 

175.597 
416,767 

1 

3  900 

10 

175,597 
430,489 

147  873 

9,035 

416,767 

1,00 

1 

- 

- 

4,751 

- 

5,971 

- 

- 

- 

204 ,733 
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a 
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a 

CS 

z 
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o  g 
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=>  a 

O 

~  o 

1  A 

—    cá 

S  a 
p 

5 

'~' 

Eli  A 

o 

a 

o 

a 

o 

z 

2  iv 

|VII 

7j 

|VII 

°A 

P 

~  ca 
Q 

o 

Z 

B 
ED 

A 

A 

w 

K    V 

H 

o 

CD 

p 

Q 

f 

Kiioui. 

Kiloin. 

Kilom 

jMetros 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Metros 

Kilom. 

> 

53,161 

0,274 

0,274 

241,00 

3-1,503 

30,789 

19.315 

31.311 

23,515 

7.574 

0,025 

57,50 

4,19 

38,12 

0,19 

0,19 

24,74 

22,07 

13,88 

22,46 

16,85 

5,^3 

364,362 

14,31a 

23,088 

6,370 

150,23 

33,530 

9,08ó 

15,338 

36,217 

9.959 

- 

o,o;o 

64,08 

- 

13.75 

22,17 

- 

32,25 

8.73 

1  ',73 

34,78 

9,51 

9,51 

374,819 

p 

3,300 

15.207 

2.406 

143,36 

14,808 

2.802 

3.9iS 

21,366 

- 

6.160 

0.020 

50. -.7 

-. 

7,90 

35,49 

5.61 

34,50 

6.53 

'9,20 

49,77 

- 

14,35 

163,430 

135,698 

154,973 

- 

120.00 

224,540 

35,452 

93,717 

3S3.T06 

- 

- 

0.020 

59.24 

1.35 

18,40 

21,01 

- 

30,44 

4. SI 

12,70 

52,05 

- 

— 

- 

29,004 

88,866 

17,954 

82,06 

70,699 

19,348 

26,404 

58,293 

95,256 

11,732 

0,030 

55.61 

0,81 

10,74 

32,84 

6,63 

26,18 

7,16 

9,78 

21,59 

35,29 

4,33 

1.378,133 

15,796 

7?, 730 

27,067 

99,81 

69.213 

34,016 

32,666 

40.321 

106,256 

33,222 

0,030 

65,00 

4.00 

5,00 

26,00 

9,00 

26,00 

12,00 

11,00 

14,00 

37,00 

11,00 

1.469, S77 

16,949 

1.720 

0.109 

125,00 

61,439 

38.793 

34,900 

40.105 

0,360 

0.360 

0,021 

84,21 

5,15 

9,05 

0,97 

0,06 

34,9S 

22,01 

19,87 

22,83 

0,20 

0,20 

376,209 

8.967 

203,067 

92.986 

101,28 

159,647 

7,972 

34,111 

97,209 

117.828 

12,116 

0  ,025 

49.12 

— 

2,15 

48,73 

22,31 

38,31 

1,91 

S,19 

23,32 

28.27 

2,90 

1.663,051 

J.  Fernandes  da  Silva. 
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QUADRO   N.   6 


Via-permanentc 


Via- 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I— í>e  propriedade  da  União 

Baturité. 

Sobral 

Natal  Ja  Independência 

Conde  'd'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de*tPernambuco 

Sul   de    Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal  .  .   , 

Paulo  Affonso . 

! Bahia  ao  S.  Francisco 
Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil— Linha  Auxiliar 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

Oeste  de  Minas 

£  Paranaguá  a  Curityba    .... 
Paraná  .   .  ' 

(  Prolongamentos  e  ramaes  .   . 

D.  Thereza    Christina 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Santa   Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Bagé 

II  -Concedidas  pela   União 

Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a   Diamantina 

Leopoldina  e  ramal  .  >  .  . 

Sumidouro 

Central  de  Macahé 

,■   Barão    de    Araruama  (Pro- 
\       longamente). 

Carangola 

S.  Eduardo   a  Itapemirim  . 

Norte 

Corcovado.    .   

Bananal 

Rezende  a  Bocaina 

União  Valenciana 

t  Linha  de  Três  Corações .  .  . 
Muzambinho  '. 

(  Ramal  da  Campanha  .   .    .   . 

Santos  a  Jundiahy 

Sorocabana  e  \  Prolongamento  a  Tibagy  . 

Ituana  j  Ramal  de   Itararé 

Rio  Claro  

iRibeirão  Preto   a   Jaguára  e 

.,  ;     ramal  de  Caldas 

Mogyana        \ 

' Jaguára    a  Araguary  .   .    .    . 

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo— Rio  Grande 


LINHAS  PRINCIPAES 

DESVIOS  E  LINHAS 
ACCESSORIAS 

TRI 

EXTENSÃO 

LARGURA 

MIN'MA 

DA 

ENTRELINHA 

EM    TRAFEGO 

EM     31     DE 

DEZEMBRO 

DE     1905 
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0Q 
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■s,  ° 

B  ® 

o  "O 
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CO 
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GO 
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Fabricantes 

Kilometros 

Kilometros 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Metros 

297,445 

247,445 

50 ,000 

12,609 

- 

2,40 

Cockerill  e  outros 

216.280 

87,360 

128,920 

1,520 

5,277 

2,40 

Aciéries  dAngleur 

171,197 

171,197 

- 

5,599 

— 

1,90 

- 

165,000 

165,000 

- 

9,227 

— 

1,90 

Diversos ,  Inglezes 

124 ,739 

124,345 

0,394 

3,857 

22,596 

2,13 

Diversos, Ingleses 

179,900 

166,630 

13,270 

- 

14 ,910 

1,90 

Cockerill,  Commel  *  Comp. 

193,908 

62,737 

131,171 

2,975 

10,836 

1,90 

- 

150,000 

150,000 

- 

11,031 

- 

1,90 

- 

li:,.S53 

115,853 

- 

5,234 

- 

1,90 

Krupp 

123.340 

77,610 

45,730 

18,862 

1,83 

Elbw    Vale  *  Comp. 

83,021 

83,021 

- 

6,315 

- 

2,03 

Barrow 

452,310 

215,482 

236,828 

10,123 

11,416 

1,80 

Cockerill  e  Commel 

316,650 

308,000 

11,544 

11,700 

1,271 

2,00 

Commel  &  Comp . 

1.448,876 

1.448,876 

- 

160,834 

23,217 

2    e    2,50 

Barlow,   Commel  e  outros 

167,476 

167,476 

— 

— 

— 

1,90 

Cockerill  e  Krupp 

114,189 

15,915 

98,27 

5,604 

— 

.- 

- 

170,000 

170,000 

- 

15,038 

- 

1,40 

Commel,  Dowlais  e  outros 

\     184,01)0 

584,000 

100,00C 

10,665 

7,923 

1,50 

- 

,     )     223,000 

223,  OliO 

- 

2,482 

.    - 

2,00 

-• 

111,000 

110,387 

- 

9,513 

- 

3,20 

Krupp 

305,995 

305,995 

- 

lo, 950 

— 

2,10 

Aciéries  Isbergue 

116,340 

116,340 

- 

6.294 

- 

- 

Rhymney 

5S4,Õ64 

584,564 

- 

28.398 

- 

2,40 

Cockerill,  Rhymuey,  etc. 

355,418 

355,418 

- 

12,686 

- 

2,40 

Cockerill  e  outros 

283,000 

283,000 

— 

19,308 

— 

2,50 

Bochum 

78,000 

78 ,000 

— 

2,220 

— 

1,00 

.    - 

180,285 

180,285 

- 

12,610 

- 

1,90 

T)ommel  &Comp. 

65,000 

65,000 

— 

2,543 

- 

2,00 

Lumay  &  Comp. 

91,230 

91,230 

- 

2,779 

- 

1,00 

Cockerill  e  Bochum 

331 ,425 

353,766 

27,655 

— 

- 

- 

Krupp 

93,070 

93,070 

— 

2,103 

- 

2,40 

Krupp 

42,700 

42,700 

- 

0,911 

- 

2,00 

Bessemer 

51,440 

51,440 



5,500 

— 

2,40 

Bessemer 

223,000 

223,000 

— 

8,572 

0,600 

2,00 

Bessemer 

93,230 

93.230 

— 

1,792 

■     - 

2,00 

Bessemer 

45,340 

45,340 

— 

- 

- 

- 

— 

3,760 

3,760 

— 

0,162 

- 

- 

Krupp 

23,000 

28,000 

— 

3,100 

- 

1,90 

Cockerill  &  Krupp 

38,810 

16,774 

£2,036 

0,100 

1,000 

- 

—  ■ 

63,368 

13.172 

50,196 

3,184 

1,80 

Bessemer  e  Forendry 

57,095 

57,095 

— 

1,667 

- 

2,00 

Krupp 

85 ,970 

85 ,970 

- 

2,133 

- 

2,10 

Ougrée  e  Krupp 

130,466 

139,466 

— 

144,402 

- 

1,67 

Dowlais  e  Commel 

104,130 

104,130 

- 

6,208 

- 

1,00 

Krupp 

42,924 

42,924 

- 

1,411 

- 

1,00 

Krupp 

737,615 

708,615 

29,000 

72,786 

2,859 

2,60 

Rhymney  e  outros 

270,000 

270,000 

„. 

— 

- 

3,50 

Cockerill  e  Quest 

283,000 

283.000 

— 

7,461 

- 

2,40 

Cockerill  e   Quest 

175,597 

175,597 

— 

3,900 

- 

2,00 

Darlington  &  Comp. 

416,767 

410,767 

— 

10,722 

- 

1,00 

Denain,    Cockerill,  eto. 

Typo 


Vignole 


Dupla  cabeça 
Vignole 


Vignole 


Dupla  cabeça 
Vignole 


permanente 


Quadro  n.   <3 


DORMENTES 

SIGNAES 

TEI.EGRAPHO 

k 

0. 

.,  o- 
*<» 

O    ta    O 

£  a  í 

a  o  G 

J  05  a 
a  « 

h  a 

3 

/ 

OBSERVAÇÕES 

Dimensões 

Distancia 
eutre   eixos 

De  madeira 

I 

De  ferro 

o 
3 

a 

Systemas  empregados 

as 

3    O. 
Z    D. 

to. 

O  +i 

©  o 

a  o. 

3 

V 

o  - 

u  o 

a« 

3   O 

Z.2 

Systemas 
adoptados 

0Q 

«a  ja 
»  o 

a  ^ 

«    IO 

63  d 

■o 

/      3 

<D  .5 

-5  M 

<  a 

T3 

> 

Metros 

Kilom. 

1,S0X0,16X0,13 

0,8C 

387. 50C 

— 

3 

Bandeiras    e    lanternas 

3- 

3.780 

4.99S 

Morse 

313,746 

2 

1,80X0, 1SX0, 14 

0,80 

270 .350 

— 

- 

Bandeiras    e    lanternas 

1C 

2.704 

5. 408 

Morse 

432,560 

2 

2,00X0,22X0,12 

0,90 

213.000 

- 

- 

Bandeiras   e    lanternas 

í 

2.432 

2.432 

Morse 

171,197 

1 

_ 

1,85X0,20X0,12 

0,88  e  0,77 

184.000 

11.700 

30 

Semaphoros 

17 

2.400 

1.785 

Morse  e  Reid 

238,000 

2 

4 

2,75X0,25X0,13 

0,85 

181.000 

- 

21 

Saxby    e    Farrner 

3t 

2.020 

6.508 

Áíorse  e  agulha 

406,690 

4 

6 

1,85X0,13X0,20 

0,80 

242.865 

- 

3 

Bandeiras 

IS 

2.492 

4.384 

Morse 

302,000 

2 

,          l 

2,00X0,20X0,12 

0,80 

256.000 

- 

- 

Bandeiras    e    lanternas 

3f 

2.530 

6.330 

Morse 

477,5 10 

2 

3 

2,00X0,20X0,12 

0,75 

199.560 

441 

2 

Semaphoros 

25 

1.795 

1..-560 

Morse 

304,000 

2 

1 

1,80X0,18X0,13 

0,75 

162.000 

- 

- 



S 

1.760 

1.760 

Siemens 

115,853 

1 



2,70X0.26X0,13 

0,90 

153.444 

- 

3 

Bandeiras    e    lanternas 

18 

1.248 

2.496 

Rohentstone 

123, 34; 

2 

2 

1,85X0,20X0,12 

0,80 

103.750 

- 

3 

Bandeiras    e   lanternas 

8 

1.084 

2.168 

Rohcntstone 

165,300 

2 

_ 

1.80X0,  16X0,12 

0,83 

600.000 

- 

3 

Bandeiras    e    lanternas 

26 

5  673 

11.400 

Morse 

•151,125 

1 

2 

2,00X0,20X0,12 

0,75  a  0,80 

413.104 

1.120 

2 

Bandeiras    e    lanternas 

30 

4.150 

12.723 

Siemens   Brothers 

320,000 

2 

9 

Ha  mais  uma  linha  telegra- 

.2,65X0,14X1,20 
J  1,85X0,13X0,18 

1 

^  Semaphoros,     Siemens 

1 

phica  da  União. 

£0,60  e  0,80 

) 

)  Saxby    e  Block-System 

;     286 

— 



5.100,000 

— 

293 

1,80X0,18X0,15 

0,80 

- 

— 

- 

•  andeiras    e    lanternas 

- 

- 

- 



- 

- 

- 

1,80X0,20X^,14 

0,60  a  0,75 

265.462 

7.290  (a) 

4 

Semaph.  band.    e  lant. 

26 

2.077 

8.308 

Morse 

170,000 

4 

15 

(a)  De  aço. 

1,60x0,18X0,13 

0,60  a  0,70 

1.071.852 

- 

- 

Bandeiras    e    lanternas 

39 

8.Í32 

10.772 

Morse 

888,000 

2 

5 

1,80X0,19X0,14 

0,65  a  0,75 

317.074 

- 

- 

Bandeiras    e    lanternas 

12 

2.696 

2.725 

Morse 

223 ,000 

1 



1,80X0,18X0,14 

0,75 

161.111 

- 

6 

Semaphoros 

13 

1.200 

2.500 

Morse 

111,40) 

1 



1,90X0,18X0,14 

0,50  e  0,75 

420.955 

- 

5 

Semaphovos 

16 

6.120 

6.120 

Morse  e  Siemens 

305,9» 

1 

* 

1,85X0,23X0,12 

0,80 

139.425 

6.000 

10 

Semaphoros 

7 

— 

- 



116,340 

2 

2 

1,70X0,20X0,12 

0,80 

700.753 

64.460 

- 



41 

6.171 

14.544 

Bréguet 

1.238,164 

2 

9 

1,80X0, 18X0,12 

0,80 

469.186 

- 

- 



12 

4.370 

4.457 

Siemens 

355.418 

1 

12 

1,75X0,20X0,15 

0,81 

153.476 

234.714   (b) 

2 

Semaphoros 

23 

3.224 

7.010 

Morse 

642,000 

26 

58 

(b)  De  aço. 

1,80X0,13X0.13 

0,70 

101.506 

— 

— 

Bandeiras    e    lanternas 

3 

792 

792 

Morse 

78,000 

\ 

4 

2.0  X0, 22X0, 12 

0,85 

238.036 

- 

41 

Saxby    e    Farmer 

23 

2.673 

5.392 

Morse 

400,796 

2 

1 

Ha  mais  uma  linha  telegra- 

2.00X0,19X'J,12 

0,72 

97.000 

— 

3 

andeiras    e   lanternas 

6 

1.084 

2.168 

Morse 

65,000 

2 



phica  da  União. 

1,80X0.22X0,14 

0,S0 

117.511 

— 

- 



8 

1.380 

1.3S0 

Morse 

91,230 

1 



1,85X0,20XJ,16^ 

0,80 

476.781 

— 

- 



67 

_ 

— 

Siemens    Brothers 

331,425 

— 



l,SOXO,22X0,13 

0,70  e  0,80 

123.725 

- 

3 

Bandeiras    e    lanternas 



_ 

— 



_ 

_ 

1,80X0,20X0,16 

0,60 

52.333 

— 

3 

Bandeiras    e    lanternas 

4 

512 

512 

Morse 

42,700 

2 

1,80X0,12X0,13 

0,80 

66.175 

- 

3 

Bandeiras    e    lanternas 

5 

780 

780 

Morse 

51,440 

2, 00X0,15X0, IS 

0,75 

278.400 

- 

3 

Bandeiras    e    lanternas 

24 

2.899 

2.899 

Morse 

226,000 

_ 

1,9  X0, 20X0,15 

0,75 

111.876 

- 

3 

Bandeiras    e    lanternas 

6 

4.478 

4.478 

Morse 

93,230 



1,85X0,20X0,16 

0,80 

- 

- 

- 



— 

— 

— 

Morse 

45,500 

_ 

1,S0X0,16X0,15 

0,75 

5.100 

- 

- 



— 

— 

— 



— 



3 

Linha  de  cremalheira. 

1,40X0,14X0,14 

0,75 

42.666 

- 

3 

Bandeiras    e    lanternas 

— 

325 

325 



30,500 

6 

1,83X0,18X0,13 

0,80 

4S.500 

- 

- 



— 

_ 

— 



33,810 

7 

'   1,80X0,18X0,14 

0,70 

13.571 

— 

6 

Bandeiras    e   lanternas 

7 

619 

717 

Morse 

62,500 

4 

1,80X0,18X0,14 

0,75 

81.000 

- 

2 

Bandeiras    e    lanternas 

4 

700 

710 

Morse 

- 
:   56,800 

_ 

1,80X0,18X0,14 

0,75 

117.773 

223 

2 

Bandeiras    e    lanternas 

6 

1.204 

1.223 

Morse 

84,200 

2,75X0,23X0,14 

0,60  e  0,83 

- 

- 

250 

Semaphoros 

326 

1.750 

Í6.200 

Morse 

2.100,000 

21 

126 

2,00X0,20X0,15 

0  75 

139.360 

- 

- 

Semaphoros 

8 

520 

1.040 

Americano 

104,130 

2 

_ 

2,00X0,20X0,15 

6,75 

57.490 

- 

- 

Semaphoros 

3 

214 

428 

Americano 

42,924 

2 

_ 

2,00X0,20X0,14 

0,75 

1.360.000 

101.000 

52 

Semaph.,  band.  e  lant. 

281 

- 

- 

Wheatstone 

2.685,000 

23 

a 

2,00X0,20X0,15 

0,40  e  0,60 

430.000 

- 

10 

Semaphoros 

35 

4.320 

13.424 

ípagnoletti  e  Morse 

9*5,000 

1 

2,00X0,20X0,15 

o',40  e  0,60 

- 

- 

4 

Semaphoros 

22 

283 

— 

Spagnoletti 

943,000 



_ 

1,80X0,23X0,13 

0,80 

- 

- 

7 

Semaph.,  band.  e  lant. 

8 

1.750 

1.750 

Morse 

175,597 

1 

3 

1,80X0,18X0,16 

0,75 

582.954 

— 



21 

8.334 

8.397 
1 

Morse 

416,720 

1 

1 

2 

J.  Fernandfs  di  Silva. 


QUADRO  N.  6  A 


Obras  d'arte.  Edifícios  e   dependências 


Obras  d'arte. 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


De   proprieclado  &?   União 


Baturité. 
Sobral  . 


Natal  a  Independência  ... 

Conde   d'Eu , 

Recife  ao  S    Francisco.   .   . 
Central  de  Pernambuco.   .   . 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas    e  ramal 

Paulo  Affonso 

.Bahia  ao  S.  Francisco.   .  . 

'  Ramal  do   Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Babia 

Central  do  Brasil 


Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar  .   .  . 

Rio  do  Ouro 

Minas  e   Rio 


Oeste  de  Minas 


Paraná 


t  Paranaguá  a  Curityba.    . 
Prolongamentos  e  ramaes 

D.   Thereza  Christina 

Porto  Alegre  a  Uruguayana  .   .!|.   .    .   . 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Bagé 


II  —  Oancedidas   pela  União 


Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  c  Timbaôba 

Tiam-Road  de  Nazareth 

|  Victoria  a  Diamantina 

Leopo  dina  e  ramal. 


Leopoldina. 


Sumirlnuro 

Centi-al  de  Macahé  .   .   .   . 

Rarão  de  Araruama  (Pro- 
longamento)  

Carangola 

S.   Kduardo  a  Itapemirim   . 

Norte 


('orcovado 

Bananal 

Rezende  n  Bocaina 

TInião  V.ilenciana  . 


Muzamb 


v 

inho ) 


Linha  de  Três  Corações. 
Ramal  da  Campanha.  •  . 


Kilometros 
297,445 
216,280 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123,340 
83,021 
452,310 
316,660 
1.448,876 

167,476 
114,189 
170,000 
684,000 
223,000 
111,000 
305,995 
116,340 
584,564 
355,418 
283,000 


78,000 
180,285 
65,000 
91,230 
381,425 
93,070 
42,700 

51,440 
223,000 

93,230 
45,340 
3,760 
28,000 
38,810 
63,368 
57,095 
85,970 


PASSAGENS 


46 


2 
37 
38 
22 
28 

90 

11 

133 

3 

50 
46 


120 


15 
36 
37 
193 
119 
52 


67 
3 

37 
38 
24 
38 
1 
90 
22 
136 
3 
100 
92 


120 


16 

37 

43 

207 

119 

52 


4 

10 
21 
46 

30 

s 

15 
2 
40 

1 
14 
15 
3< 
IS 

21 


BOEIROS,  PONTES  E   VIADUCTOS 


DE  MENOS  DE   3m 
DE  VÃO 


504 
308 

369 
263 
610 
521 
374 
324 
416 
328 
1.045 


358 

3.075 

712 

373 

1.086 

239 

1.342 

975 

693 


122 

'465 
112 

216 

31 
53 

33 
394 
225 
81 
31 
57 
125 
S82 
212 
184 


Metros 
677,6 

274,3 
264,8 
355,8 
5.291,1 
378,1 
329,1 
271,0 
178,2 
279,0 
650,0 
682,2 


299,8 
2.990,9 
895,4 
317,1 
767,0 
193,0 
1.306,6 
561,5 
5S6,7 


106,4 
389,0 
i>9,8 
15,2 


61,5 

3,0 

434,4 

223,8 

94.3 

20,0 

53.0 

209,1 
170,0 
143,6 


DE  3  A  20" 

DE    VÃO 


109 


161 
16 
63 

135 
27 

625 
12 
09 


14 
62 
19 
27 
104 
13 
13 

13 

109 

30 

37 

2 

5 

13 

25 

2 

10 


u  ■** 

a>  o 


Metros 
894,2 

369,5 
203,0 
541,8 
438,2 
610,9 
634,0 
158,0 
257,8 
676,9 
518,0 
347,0 


303,6 
1.115,0 
113,1 
594,0 
67g",0 
276,0 
2.469,0 
109,0 
406,8 


95,4 
336.0 
101,5 
234,0 


56,0 

11.0 

497.1 

138,3 

227.3 

40.0 

77,0 

173,4 

22.0 
71,0 


DE   20    E    MAIS 
METROS    DE    VÃO 


Metros 
534,2 

77,8 
908,0 

78,7 
985,0 
226,1 

149,0 

872,4 

337,0 
627,6 


238,0 
703,8 
276,0 
812,3 
950,0 
2.22í,0 
2.089,2 
182,0 
839.1 


20,0 
250,0 

80,0 
160,0 
129,0 

36,0 

3H3 ,0 

209,0 

40,0 

40,0 


92,4 
83,3 


Metros 
209 
110 

42,6 
238 
117,5 
160 
122,8 

76 
149 
542,8 

79,4 

51,5 
366 
200,9 


63 
180 

97 
113 
150 
.400 
151 

50 
2S0 


20 
ISO 
20  _ 
42,3 

42 
36 

13,6 

Vil 

SS.s 

40,0 

75 

26 

18 

34,2 

62 

52 


Metro» 
50 
55 
21,3 
20 
27,7 
57 

43,6 
15 
22 
21,6 
12,1 
50 
90 
54 


35,4 

30,0 

62,0 

70 

60 

53 

56,5 

50 

60 


20 

20 
10 
40 

42 
36 

11,' 

45 

36 

20 

25 

20 

S 

9 
60 
50 


TUNNEIS 


- 


Edifícios  e  dependências 


Quadro  u.  6  A 


Metros 


150 
260 
220 


262,8 


65 
2.236,6 


997 


420 


ESTAÇÕES 


(b)29 

(b)ii 

5 

3 

16 
7 
14 


161 


NUMERO  DE 


a)  5 
(a)  4 
(a)  2 
7 
15 
8 
6 
5 
6 


29 


3 

(o)   2 

(c)    1 
3 


38 


1 

(d)  3 
(d)   1 

1 

1 

2 
1 
l 


52 
48 
20 

5 
54 
36 
14 

4 
11 

58 
120 


7 
10 

9 
10 
13 
11 

3 
13 

5 

20 
20 


CHAVES 


56 
42 
87 
85 

118 
64 

113 
78 
37 

118 
52 

105 
89 


92 

169 

47 

86 

59 

53 

129 

112 

182 


17 

119 

15 

36 


li 


157 


24 
20 

12 

14 


2 

12 
12 
43 
19 

20 


Systemas 


Agulhas  e    alavancas 
Agulhas  moveis 

Agulhas  moveis 
Alavanca 
Commum 


Stephenson 

Alavanca 

» 

Man  uai 

Alavanca 


Commum 


Automático 

» 

Ransome  e  Rapier 

Americano 


Commum 

Saxby  e  Farmer 

Alavanca 

Belga 

Alavanca 


Alavanca 


Belga  e  Inglez 
Commum 


OBSERVAÇÕES 


No  total  das  estações  estão  incluídas  -S  especiaes  o 
63  de  5a  classe." 


(a)  Alem  dos  que  existem  nas"es  tacões. 
(b) ^Inclusive  17  de  5»  classe. 

(c)  Sendo  uma  em  commum  com  a  licha  de  Catalão 

—  .Norte. 

(d)  Sendo  uma  em  commum  com  as  linhas  de  Catalão 

—  Norte,  e  Fluvial. 


DESIGNAÇÃO  DAS    EJSTRÁ.DAS 


Santos  a  Jundiahy  . 
Sorocabaua  e  Ituana 
Rio    Claro  ..... 


Í Prolongamento  para 
Rama!  de  Itararé  . 


Tibagy 


Moçvana 


«Ribeirão  Preto   a    Jaguái 
1     e  ramal  de  Caldas.".   . 

'Jaguára  a  Araguary.  .   . 

Quarahiai  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


Kilometros 

139,466 

104,130 

42,924 

737,61o 

270,000 
282,472 
175,597 

416,767 


PASSAGENS 


£» 

OJ 

O 

<D 

> 

■2 

z 

6 

24 

- 

19 

- 

4 

15 

385 

1 

99 

1 

38 

- 

IS 

1 

71 

33 

20 

4 

406 

100 
39 
18 
72 


BOEIR.OS,  PONTES  E   VIADUCTOS 


DE   MENOS   DE 
DE  VÃO 


3m 


354 

93 

48 

1.135 

879 

192 

147 

1.123 


Metros 

243,0 

74,9 

39,4 

1.145,1 

70J,4 
226,5 
174,3 
593 ,8 


de  3  A  20m 

DE    VÃO 


et 

is 

•o 

< 


Metros 
177,0 
38,0 
11,5 

449.4 


DB  ZU  E  MAIS 
METROS  DEVÃO 


128,0 

7 

397,0 

5 

171,6 

7 

252,9 

18 

Metros 

2.127,0 

20,0 

20,0 

604,8 

791,0 

200,0 

1 . 497 ,0 

821,3 


E* 

f« 

Z 

O 

0. 

a 

K 

> 

O 

•j 

-í 

3 

\< 

^ 

> 

a 

o 

£ 

l< 

m 
Z 

ta 

s 

t« 

H 

as 

Metros 

Metros 

198 

76 

22 

20 

21,5 

20 

400 

30,8 

461 

45 

86,4 

41 

1.202 

68 

200 

.    81,8 

TUNNEIS 


3   ?Lr 

u 

°  2 


Metros 
1.944,0 


100 


Quadro  11.  «3  A. 


Metros 
(d)  50 


10C 


ESTAÇÕES 


o 

X 

a 

d 

o 

ti 

« 

- 

M 

O 

eo 

14 

10 

- 

5 

— 

1 

3 

17 

- 

10 

1 

6 

2 

11 

NUMERO    DE 


w 

o 

ft4 

*4 

« 

rt 

rt 

5 

3 

k) 

Q0 

a 

cS 

« 

■a 

.5 

0| 

N 

rt 

s 

tí 

O 

õ 

e 

o 

CS 

<; 

o 

tó 

o 

rt 

X 

ta 

oi 

O 

< 

12 

3 

5 

2 

39 

15 

7 

- 

- 

- 

15 

6 

3 

1 

- 

- 

7 

3 

75 

13 

2 

112 

40 

24 

4 

1 

45 

27 

14 

o 

1 

48 

20 

4 

1 

- 

7 

7 

S 

C 

— 

26 

IS 

CHAVES 


d 

C-. 

a 

3 

C/3 

a 

500 

l 

15 

32 

- 

10 

- 

476 

- 

49 

- 

42 

— 

41 

30 

Sysceraas 


Alaranca 
Commum 

Ransòme  e  Rapier 
Commum 

Commum 
De   balança 


OBSERVAÇÕES 


(c)  Duulo. 


J.   Fernandks  da  Silva. 


QUADRO  K".  7 


Estações:  situação,  altitude  e  data    da  inauguração 


Estações :  situação,  altitude  e  data  da  inauguração 


Quadvo  n.  *¥ 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I  —  De  propriedade  da  União 
Eaturité  . 


Sobral. 


Natal  e  Independência. 


ESTAÇÕES 


Central 

Porangaba 

Mundubim 

Maracanalm 

Monguba 

Tàcatuba 

Guayuba 

Baliu 

Agua  Verdo 

Acarape  

Itapaby 

Canaiistula 

Aracoyaba 

Batm-ité 

Riachão 

Castro 

Caugaty 

Junco  

Quixadá 

Floriano  Peixoto.  .   . 

Ur-uquê ,  . 

Quixeramobim  .... 
Prudente  de  Moraes. 
Sebastião  de  Lacerda 
Senador  Pompeu.  .   . 

Maranguape 

Cauiocim 

Granja 

Angica 

Riachão 

Pitombeirss 

Massapé 

Sobral 

Carirè 

Santa  Cruz 

Ipú 

Natal 

Pitimbú 

Cajupiranga 

3.  José  (Alto)  .... 
S.  José  (Baixo)   .   .   . 

Sapé 

Baldbum 

Estivas • 

Goianinba 

Penha  

Pequery  

Curumataú , 

Montanhas 

Nova  Cruz , 

Caiçara 

Serra  da  Raiz 

Sertãozinho 


POSIÇÃO 

KÍLOMETRICA 


0,000 
7,559 

11.601 
21,201 

27,004 

33,570 

40,383 

51.523 

57.501 

65,862 

72,905 

78,893 

91,00i 

100,937 

120,016 

133,276 

146,477 

169,S."!4 

187,740 

201,135 

219.710 

235.379 

258. 1S7 

267.830 

287,293 

28,447 

0,000 

24,525 

43,730 

65,620 

79,133 

106,323 

12S,920 

161,570 

158,490 

216,280 

0,000 

12,000 

23,140 

37,950 

40,800 

45,150 

51,920 

60,000 

63.500 

80,330 

86.700 

«2,000 

101, SOO 

120,600 

138,281 

148,016. 

155,970 


15,500 

23,814 

23,364 

45,154 

53,271 

54,000 

59,437 

59,457 

69,437 

76,437 

112,223 

171,830 

101,203 

122 ,970 

149,040 

130,051 

111,060 

185,000 

ISO, 000 

193,910 

214,250 

157,000 

195.000 

207,800 

173,100 

06,60í 

4,500 

8,910 

73,990 

81,900 

87,210 

76,000 

74 ,610 

157,000 

147,080 

233,950 

14,500 

21,500 

63,500 

9,500 

6,500 

10,000 

6,500 

13,000 

31,360 

16,000 

19,500 

82,500 

74,000 

123,000 

150,200 

134,000 


DATA   DA  INAUGURAÇÃO 


30  de  novembro   de    1873 

Idem 
14  de  janoiro  de     1S75 

Idem 
9  de  janeiro  de  1S76 
2  de  janeiro  do  1S73 
14  de  juaho  de  1873 
14  de    março    de    1S?0 
28  de  setembro  de  1S79 
26  de  outubro  de     1S79 
20  de  setembro  de  1895 
14  de    março    de  ISSO 

Idem 
2  de  fevereiro  do  1SS2 
8  de  dezembro  de  1S90 
7  de  setembro  de  1S91 
S  de  dezembro  do  1S90 
7  de  setembro  de  18  '1 

Idem 
4  de  agosto  do  1S9Í 
Idem 
Idem 
20  de  setembro  de    1893 
14  de  julho  de  1S99 
2  de  julho  de  1900 

14  de  janeiro  de  1S75 

15  de  janeiro  de  1S31 

Idem 
14  de  março  de  1SS1 
10  de  janeiro    de  1804 
2  de  julho  de  1S81 

31  de  dezembro  de  1S81 
31  de  dezembro  de  1882 

1  de  novembro  de  1S93 
1  de  dezembro  de  1893 
10  de  outubro  de  1S94 
28  de  setembro  de  18S1 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
31  de  outubro  de  1SS2 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
10  de  abril  de  1833 
1  de  janeiro  de  1904 

Idem 

Idem 


OBSERVAÇÕES 


Entroncamento  do  Ramal  de  Maranguape 


Ramal 


Quacli-o  n.  V 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Conde  d'Eu. 


Recife  ao  S.  Francisco. 


Central  de  Pernambuco. 


ESTAÇÕES 


Sul  de  Pernambuco 


Independência.  .   .    . 
Molhe  de  Cabedello. 

Cabedello 

Parabyba 

Santa  Rita 

Reis 

Espirito  Santo  .   .  . 
Entroncamento  .   .   . 

Cõbé 

Sapé 

Araçá 

Páo   Ferro 

Mulungo 

Cachoeira 

Independência.   .   .   . 

C"itezeiras 

Pilar 

Alagôa  Grande  .   .   . 
Cinco  Pontas  .  .  .   . 

Afogados 

Boa   Viagem  .  .  •  . 

Prazeres  

Ilha 

Cabo 

Ipojuca 

Olinda 

Timbó-Assú.   ..".', 

Escada  , 

Limoeiro 

Frexeiras 

Aripibú 

Ribeirão 

Gamelleira 

Cuyainbuca  .   .  .  .   . 

Agua  Pi-eta.   .  .  .   , 

Una  (Palmares).  .  , 

Roeife 

Afogados 

Areias.  ...... 

Tigipió  

Jaooatão 

Morenos 

Tapera 

Victoria 

Glycerio 

Russinha 

Gravata 

Bezerros    

Gonçalves  Ferreira 

Caruaru 

S.  Caetano  .... 

António   Olyntbo   . 

Una 

Pirangy 

Boa  Sorte 

Oa  tende 

•a 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


171,197 

0,000 

0,708 

18,708 

30, Í05 

37,833 

44 .207 

50,1£8 

51,695 

64,019 

74 .455 

84,161 

94,077 

111,190 

116,45? 

64,948 

74,339 

117,232 

0,000 

2,768 

8,724 

12,275 

24,225 

31,511 

38,337 

45,035 

51,834 

57,071 

63,910 

70,149 

78,291 

86,876 

95,783 

104,020 

113,610 

124,739 

0,000 

3,073 

6,552 

8,794 

16,426 

27,353 

33,265 

50,976 

64,100 

72,075 

89,210 

111 ,660 

127,000 

139,160 

161,000 

179,C00 

0,000 

5,045 

S,848 

17.702 

3)  ,010 


89,800 

2,500 

3,400 

12,000 

17,400 

18.400 

24,700 

37,000 

124 ,610 

144,710 

91,150 

S8,020 

81,610 

87,400 

32,000 

36,200 

133,077 

2,043 

4,023 

7,075 

9,0SO 

2,010 

13,030 

53,050 

98,050 

96,000 

9a, 044 

9^,060 

124, 0S7 

119,070 

95,060 

90,050 

94,040 

142,086 

120,000 

2,400 

3,800 

5,000 

11,100 

45,000 

85,000 

155,000 

146,000 

190,900 

293,000 

448,400 

459,000 

509,100 

537,700 

548,600 

565,000 

118,715 

120,000 

123,000 

153,000 

185,000 


DATA  DA    INAUGURAÇÃO 


1  de  janeiro  de  1901 
25  de  março  de   1889 

Idera 
7  de  setembro  de  1S83 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
5  de  junho  de  1884 

Idem 
28  de  dezembro  de  1883 

Idem 
1  de  julho  de  1901 

9  de  fevereiro  de  1858 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
3  de  dezembro   de  1SG0 

Idem 

Idem 

Idem 
13  de  maio  de  1862 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
7  de  setembro  de  1862 

Idem 

30  de  novembro  de  1862 

25  de  março  de   1885 

1  de  junho  de  1900 

1  de  maio  de  1891 

25  de  março  de  1885 

Idem 
15  de  agosto  de  1885 

10  de  novembro  de  1885 
9  de  janeiro  de  1886 

S  de  maio  de  1886 

24  de  agosto  de  1SS7 
4  de  janeiro  de  1894 

1  de  dezembro  de  1895 

Idem 
Idem 
Idem 

25  de  dezembro  de  1896 

2  de  dezembro  d.-  iSs-j 
25  de  agosto  do  H  'i 

Idem 
2  de  dezembro  de  1882 
28  do  setembro  de   1883 


OBSERVAÇÕES 


Entroncamento  do  ramal  de   Alagôa    Grande 
e  do  de  Independência 


Parada 
Idera 


Qixaclx-o  n.  *¥ 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

ESTAÇÕliS 

POSIÇÃO 

KILOMET.ÍICA 

ALTITUDE 

DATA   DA     INAUGURAÇÃO 

OBSERVAÇÕES 

33,5SS 

39,083 

43,125 

49,985 

53,405 

58,982 

72,643 

84,923 

89,733 

103,250 

118,060 

128,783 

146,420 

0,000 

0,740 

16,130 

21,900 

37,699 

47,488 

0,000 

2,500 

8,500 

14,600 

19,500 

26,500 

32,000 

34,000 

35,000 

44,80) 

53,500 

64,?,00 

71,000 

75,000 

8>,000 

47,200 

55,00) 

61,000 

68,000 

73,700 

83,500 

87,900 

97,000 

0,000 

27,S47 

40,804 

54,446 

09,939 

83,736 

101,232 

115,853 

0,000 

6,000 

10,960 

'  13,720 

22,260 

28,000 

33,76  0 

189,000 

£15,600 
246,740 

£96,0(0 

308,000 

36-1,600 

427,473 

553,43  1 

529,192 

492,273 

647,300 

699,900 

866,300 

529,192 

413,630 

304,630 

260,350 

157,630 

146  70) 

3,300 

4,500 

3,000 

4,650 

5,500 

12,000 

13,000 

42,000 

46,000 

65,500 

71,000 

83,000 

89,000 

103,000 

146,700 

108,600 

148, SOO 

38,000 

64,000 

78,600 

108,000 

120,000 

214,900 

46,500 

250,000 

235,000 

254,000 

299,600 

277,600 

3.3,050 

293,500 

5,684 

5,6S4 

5,920 

6,000 

7,175 

31,543 

21,000 

1  de  janeiro  de  183  i 

Idem 
1  de  dezembro  do  1894 
7  de  setembro  de  Í884 
15  de  setembro  de  1893 
7  de  setembro  de  18S4 
15  de  janeiro    de  18S5 

1SS5 
13  de  maio  de  1S91 

1885 
19  de  junho  de  1887 

2  de  Julho  de  1887 

23  de  setembro  de  1SS7 
13  de  maio  de  1894 

Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem  - 
2  de  dezembro  de  1834 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 

24  de  dezembro  de  1891 

Id»m 
Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

25  de  fevereiro  de   1881 

Idem 
10  de  julho  de  1.ÍS2 

Idem 
2  de  agosto  de  13S2 

Idem 
9  de  de  juibo  de  1833 
2  de  agosto  de  1883 
28  de  junho  de  1860 

Idem 

Idem 

Idem 
9  de  setembro  de  ISòl 

Idem 

Idem 

Parada 

Idem 

Idem 

Idem 

0 

Ramal  da  União  (Alagoas) 

Parada 

Idem 

Idem 

Antiga  AsssmliVa 

Parada 
Idem 

Idem 
idem 
Idem 

Lilycerio 

Lourenço  de  Albuquerque  . 

Bahia  ao  S.  Francisco  .... 

5 

Quadro  n.  ^ 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Central  do  Brasil. 


estações 


Engenheiro  Morsing  .  . 

SanfAnna  

Barra 

Ypiranga 

Sebastião  de  Lacerda  . 

Vassouras 

Desengano 

Concórdia 

Conamercio.   • 

Alliança 

Casal 

Carlos  Niemeyer  .  .   .  . 

Paty 

Boa  Vista 

Farahyba  do  Sul.   .  •  . 

Entre  Rios 

Fernandes  Pinheiro  .  . 

Serraria ■ 

Souza  Aguiar 

Parahybuna  

Sobragy  ........ 

Barão  de  Cotegipe  .  .  . 
Mathias  Barbosa.  .  .  . 

Cedofeita 

Retiro 

Juiz  do  Fora 

Mariano  Procopio  .  .  . 

Bemfica 

Dias  Tavares 

Chapéo  d'Uvas 

Ewbank  da  Camará  .   . 

Palmyra 

Mantiqueira 

Rocha  Dias 

João  Ayres 

Sitio 

Registro 

Barbacena 

Sanatório  ....... 

A.  Vasconcellos  .  .  .   . 

Ressaquinha 

Herraillo  Alves 

Carandahy 

Herculano  Penna.  .   .  . 

Pedra  do  Sino 

Christiano  Ottoni.  .  .  . 
Buarque  do  Macedo  .  • 

Kilometro  454 

Lafayette 

Gaga 

Congonhas 

Bocaina 

Miguel  Burnier 

Engenheiro  Correia  .  . 
Itabyra  do  Campo  .  .  . 
Aguiar  Moreira  .  .  .  . 
Rio    Acima 


POSIÇÃO 

KILOMETRICA 

ALTITUDE 

96,093 

ra 

397 ,001 

102,212 

360,669 

108,080 

356,611 

115,479 

352,560 

124,354 

347,388 

128,557 

344,270 

132,036 

338,920 

142,525 

322,337 

1-16,683 

318,130 

153,485 

322,980 

159, OS  1 

320,173 

165,635 

309,627 

170,317 

295,020 

177,851 

232,207 

187,369 

277,330 

197,669 

269,440 

204,510 

336,712 

212,182 

304,640 

217,050 

304 ,752 

225,843 

335,400 

233,245 

451,851 

245,300 

466,636 

252,907 

474,778 

236,520 

515.298 

266,455 

619,717 

275,369 

675,506 

277,750 

677,380 

2S3.745 

'  684,630 

233,947 

693,500 

303,375 

704,682 

310,170 

776,600 

324,175 

837,443 

337, 2S0 

878,775 

344,405 

998,413 

351,500 

1.115,418 

363,390 

1.039,248 

363,240 

1.039,243 

378,425 

1.120,000 

379,700 

1.114,383 

3S9,340 

1. Q52,486 

402,735 

1.104,000 

410,080 

1.147,453 

419,390 

1.057,043 

424,439 

1.106,303 

429,675 

1.062,803 

438,391 

98S,793 

449,867 

978,543 

454,000 

981 ,878 

462,230 

931,713 

473,222 

908,782 

482,703 

900,523 

491,500 

1.016,425 

497,900 

1.120,143 

509,400 

957,303 

523,450 

848,113 

535,680 

7Sfi,136 

550,699 

739,356 

DATA   DA  INAUGURAÇÃO 


1  de  maio  de  1894 

7  de  agosto  de  1864 

Idem 
13  de  abril  de  1865 
20  de  abril  do  1S98 

18  de  juuho  de  1865 

17  de  dezembro  de  1865 
12  de  abril  do  1879 

29  de  novembro  de  1863 
28  de  setembro  de  1SS1 

I  de  outubro  de  1867 

12  de  janeiro  de  1898 
5  de  maio  de  1867 

5  de  julho  de  18S5 

II  de  agosto  de  18j7 

13  de  outubro  de  1867 
23  de  abril  de  1S9S 

20  de  setembro  de  1874 

8  de  novembro  de  1894 
28  ã»  setembro  de  1874 
31  de  outubro  de  1875 

5  de  novembro  de  1885 
31  de  outubro  de  1875 

30  de  dezembro  de  1875 

T_jem 
Idem 

20  de  novembro  do  lt76 
1  de  fevereiro  de  1S77 

31  de  julho  do  1S94 

1  de  fevereiro  de  1877 
12  de  outubro  de  1890 
1  de  fevereiro  de  1877 

16  de  junho  de  1878 

17  da  setembro  de  1896 
16  de  junho  de  1S78 

21  de  março  de  1878 
15  de  agosto  de  1895 

27  de  junho  de  1830 

1  de  dezembro  de  1892 

1  de  fevereiro  de  1895 
12  de  abril  de  1S82 

2  de  março  de  1893 

28  de  outubro  de  1881 

9  de  agosto  de  1894 

19  de  maio  de  1894 

15  de  dezembro  de  1883 
Idem 

15  de  dezembro  do  1883 

0  de  maio  de  1899 
25  de  agosto  de  1886 

3  de  novembro  de  1897 
10  de  julho  de  1887 

1  de  dezombrode  1S96 

16  de  julho  do  1887 
31  do  janeiro  do  1898 

1  de  junho  do  1890 


Quadro  n.  ^ 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


Central  do  Brazil. 


Idem  —  Ramal   da  Gambó3 


Idem  —  Ramal  da  Santa  Cruz 


Idem  —  Ramal  de  Paracamby. 
Idem  — Ramal  de  S.  Paulo  .  . 


ESTAÇÕES 


Honório  Bicalho.  . 

Raposos , 

Sabará 

General  Carneiro  .  , 

Rio  das  Velhas  .   .  . 

Vespasiano  .  .  .   .  . 

Horta  Velha 

Pedro   Leopoldo.    .   . 

Mattosinhos 

Prudente  de  Moraes. 

Sete  Lagoas 

Silva  Xavier 

Tabocas  

Araçá  

Cordisburgo 

Maquine 

Riacho  Fundo  .... 

Curvello 

Central  ........ 

Maritima 

Sapopemba 

Realengo 

Bangú   

Santíssimo. 

Campo  Grande.   .  .  . 

Paciência 

Sauta  Cruz 

Matadouro 

Bifurcação 

Paracamby 

Barra 

Vargem  Alegre.  .   .   . 

Pinheiro 

Jorge  Rademaker  .   . 
Volta  Redonda    .   .   . 

Barra  Mansa 

Saudade 

Pombal  .    ...... 

Divisa 

Oliveira  Bulhões.  .  . 

Suruby 

Rezende  . 

Marechal  Jardim.  .  . 

Campo  Bello 

Itatiaya 

Engenheiro  Passos.  . 

Queluz 

Villa  Queimada  .   .   . 

Lavrinhas  ■ 

Cruzeiro 

Erabahú  

Cachoeira 

Cannas 

Lorena 

Guaratinguetá  .... 

Apparecida 

Roseira 


POSIÇÃO 

v                  ALTITUDE 
KILOMETRICA 

DATA    DA  INAUGURAÇÃO 

560,738 

m 

729,733 

1  de   junho   de,  1890 

570,420 

715,536 

13  de  fevereiro  de  1891 

582,126 

704,533 

Idem 

589,700 

694,636 

1  de  fevereiro  de  1895 

609,621 

680,536 

6  de  abril  de  1S93 

626,812 

680,536 

6  de  novembro  de  1894 

612,504 

691,695 

3  de   maio  de  1898 

647,365 

698,034 

17  de  junho   de  1895 

657,902 

743,000 

31  de  agosto    de  1895 

670,601 

— 

14  de  setembro  de    1596 

684,411 

- 

Idem 

706,697 

768,436 

20  de  fevereiro  de  1899 

71Í,24S 

683,100 

28  de  novembro  da  19)3 

728,195 

702,100 

Idem 

743,604 

654,000 

5  de  agosto  de  1904 

734,154 

671,000 

Idem 

7S7,191 

605,000 

Idem 

797.601 

632,900 

Idem 

0,000 

5,540 

23  de  março  de  1858 

1,123 

4,500 

23  de  outubro  de  18S0 

21,975 

16,540 

8  de  março  de  1359 

27,151 

82,610 

2  de  dezembro  de  1878 

30,812 

40,659 

1  de  maio  de  1890 

35,684 

47,695 

23  de  novembro  de  1S90 

41,341 

26,241 

2  de  dezembro  de  1873 

48,922 

21,059 

1  de  junho   de   1397 

54,441 

9,059 

2  de  dezembro  de  1878 

56.065 

9,059 

1  de  janeiro  de  1SS4 

65,073 

34,737 

1  de  agosto  de  1361 

70,002 

43,916 

Idem 

103, 0SO 

356,600 

7  de  agosto  de  1864 

121,786 

364,000 

20  de   janeiro  de  1371 

130.058 

335,585 

25   de  março    de  1871 

139,000 

373,766 

1  de  novem  bro  de  1892 

144,347 

374,200 

13  de  setembro  de  1871 

153 ,SS3 

376,600 

Idem 

156,350 

377,800 

8  de  agosto  de  1883 

164,851 

330,600 

24  de  setembro  do    1374 

172,763 

387,000 

10  de  agosto  de  1372 

179,803 

337,890 

15  de  outubro  de  1897 

1SS,639 

397,230 

Dezembro  de  1878             1 

190,598 

394,600 

S  de    fevereiro    de  1S73 

197, 60S 

399,230 

8  de  março   de  1898 

203,543 

407,640 

23  de  março  de  1873 

210, S90 

446,000 

2  de  janeiro  de  1874 

216,339 

465,872 

30  de  junho  do  1873 

227,846 

470,870 

IS  de   julho  de   1874 

233,575 

4S4.519 

1  de  setembro  de  1376 

245,700 

507,812 

12  de  outubro  de  1374 

252,155 

514,012 

4  de  setembro   de  1893          1 

259, 0S8 

510, S19 

— 

235,278 

520,430 

20  de  julho  de  1875 

272,693 

527,590 

23  de  setembro  de  1892 

280,331 

537,600 

8  de  julho  de  1877 

293,070 

527,000 

Idem 

297, SSO 

544 ,000 

Idem 

303,530 

544,030 

27  de  março  de  1377 

OBSERVAÇÕES 


Entroncamento"  da  E.  F.  Rezende  a^Bocaina. 


Entroncamento  da  E.  F.  Minas  a  Rio 


Quadro  n.  T' 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Central  do  Brasil— Ramal  de  S.  Paulo. 


Idem— Ramal  de  Porto  Novo 


Idem— Ramal  de  Ouro  Preto 


Idem— Ramal  de  Bello  Horizonte 


Idem — Linha  Auxiliar 


ESTAÇÕES 


Idem— Barra  Mansa  a  Cedro. 
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Moreira  César 

Pindamonhangaba.    .   . 

Andrade   Pinto 

Taubaté 

Quiririm 

Caça^ava  

Eugénio  de  Mello  .  .  . 
S.  José  dos  Campos.    . 

Limoeiro 

Jacarehy 

Bom  Jesus 

Guararema 

Sabauna 

Mogy  das  Cruzes  .   .   . 

Guayó 

Poá 

Lagoado 

Itaquera 

Guayauna  . 

Penha ! 

Norte 

Entre  Rios , 

Santa  Fé , 

Penha   Longa  .... 

Chiador 

Anta 

Sapucaia 

Benjamin  Constant,  . 

Teixeira  Soares  .   .  . 

Conceição 

Porto  Novo 

Miguel  Burnier    .   .   . 

Henrique  Hargreaves 

Rodrigo  Silva  .... 

Ouro  Preto 

General   Carneiro   .   . 

Mina< 

Inicial  

Mangueira 

Costa  Barros 

Andrade    Araújo.   .   . 

Arabahy  

Carlos  Sampaio  .   .  . 

Belém 

Sertão 

Bomfim 

Vera  Cruz 

Governador  Portella. 

Estiva 

Paty  do  Alferes  .   .   . 

Avellar 

Andrade  Costa.   .   .  . 

Werneck 

Parabyba  do  Sul.  .  . 

Barra   Mansa  .... 

Glycerio 

Quatis 


POSIÇÃO 
KILOMETEICA 


314, C85 
325,703 
336,077 
3'i2,320 
330,820 
3"2,742 
374,000 
387,626 
396,600 
404,334 
412,800 
423,290 
434,585 
447, 36 i 
459,477 
463,244 
471,813 
478,003 
488,348 
489,573 
496,000 
197 ,669 
205,666 
212,480 
216,833 
224,439 
233,710 
240,793 
245,182 
250,206 
261,433 
497,900 
514,920 
520,890 
540,346 
5S9.700 
603,796 
0,000 
4,175 
24,630 
35,620 
41,070 
49,170 
68,72 ) 
88,030 
94,200 
103,940 
113,320 
116,870 
124,100 
140,100 
151,480 
159,700 
177,470 
0,000 
13,000 
24,000 


DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


554,830 
552,230 
£64,830 
586,270 
553,770 
562,270 
556,620 
594  ,270 
560,870 
562,270 
560,070 
534,970 
721,870 
736,870 
736,470 
743  ,870 
779,870 
730,670 
725,370 
745,180 
726,050 
269,410 
259,719 
301,436 
230,017 
237,660 
209,490 
194,430 
166 ,432 
163,481 
154,384 
1.126,143 
1.338,333 
1.278,555 
1.060, 8S5 
694,536 
837,000 
3,200 
11,000 
19,000 
•11,400 
22,800 
49,600 
30,400 
61,000 
155,400 
397,400 
636,000 

569,000 
47 J, 500 
401,000 
331,200 
273,500 
376,000 
385,000 
397,000 


15  de  junho  de  1898 
IS  de  janeiro  dj  1S77 
31  de  janeiro  de  1898 
27  de  dezembro  de  1876 
Idem 
1  de  outubro  de  1S76 
22  de  março  1898 

1  de  agosto  de  1876 
5  de  outubro  de  189  í 

2  de  julho  de  1876 

5  de  agosto  de  1894 
2  de  julho  de  1876 

1  de  janeiro  de  1893 

6  de  dezembro  de  1875 

Idem 
Idem 
Idem 
Idem 

2  de  agosto  de  1894 

6  de  novembro  de  1875 

Idem 
13  de  outubro  de  1876 
27  de  junho  de  1S69 

9  de  junho  de  1887 

27  de  junho  de  1S69 

2  de  dezembro  de  1875 
20  de  janeiro  de  1871 

6  de  agosto  de  1871 
13  de  maio  de  1897 

2  de  agosto  de  1871 
Idem 

1  de  outubro  dé  18Í0 
1  de  janeiro  de  1S88 

Idem 
1  da  fevereiro  de  1895 

7  de  setembro  de  1S95 
7  de  janeiro  de  1902 

28  de  março  de  1898 

Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idom 
15  de  maio  de  1897 
Idem 
Idem 


OBSERVAÇÕES 


Existem  mais  34  paradas 


Parada 


Idem 


Quadro  n.  'V 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Central  do  Brasil  —  Barra  Mansa  a  Cedro 


Idem  —  Barra  Mansa  ao  Rio  Claro. 


Rio  do  Ouro. 


Idem  —  Ramal  de  S.  Francisco  Xavier 


Idem  —  RamaPde  Iguassú. 


Idem  —  Ramal  do  Rio  do  Ouro 


Idem  —  Ramal  da  Penha 


Idem  —  Ramal  das  Oficinas. 


Minas  e  Rio. 
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ESTAÇÕES 


J.  Leite 

Afra 

Falcão 

Cedro 

Barra  Mansa 

A.    Rocha , 

Rio   Claro 

Caju , 

Rua  Bolla 

Bemfica 

Praia  Pequena , 

Venda  Grande  

Liberdade 

Botafogo 

Engenho  do  Matto.   ... 
Vicente   Carvalho  .   .   .  .  , 

Irajá 

Collcgio 

Areal. 

Pavuna    

Coqueiros 

Belfort  Roxo 

Itaipú 

Retiro 

Figueira 

José  Bulhões ".   . 

Cachoeira 

Paineiras 

Rio  do  Ouro 

S.  Pedro     

Bemfica  

S.  Francisco  Xavier.   .   . 

José  Bulhões 

S.  Bernardino  

Iguassú 

Barreira' 

Tinguá 

Rio  do  Ouro 

Represas  do  Rio  do  Ouro 
Vicente   Carvalho  .... 
Largo  da  Penha,.   .... 
Fazenda   Grande.   .... 

Liberdade  .  

Officinas 

Cruzeiro 

Pedra  Branca  

Perequê  

Tunnel 

Passa  Quatro  ...... 

Itanhandú , 

Bom  Retiro , 

Pouso  Alto , 

Carmo .  .   .  , 

S.  Lourenço 

Soledade 

Freitas 

Contendas 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


32,000 

34,000 

41 ,000 

51,950 

0,000 

do, 000 

42,760 

0,000 

2,223 

3,901 

5,750 

7,000 

7,50.3 

9,3  iO 

11,944 

1S,5í5 

14 ,S16 

15,168 

17,611 

21,571 

24,040 

27,569 

32,379 

34 ,959 

36,816 

38,531 

43,289 

45,025 

49,277 

60,247 

0,000 

1,140 

0,000 

2,297 

3,521 

8,996 

12,141 

0,000 

2,739 

0,000 

4,700 

6,426 

o, coo 

3,263 

0,000 

6,080 

15,409 

24,920 

34,600 

46,500 

54,100 

59,920 

73,750 

80,000 

39,394 

106,069 

125,704 


472,000 

514 ,300 

574,000 

733,400 

373,600 

46S,000 

431,000 

1,811 

1,000 

1,000 

1,004 

16,120 


27,764 
22,814 
17,664 
10.900 
11,864 
2,375 
16,200 

9,980 
12,075 
17,325 
15,255 
15,800 
24,300 
40,795 
70,000 

1,000 
16,400 
15,255 
10,195 

4,6S5 
15,295 
30,295 
40,795 
118,075 
22,814 


514,012 
553,272 
810,000 
1.962,000 
915,500 
893,000 
888,000 
875,500 
870,500 
867,500 
865,500 
8 66,540 
853,000 


DATA   DA  INAUGURAÇÃO 


15  de  maio  de  1897 

Idem 

Idem 
15  de  outubro  de  1S03 
15  de  maio  de  1897 

Idem 

Idem 


14  de  julho  de  1384 
1  de  janeiro  de  1902 
14  dejulho^de  1884 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 


OBSERVAÇÕES 


Quadro  n.  ^ 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


MÍD*S  a  Rio . 


Oeste  de  Minas  —  Sitio  a  Paraor, 


Idem  —  Ramal   da  Ribeirão  Vermelho. 


Idem — Ramal  de   Itapecerica.   .   ■ 


Idem  —  Ribeirão  Vermelho  a  Carrancas. 


Idem  —  Ribeirão  Vermelho  a  Formiga. 


Paraná—  Paranaguá  a  Curityba 
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ESTAÇÕES 


S.  Thomé 

Cotta 

Três  Corações 

Sitio 

Uhéos 

Barroso 

Prados, 

Tii-adentes 

S.   João  

Santa    Rita 

Rio  das    Mortes 

Nazareth 

Ibituruna 

A.  Mourão 

B.  Successo  

Tartaria 

Oliveira 

Froram 

C.  da  Matta 

G.  Ferreira 

Desterro 

Henrique  Galvão 

A.  Isaacson 

Cercado 

Cardosos 

Pitanguy 

B.  Despacho 

Abbadia 

S.  Francisco 

Pompeu 

Paraopeba 

A.  Mourão 

Macaia 

P.  Negra 

Vigilato 

Ribeirão  Vermelho    .   .  . 
G.  Ferreira.  .....     . 

Sucupira 

Itapecerica 

Ribeirão    Vermelho  .   .   . 

Lavras 

F.  Salles 

P.  Freitas 

Carrancas  

Ribeirão    Vermelho  .   .   . 

Perdões 

C.  Verde 

T.   de   Brito 

Candeias .  .   . 

Bugios 

Timboré 

Formiga 

Paranaguá 

Porto    D.  Pedro  II  .   .   . 

Alexandra 

Morretes 

Plratjuara 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 

ALTITUDE 

139,536 

m 
843,000 

156,700 

842,628 

169,908 

839,200 

0,000 

1.020,800 

24,000 

984,000 

49,000 

902,000 

69,000 

889,200 

87,000 

877,200 

100,000 

880,000 

118,000 

842,500 

149,000 

827,000 

166,000 

822,000 

192,000 

810,800 

204,000 

785,500 

217,000 

822,800 

244,000 

923,800 

272,000 

961,700 

375,000 

925,700 

298,000 

747,400 

313.000 

714,200 

322,000 

693,450 

356,000 

652,000 

383,000 

629,000 

409,000 

615,600 

427,000 

604,000 

437,000 

505, OCO 

471,000 

618,000 

509,000 

638,000 

524 ,000 

563,000 

546,000 

646,800 

602,000 

505,000 

0,000 

7S5,500 

18,000 

763,000 

25,000 

764,000 

35,000 

750,000 

48,000 

737,500 

0,000 

714,200 

14,000 

754,200 

34,000 

776,200 

0,000 

737,500 

10,000 

800,500 

42,000 

815,000 

63,000 

843 ,000 

80,000 

903,000 

0,000 

737,500 

21,000 

765,000 

39,000 

•  752,950 

59,000 

775,019 

8i,000 

929,000 

106,000 

738,000 

122,000 

788,200 

143,000 

S40,000 

0,000 

5,640 

2,200 

4,100 

10,200 

10,500 

40, SOO 

9,500 

SS,3M 

896,910 

DATA   DA    INAUGURAÇÃO 


14  de  julho  do  1884 

1  de  janeiro  de  1902 
14  de  julho  de  1884 

30  do  setembro   de  18S0 

Idem 

Idem 
23  de  agosto  de  1881 

Idem 

Idora 
20  de  janeiro  de  1885 
1  de  maio  da  1SS7 

31  de  outubro  de  1887 

Idem 
Idem 
Idem 
1  de  fevereiro  de  1888 

I  de  julho  de  1888 

10  de  fevereiro  de  1S94 
1  de  maio   de  1890 
1  da  julho  de  1890 

18  de  setembro  de  1890 
Idem 

30  de  dezembro  de  1890 
1  de  julho   de  1S91 

Idom 

Idem 
1  de  janeiro  de  1892 
1  de  maio  de  1892 
1  de  janeiro  de  1S93 
1  de  agosto  de  1893 
10  de  fevereiro  de  1894 

31  de  outubro  de  1887 
Fins   de  1887 

16  de  julho  de  1888 

16  de  outubro  de  1888 

14  de  abril  do  1888 
1  de  julho  de  1890 

15  de  setembro  de  1S90 
1  de  abril  de  1891 

14  de  abril  de  188S 

1  de  abril  de  1895 

Janeiro  de  1897 

6  de  julho  do  189S 

14  de  dezembro  de  1903 
14  de  abril  da  18SS 
23  da  agosto  de  1S96 
3  de  janoiro  de  1S97 

II  de  fevereiro  do  1S98 
10  de  fevereiro  de  189S 

3  de  novembro  de  1902 

7  de  dezembro  de  1905 

Idem 

17  de  novembro  do  1833 

Idom 
Idem 
Idem 
5  de  fevereiro  de  1885 


OBSERVAÇÕES 


Entroncamento  na  E.  F.  Centra!  do  Brasil 


Entroncamento  do  Rama!  1    o  Ribeirão  Ver- 
melho 


Entroncamento  do  ramal  de  Itapecerica 


Entroncamento  do  ramal  de  Pitanguy 


Bitola  de  1  metro 


Idem 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Paraná  —  Paranaguá   a  Curityba. 


Idem  —  Curitvba  a  Ponta  Grossa 


Idem  —  Ramal  do  Serrinha  ao  Rio  Negro. 


Idem  —  Ramal  de  Morretes  a  Antonina 


Idem  —  Ramal  do  Porto  Amazonas 


D.  Thereza  Christina 


Idem  —  Ramal  da  Laguna.  . 
Porto  Alegro  a  Uruguayana. 


ESTAÇÕES 
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S.  José  dos  Pinhaes. 

Curityba 

Curityba 

Portão 

Bariguy 

Araucária 

Guajuvira 

Balsa  Nova 

Serrinha 

Tamanduá 

Restinga  Secca  .   .   . 

Palmeira 

Lage 

Ponta  Grossa  .   .   .   . 

Serrinha 

Lapa 

Campo  do  Tenente.  . 

Rio  Negro.   ..'... 

Morretes 

Antonina. 

Restinga   Secca  .   .   . 

Porto  Amazonas.  .   . 

Imbituba 

Bifurcação 

Piedade 

Pedras  Grandes  .  .  . 

Orléans 

Minas 

Bifurcação 

Laguna  

Taquary 

Kilometro  2 

Santo  Amaro 

Monte  Alegre  .     .   .   . 

João   Rodrigues  .    .   . 

Couto 

Rio  Pardo 

Campo  do  Tiro.  .  .  . 
Pederneiras 

Bexiga 

Cachoeira 

Ferreira 

Jacuhy 

Estiva 

Restinga  Serca  .   .   . 

Arroio  do  Sõ 

Colónia 

Santa  Maria 

Bocca  do  Monte  .   .  . 

S.  Pedro 

Capão  

S.  Lucas 

Umbu 

Cacequy  

Azevedo  Sodré.   .  .   . 

Jacaré 

Baila  Vista 


posição 
kilometrica 


102,100 

110,037 

0,000 

8,160 

14,380 

24,448 

42, COO 

5S.648 

71,33i 

93,810 

117,000 

138,298 

156,408 

191,000 

0,000 

30,000 

61,100 

88,630 

0,000 

16,360 

0,000 

9,381 

0,000 

26,800 

53,500 

78,500 

96,300 

111,100 

0,000 

5,240 

0,000 

2,  COO 

19,280 

38,490 

56,081 

77,681 

81,185 

87,800 

100,375 

123,787 

147,375 

161,316 

1S2,265 

196,000 

211,254 

232,497 

250,135 

261,847 

275,104 

305,924 

319,260 

330,000 

353,405 

874,718 

407,484 

416,493 

440,495 


ALTITUDE 


885,210 

889.020 

889,020 

935,600 

SS6,700 

918,000 

865,000 

865,200 

862,000 

950,410 

936,040 

861,000 

803,000 

941,000 

802,000 

906,000 

797,500 

793,000 

9,500 

10,750 

936,0i0 

793,000 

5,910 

8,820 

7,320 

39,700 

99,320 

197,820 

8,820 

3,820 

15,450 

25,450 

15,450 

18,450 

IS, 250 

31,110 

23,610 

24,110 

24,310 

29,510 

72,590 

34,830 

34,450 

41,750 

46,450 

61,700 

79,820 

116,450 

129,450 

111,450 

103,920 

99,450 

94,450 

93,450 

105,430 

103,260 

15  ,690 


DATA    DA   INAUGURAÇÃO 


5  da  fevoreiro  de  1885 
Idem 

18  de  agosto  de  1892 

Idem 
18  de  novembro  de  1S91 

Idem 

Idem 
1  de  novembro  de  1S92 

Idem 

Idem 
13  de  maio  de  1893 

Idem 
12  de  março  de  1S94 

18  de  novembro  de  1891 
1  de  dezembro  de  1S94 
20  de  fevereiro  de  1S95 
17  de  novembro  de  1S83 
IS  de  agosto  de  1892 


1  de  setembro  de  1S84 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
7  de  março  de  1883 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
15  de  outubro  de  1885 
20  de  dezembro  de  1883 
15  de  outubro  de  1885 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

23  de  abril  de  1888 
7  de  julho  de  1889 

Idem 
1  de  junho  de  1S90 

24  de  agosto  de  1893 

Idem 

Idem 


OBSERVAÇÕES 


Prolongamento 


Parada 


Idem 


Idem 


Ramal  de  Cacequy  a 
Parada 


Quadro  n.  •y 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Porto  Alegre  a  Uruguaiana 


Santa  Maria  ao  Uruguay. 


Rio  Grande  a  Ba»  è. 


ESTAÇÕES 


S.  Gabriel 

Vacaciíhy  .  .  .      . 

Suspiro 

Ibaré 

Três  Estradas  .   .   . 
S.  Sebastião.  .  .  . 

Baga 

Santa  Maria.  .  •   • 

Pinhal 

Colónia 

Taquarembó  .   .  .  . 

Villa  Rica 

Tupaceretan .  .   .   . 

Espinilho 

Cruz  Alta  

Lagoão  

Porongos 

Santa  Barbara     .  . 

Pinheiro  Marcado 

S.  Bento 

Carázinho 

Pulador , 

Passo  Fundo    .   ■   . 

Marítima.  .   .  •   • 

Rio  Grande  ... 

Junceão   

Quinta 

Povo  Novo.  .   .    • 

Pelotas 

Theodosio  .  .    .  • 

Capão  do  Leão    . 

Passo  das  Pedras 

Cerrito 

Piratiny 

Basílio 

Cerro  Chato  .   .  . 

Nascente 

Pedras  Altas.  .   . 

Candiota 

Santa  Rosa  .   .  . 

Rio  Negro  .  .    .    . 


XI  —  Concedidas  pela  União 

Caxias  a  Cajaze  ras 


Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 


Caxias 

Dias  Carneiro  .  .  . 
Chiistino  Cruz  .  .  . 
Aarão  Reis  .... 
Luiz  Domingues  .  . 
Senador  Furtado.  . 
Brum  (Recife)  .  .  . 
Encruzilhada.   .  .   . 

Arr.iyal 

Macacos 

Cama  agibe  .  .   .  ■ 

S.  Lourenço 

Tiuma 


POSIÇÃO 
KILOMRTKICA 


451,845 
466,130 
488,323 
509,544 
528 ,263 
543,589 
581,872 
0,000 
18,362 
35,507 
50,799 
72,836 
98,587 
128,345 
161.380 
182,810 
20S,347 
225,308 
261,253 
2s5,605 
300,403 
329,553 
355,0:3 
0,000 
2,800 
7,300 
19,900 
35,800 
55,300 
67,800 
70,000 
89,800 
103,100 
104,400 
126,800 
156,300 
152,200 
196,700 
225,300 
243,200 
258,800 
283,000 


0,000 

15 ,000 

36,000 

46,000 

69,000 

78,000 

0,000 

3,150 

6,550 

13,750 

18,376 

25 , 175 

30,120 


DATA    DA    INAUftUBAÇAO 


112,780 
111,130 
164,980 
196,900 
382,470 
385,260 
214,000 
116,450 
465,870 
495,870 
504,870 
505,870 
461,500 
423,290 
471, iro 
489,370 
504 ,770 
504,570 
547 ,070 
569,070 
595,190 
600,110 
673,270 
29,200 
30,000 
30,300 
33,070 
41,860 
30,500 
43.700 
5i,050 
55,800 
52,550 
54,000 
77,330 
126,200 
215,500 
394,600 
218,730 
2 IS, 800 
268,3^0 
236,000 


24  de  agosto  de  1896 

8  de  outubro  de  1900 

Idem 

Idem 

Idem 

3  de  dezembro  de  1806 

Idem 

20  de  novembro  de  1894 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

31  de  maio  de  1897 

Idem 

Idem 

IJem 

15  de  novembro  de  1897 

Idem 

31  de  janeiro  de  189S 

Idem 

2  de  dezembro  de  1884 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Ide  oi 

Icem 


OBSERVAÇÕES 


5  de  abril  de  18;õ 
Idom 
Idem 
Idem 
Idem 
9  de  julho  da  1895 
2,330      26  de  outubro  de  1881 
5,130  Idem 

10,330  Idem 

í8 ,330  Idem 

36,330  Idem 

32,330  Idem 

4:>,3j0  Id>;m 


Parada 


Idem 
Idem 
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Quadro    n.    *¥ 


Kecife  ao  Limoeiro  e  Timbauba 


DESIGNAÇÃO  DAS    ESTRADAS 


Tra  n-Road  de    Nazareth. 


Victoria  a  Diamantina. 


Leopoldina  —  Leopoldina  e    Rimai 


ESTAÇÕES 


íí 


Mussurepe 

Páu  d'Alho 

Carpina . 

Lagoa  do  Carro  .  . 
Campo  Grande  .   .  . 

Limoeiro 

Tracunhaem   .... 

Nazareth 

Lagoa  Secca  .... 

Baraúna  

Alliança 

Pureza 

Timbauba 

Rosa  e  Silva  .... 
Itabayana 

Pilnr  . 

Nazareth - 

Onha »  ... 

Rio  Fundo 

Taytinga 

Santo   António  .   .   . 

SanfAnna 

Vargem  Grande    .    . 

Serra 

S.  Miguel 

Corta  Mão 

S.  Francisco  ,  .  .  . 

Amargosa 

Porto  Velho  .   .   .   . 

Cariacica 

Alfredo  Maia.   .   .   . 

Tymbuby 

Fundão.   ...... 

Pendanga 

Lauro    Muller.  .   .   . 

João  N«iva 

Porto  Novo 

S.    José 

Mello  Barreto..    .   . 

António  Carlos  .   .   . 

Volta  Grande.   .    .   . 

S.  Luiz 

Providencia.   .   .   .   . 

Campestre 

Santa  Izabel  .   ,   .    . 

Recreio 

Campo  Limpo.    .   .   . 

Vista  Alegre  .   .  .   . 

Aracaty 

Catiguazes 

Barão  de  Camargos. 

Sinumbú 

D.  Euzebia 

Santo  António.    .   . 

Sobral  Pinto  .   .  .   . 

Diamante  ...... 

Ligação ■ 

Ubaense 

Rio  Branco.  .   . 

S.  Geraldo 


POSIÇÃO 
KILOMETBICA 

ALTITUDE 

DATA  DA  INAUGURAÇÃO 

38,000 

m 

55,030 

26  de  outubro  de  1881 

■18,822 

70,630 

Idem 

59,875 

183,730 

20  de  fevereiro    de  1882 

66,685 

126,930 

Idem 

73,580 

142,830 

Idem 

82,976 

133,130 

Idem 

67,253 

90,830 

15  da  setembro  de  1882 

72,944 

58,930 

Idem 

M,i« 

47,330 

1  de  janeiro  de   1888 

91,214 

74,330 

Idem 

97,214 

60,330 

Idem 

107,600 

71,330 

Idem 

117,954 

101,930 

8  de  fevereiro  de  1S88 

129,530 

117,670 

2  de  julho  de    1900 

143,502 

44,000 

5  de  janeiro     de    1901 

157.184 

35,200 

3  de    julho  de  1901 

0.000 

3,000 

7  de   setembro  de  1380 

8,100 

60,900 

Idem 

12,957 

70,400 

Idem 

17,150 

92,000 

Idem 

33,814 

206,1(0 

2  de  fevereiro  de  1892 

42,014 

212,780 

Idem 

53,945 

219,500 

Idem 

61,554 

188,500 

Idem 

69,574 

250,290 

Idem 

77,114 

213,990 

Idem 

83,174 

242,840 

17  de  dezembro  de  1892 

99,000 

3:6,000 

Idem 

1,120 

2,000 

13  de  maio  de  1904 

17,260 

34,600 

Idem 

28,873 

4,666 

Idem 

54,718 

54,000 

29  de  dezembro  de  1S04 

63,400 

33,695 

15  de  maio    de  1905 

71,380 

51,000 

Idem 

80,400 

27,000 

Idem 

91,230 

59,  00 

20  de  dezembro  de  1905 

0,000 

154,384 

8  de  outubro  de  1874 

2,700 

152,834 

Idem 

7,700 

137,550 

Idem 

12,020 

168,384 

Idem 

26,600 

209,334 

Idem 

37,409 

274,434 

Julho  da  1877 

43,171 

262,834 

Idem 

46,905 

251,650 

Idem 

58,423 

219,934 

Idem 

65,832 

173,934 

Idem 

79,830 

174,894 

Idem 

88,156 

163,834 

Idem 

93,692 

168,434 

Idem 

105,160 

174,674 

Idem 

113,770 

180,615 



121,263 

200,934 



129,760 

227, S3í 



136,421 

243,234 



148,030 

279.334 



151,448 

305 ,83 S 



166, 597 

373,000 



171,915 

339,484 



193,791 

337,084 



203,840 

379,184 

2S  de  fejpreiro  de  1880 

OBSERVAÇÕES 


Entroncamento  do  ramal  de  Nazareth. 


Ramal  de  Nazareth. 


Data    da  inauguração  do  ultimo    trecho  do 
ramal. 


Entroncamento  do  ramal  do  Sumidouro. 


Entroncamento  do  ramal  da  Leopoldina. 


Quadro  n.  *¥ 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Leopoldina  —  Leopoldina  e  Ramal 


Idem  —  Sumidouro 


Idem  —  Centrai  de  Macahé. 


Idem  —  Barão  de  Araruama  (Prolongamento). 


Idem  —  carangola 


Idem  —  Ramal  de  Poço  Fundo 


Idem  —  Ramal  de  Itabapoana. 


Santo  Eduardo  ao  Cachoeho  do  Itapemerim. 


16 


ESTAÇÕES 


Coimbra 

Turvo 

Viçosa 

Teixeiras 

Vau-Assn 

Ponta  Nova  .... 

Pontal 

Piranga  , 

Rio  Doce 

Saúde  

Vista  Alegra.  .  .   . 

Leopoldina 

Mello  Barreto  .   .   . 

Paqueqner 

Bacellar 

S.  Francisco.  .  .  . 
Bella  Joanna.  .  .  . 

Sumidouro 

B.  de  Aquino    .  .   . 

Murinelly 

D.  Marianna.  .  .  . 
Conselheiro  Paulino 

Macahé 

Almeida  Pereira  .   . 

Mundéos 

Glycerict ...... 

Triumpho 

Leitão  da  Cunha.  . 
Trajano  de  Moraes. 
Visconde  de  Imbé  . 
Manoel  do  Moraes. 

Campos 

Travessão 

Guandu   

Conselheiro  Josino. 

Villa  Nova 

Murundú 

Cardoso  Moreira   . 

Monção  

Paraizo 

S.  Caetano 

S.  Domingos.   .  .  . 

Itaperuna 

Entroncamento  .  . 
Bananeiras    .... 

Natividade 

Santo  António.  .  . 
Entroncamento.  .   . 

Retiro 

Lage 

Poço  Fundo  .... 

Murundú 

Santa  Barbara.  .  . 
Santo  Eduardo.  .  . 
Santo  Eduardo.  .   . 

Itabapoana 

D.  America   .... 


POSIÇÃO 

KILOMETRICA 


229,863 

840,438 

250,000 

266,570 

230,700 

305,300 

313,800 

328,730 

342,073 

36S,9i6 

0,000 

12,479 

0,000 

0.S16 

9,832 

20,943 

27,760 

34,300 

44,821 

57,351 

67,080 

93,070 

0,000 

10,604 

30,908 

42,700 

0,000 

13,000 

27,400 

46,000 

51,440 

0,000 

16,29$ 

22,332 

20,143 

39,041 

49,455 

73,215 

87,261 

94,079 

107,460 

112,542 

129,040 

133,660 

«6,026 

156,211 

163,432 

0,000 

9.940 

20,490 

33,975 

0,000 

0.121 

20,593 

0,000 

1,659 

11,535 


ALTITUDE 


722,850 
6SS,48i 
651,484 
651,484 
552,484 
408,884 
3S5,484 
363,484 
333,884 
439, 8S4 
163,834 
226,914 
137,550 
146,550 
233,550 
267,550 
272,550 
348,293 
521,889 
758,263 
952,273 
841,873 
2,500 
14,400 
27,800 
79,500 
59,800 
466,500 
690,000 
358.000 

21,000 

38,200 

49,800 

3S,200 

55,200 

73,200 

33,800 

48,700 

00,300 

71,900 

93,900 

119,300 

129,600 

15S.900 

136,300 

193, SOO 

129,000 

15S.300 

179,800 

190, SOO 

78,200 

91 ,000 

64 ,000 

64,000 

63,600 

07.000 


DATA    DA    WAUGUBAÇAO 


16  de  agosto  de  1885 
5  de  outubro  de  1885 
21  de  dezembro  do  1885 
Idem 


Fevereiro  de  1SS6 
Julho  de    1877 
Idem 

1  de  agosto  de  1885 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 


6  de  abril  de  1891 

Idem 

Idem 

Idem 
23  de  março  de  1S79 
17  de  agosto  de  1891 

Idem 


19  de  novembro  de*  1877 

Idem 
1  do  janeiro  de  187S 

21  de  fevereiro  de  1S78 

22  de  abril  de  1S78 
10  de  agosto  de  1878 

4  de  dezembro  de  187S 

1  de  junho  de  1880 

Idem 

10  de  abril  de  18J6 

9  de  junho  de  1881 

17  de  outubro  de  1381 

Idem 
IS  de  fevereiro  de  18S7 

20  de  junho  de  1SS7 

Idem 

15  do  outubro  de  18S3 

Idem 
15  de  junho  de  18S6 
10  de  agosto  de  1878 

13  de  junho  de  1S79 

Idem 
1  de  fevereiro  do  1S93 
1  de  abril  do  1893 


OBSERVAÇÕES 


Ramal  da  Leopoldina. 


Estrada  do  Ferro  Leopoldina. 


Quatli-o    n.    ^ 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Santo  Eduardo  ao  Cachoeiro  do  Itapemirim. 


Norto 


Corcovado. 


União  Valenciana. 


Bananal . 


Rezende  a  Arèas. 


Muzambinbo  —  Linha  de  Três  Corações. 


Idem  —  Ramal  do  Campanha.  . 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
KILOMETEICA 


17 


Mimoso 

Muqui 

S.  Felippe 

Muniz   Freire  .   .   .   . 
S.  Francisco  Xavier. 

Jockey-Club  

Bemfica   ....... 

Amorim 

Bom  Successo  .   .   .   . 

Ramos 

Olaria  

Penha  

Cordovil 

Vigário  Geral  .   .   .   . 

Merity 

Sarapuhy 

S.  Bento 

Tilar . 

Atura  

Rosário 

Estrella  .   ■ 

Entroncamento.   .   .  . 

Cosme  Velho 

Morro  do  Ingloz.   .   . 

Sylvestre 

Paineiras 

Corcovado 

Desengano 

Quirino 

Esteves 

Chacrinha 

Valença 

Osório 

Santa  Ignacia.   .   .   . 

Rio    Eonilo 

Santa  Delfina  .... 

Rio  Preto 

Saudade  

Rialto 

Três  Barras 

Bananal 

Suruby 

Plataforma    ..... 

Babylonia 

Estalo 

Bambus  

Formoso 

Barreiro 

Três   Corações.   .   .   . 

Flora   

Varginha 

Fluvial 

Freitas 

Bias  Fortes 

Aguas  Virtuosas.  .   . 

Nova  Baden 

Cambuquira 


3G,SS9 

52,000 

73,513 

93,230 

0,000 

1,000 

1,795 

3,090 

4,492 

5,872 

0,792 

8,430 

11,060 

13,400 

15,671 

lo,:  00 

22,9S0 
23,192 
29,014 
3i,176 
39,600 
45,340 
0,000 
0,700 
1,260 
2,750 
3,700 

o,o:o 

8,  '25 
18,070 
22,015 
25,000 
32,056 
34,850 
40,360 
50,9SO 
63,251 

0,000 
12,000 
22,000 
2S,000 

0,000 

1,540 
13,340 
17,0S5 
23,560 
2S,336 
33,810 

0,000 
14,S92 
34,385 
57,095 

0,000 

'32,7i5 

43,000 

48,927 

69,000 


ALTITUDE 


m 

70,800 

243,500 
83,300 
32,700 


33, SOO 
141,200 
25 í, 600 
465,000 
667,800 
338,920 
408,400 
553,600 
551,250 
557,600 
547,500 
435,000 
502,520 
431,000 
430,890 
377,800 


397, 2S0 
420,059 
423,031 
450,036 
472,086 
497,086 
507,000 
839,200 
833,700 
894,030 
762,300 
865,440 
876,000 
900,  SCO 
S37,000 
9 14. OCO 


DATA    DA   INAUGURAÇÃO 


1  de  junho  de  1S95 
1  de  j  aneh-o  de  1902 
25  de  julho  de  1903 
Idem 


OBSERVAÇÕES 


Estrada  de  Ferro  Leopoldina. 


1  da  julho  de  1385 

Idem 
Idem 

Idem 

Idem 
1  de  Maio  de  1871 

Idem 

Idem 
li  de  julho  de  1S80 
18  de  maio  de  1371 
15  de  outubro  de  1879 

Idem 
1  de  abril  de  13S0: 
9  de    julho  de  1880 

Idem 
3  de  agosto  de  1863 

Idem 

Idem 

Idem 
15  de  novembro  de  1877 

Idem 

Idem 

Idem 
8  de  janeiro  de  1878 

Idem 
19  de  fevereiro  de  1S92 
28  de  maio  de  1S92 
1  de  junho  de  1896 
28  de  maio  de  1392 
13  de  janeiro  do  1893 
1  de  fevereiro  do  1894 

Idem 
2í  de  março  do  1894 
15  de  rsarço  de  1901 
S  de  outubro  de  1804 


Parada 

Idem 
Idem 

Idem 

Idem 


Hoje  Rezende  a  Bocaina. 


Quadro    n.    *¥ 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Muzambinho  —  Ramal  da  Campanha 
Santos  a  Jundiaby 


Sorocabana  —  Prolongamento  a  Tibagy. 


Idem  —  Ramal  de  Itararé. 


Rio   Claro. 


ESTAÇÕES 


18 


Campanha 

Santos 

Cubatão  

Areaes 

Piassaguéra 

Raiz  da  Serra 

Alto  da  Serra 

Campo  Grande 

Rio  Grande , 

Ribeirão  Pires 

Pilar ' 

S.  Bernardo 

S.  Caetano , 

Ypiranga , 

Moôca, 

Braz 

S.  Paulo 

Barra  Funda 

A,  Branca 

Lapa 

Pirituba  .   .   , 

Taipas , 

Perus  

Cayeiras 

Juquery  

Belém 

Campo  Limpo  ...... 

Várzea 

Jundiahy 

Capão  Bonito 

Morrinhos 

Itatinga 

Andrades 

Avaré 

Barra  Grande 

Cerqueira  César 

Tatuhy 

Morro   Alto 

Itapetininga 

Rio  Clavo  

Cychoeiriuha 

Morro  Grande 

Ferraz 

Coi-umbatahy 

Cuscuzeiro.   ....... 

Annapoiis 

Oliveiras 

Estrella 

Visconde  do  Rio  Claro.   . 

Tupy 

Colónia 

S.  Carlos  do  Pinhal  .   .   . 

Retiro 

Visconde  do  Pinhal.  .  .  . 

Fortaleza 

Ouro 

Araraquara 


rosiçAO 

K1LOMBTRICA 


85,070 
0,000 
12,300 
16,400 
18,900 
22,000 
30,300 
34,8S0 
41 , 109 
45,500 
53,109 
60,383 
67,;40 
71 ,625 
74 ,627 
76,332 
78,470 
81,510 
84,320 
86,050 
90,320 
95,079 
101,3í,0 
106,000 
111,260 
117,450 
127,970 
133,900 
139,000 
0,000 
18,000 
31,000 
49,000 
70,000 
83,000 
104,130 
0,000 
21.250 
42,924 
0.0(0 
7,140 
14,320 
20,900 
27,076 
34,829 
41 ,104 
44,105 
51,415 
56,694 
60,400 
65,375 
76,916 
81,604 
94,  (70 
107,458 
117,409 
127,486 


878, 4C0 
2,120 
2,594 
1,670 
5,700 
20,700 
796,000 
757,802 
748,315 
751,846 
763,492 
743,650 
737,280 
728,000 
727,000 
726,842 
737,397 
721,280 
723,063 
725,614 
731, 98S 
813,672 
737,692 
721,263 
723,002 
771,409 
740,087 
720, 55S 
707,111 
871,000 
669,000 
701,000 
687.000 
742,000 
752,000 
713,200 
582,000 
659,000 
036,000 
612,500 
"f 42. 400 
60S,000 
568,000 
575,000 
610,000 
6.8,000 
688,200 
788,000 
753,000 
7 78.  OCO 
741 ,960 
828,660 
850,000 
Si9,C00 
656,500 
715,000 
050,900 


DATA   DA  INVUGURAÇAO 


3  de  março  de  1895 

16  de  fevereiro  de  1807 

Idem 


8  de  setembro  de  1868 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idom 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
idem 
Idem 
7  de  novembro  de  1895 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idum 
11  cie  maio  de  1895 
Idem 
Idem 
2  de  maio  de  1S83 
15  de  outubro  de  1S84 

2  de  maio  de  1883 
15  de  outubro  de  1S84 

2  de  maio  de  1SS3 

15  de  outubro  de  1884 

2  de  maio  de  1883 

Idem 

15  do  outubro  do  1SS1 

2  do  maio  de  lys3 

1  de  setembro  de  li  C2 

2  do  maio  de  18S3 

Idem 

8  do  julho  do  1901 

1  do  dezembro  do  1SS-S 

Idem 
1  do  fevereiro  de  1891 
IS  do  janeiro  de  18S5 


OBSERVAÇÕES 


Estrada  de  Ferro  Sorocabana  e  Ituana 


Idem 


Estação  terminal  da  Companhia  Paulista 
Posto  telegrauhico 

Idem 

Idem 

Antiga  Cruzeiro 

Posto  telegraphico 
Antiga  Feijão 


Prolongamento  a  Araraquara 


Prolongamento  a  Jaboticabal 


Quaxlro    n.     ^ 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Rio  Claro  —  Ramal  do  Jabú. 


Idem  —  Ramal  de  Agua  Vermelha. 


Idem   —  Ramal  de  Ribeirão  Bonito 


Idem  —  Ramal  de  Agudos 


ESTAÇÕES 


Idem—  Ramal  de  Mogy-Guassô 
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Américo  Braziliense.   . 

Santa  Lúcia 

Rineão 

Motuca    , 

Hammond 

Guariba 

Córrego  Rico 

Jaboticabal 

Gramminha    ...... 

Ibitirama 

Tayuva.  .   .    .  

Andes 

Bebedouro  

Visconde  do  Rio  Claro 

Morro  Pellado 

Campo  Alegre 

Aterrado 

Brotas ,   .  .  . 

Espraiado  

Canella.  ........ 

Torrinha. 

T-aboleiro 

Ventania 

Dois  Córregos 

Mineiros 

Banharão  

Jahú 

S.  Carlos  do  Pinhal  .   . 

Babylouia 

Floresta . 

Canchiro 

Capão  Preto 

Agua  Vermelha  .... 

Ararahy 

Santa  Eudoxia 

S.  Cr.rlosdo  Pinhal  .    . 

Angico 

Monjolinho 

Jacaré ,  .   .  . 

Ribeirão  Bonito  .... 

Dois  Córregos 

Saldanha  Marinho.   .  •. 

Campo  Fino 

Falcão  Filho 

Campos  Salles 

Iguatemy 

Ayroza   Galvão  .... 
Pederneiras  ...... 

Itatinguy 

Piatan 

S.  Paulo    dos  Agudos  .  , 

Taperão  

Itaquá 

Batalha 

Piratininga 

Rincão 

Guatapará 


POSIÇÃO 
KILOMKTRIC.- 


139,167 
144 ,738 
159,204 
176,139 
193,472 
199,735 
211,259 
223,244 
232,048 
238,990 
252,684 
262,306 
276,488 
0,000 
13,201 
27,949 
40,461 
49,742 
59,975 
74,753 
82,618 
90,565 
100,202 
110, 19S 
119,379 
128,697 
142,952 
0,000 
18,611 
22,201 
25,231 
29,605 
38,984 
50,241 
62,976 
0,000 
8,135 
13,056 
23,343 
40,115 
0,000 
9,812 
17,242 
26,542 
31,387 
42,025 
52,755 
63,339 
71,180 
79,926 
93,517 
93,112 
106,167 
.  113,547 
120,552 
0,000 
11,405 


721,200 
702,000 
526,000 
607,600 

592,000 

604,400 

524,000 

577,600 

653,200 

677,000 

623 ,600 

624,400 

532,800 

753,000 

751,200 

643,200 

661,000 

664,700 

636,000 

783,000 

758,000 

821,000 

689,000 

643,000 

648,000 

687,000 

544,000 

S2S,660 

760,000 

702,400 

694,000 

694,000 

809,000 

69O,S0O 

612,000 

828,660 

718.800 

664,610 

57S,400 

588,000 

648,000 

748,000 

732,000 

713,100 

686,000 

525,000 

452,400 

507, <00 

525,600 

584,000 

601,000 

657,600 

596,800 

538,100 

523,000 

526,000 

510,000 


DATA    DA   INAUGURAÇÃO 


31  de  agosto  de  1891 
Idem 
Idem 

6  de  julho  de  1892 

Idem 
Idem 
10  de  maio   de  1394 
5  de  maio  de  1893 

1  de  outubro  de  1903 

Idem 

28  de  dezembro  de  1903 

Idem 

Idem 

2  de  maio  do  1883 
1  de  julho  de  1885 

Idem 
Junho  de  1901 
16  de  jaueiro  de  1892 
1  de  dezembro  de  1896 

1  de  fevereiro  de  1897 
13  de  fevereiro  de  1887 

Julho  de  1901 
18  de  fevereiro  de  1887 

7  de  setembro  de  18S6 

Idem 

18  de  fevereiro  de  1S87 

Idem 

2  de  maio  de  1883 

1  de  setembro  de  1891 

Idem 

Idem 
2  de  setembro  de  1892 

Idem 

Idem 
20  de  setembro  de  1833 

2  de  maio   de  1883 
10  de  maio  de  1894 

Idont 

Idem 

Idem 
4  de  novembro  de  18S6 
1  de  julho  de  1899 

Idem 

Idem 

Idem 
25  março  de  1903 

Idem 
10  de  outubro  de  1903 
7  de  dezembro  de  1903 

Idem 

Idem 
7  de  setembro  de  1904 
25  de  janeiro   do  1905 

Idem 

Idem 
31  de  agosto  de  1S91 
30  de  dezembro  de  1901 


OBSERVAÇÕES 


Posto  telegraphico 


Idem 

Antiga  Santa  Maria 

Posto  telegraphico 


Bifurcação 


Posto  telegraphico 


Quatli-o    n.    ^ 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


Mogyana 


Idem —  Ramal  da   Caldas 


Idem  —  Jaguára  a  Araguary 


Quarahiu:  a  Itaquy 


ESTAÇOKS 


POSIÇÃO 

KILOMETRICA 


Guarany 

Martinho  Prado 

Barrinha 

Macuco 

Pitangueiras.  ...... 

Cascalho 

Pontal 

Ribeirão   Preto 

Barracão 

Entroncamento 

Sarandy  

Visconde  de  Parnahyba  . 
Engenheiro   Brodowslsy  . 

Batataes 

Macahuhas 

Boa    Sorte 

Mandihú 

Restinga 

Franca 

Crystaes  

Indaiá 

Pedregulho 

Chapadão  

Igaçaba  

Rifaina 

Jaguára  

Cascavel 

Gerivá 

S.  João  da   Boa  Vista.  . 

Prata 

Cascata 

Caldas 

Jaguára  

Sacramento 

Conquista 

Eagenheiro  Lisboa.  .   .   . 

Paineiras 

Uboraba 

Mangabeira 

Palestina 

Burity 

Irara    

Sucupira 

Uberabinha 

Sobradinho    

Araguary   

Quarahim 

Quarabim 

Gutterres 

Umbu 

Itapitocay 

Uruguayana  

Irababà    

Touro  Passo 

Braz 

Las  Rosas 

Ibicuhy 


24,052 
37. ÍS? 
56,471 
67,715 
7S.274 
84,924 
92,822 
0,000 
2,000 
14,000 
17,000 
24,000 
33,000 
49,000 

e;, ooo 

78,  OCO 

84,000 

93,000 

106,000 

120,000 

137,000 

144,000 

151,000 

107,000 

181,000 

193,000 

0,000 

15,000 

30,000 

43,000 

59.000 

77,000 

0,000 

11,000 

26,000 

53,000 

78,000 

102 ,000 

125,000 

146,000 

170,000 

192,000 

215,000 

238,000 

256,000 

232,472 

0,000 

1,454 

22,374 

40,114 

60,914 

75,264 

67,700 

99,973 

120,114 

132,71! 

1S2.714 


ao 


52 S, 400 
502,700 
489,000 
508,200 
486,100 
498,300 
521,700 
519,600 
521,200 
505,200 
5S2.000 
714,900 
852,000 
833 .000 
744,700 
668,000 
657,200 
8S9,600 
996,400 
9S0,400 
1.049,200 
1.037,000 
1.019,200 
720,800 
539,000 
522,800 
655,000 
.665,000. 
733,000 
819,000 
1.270,000 
1.189,000 
522,800 
516,000 
662,000 
70S,600 
S33,700 
765,600 
836,100 
9S3.10O 
931,200 
953,900 
SS6,100 
860,100 
692 ,000 
935,800 
70,580 
81,460 
11S, ',60 
118,960 
85,900 
106,000 
113,000 
96,000 
101,960 
110, S80 
93.0 


DATA  DA    INAUGURAÇÃO 


30  de  dezembro  de  1901 

Idem 
1  de  fevereiro  do  1903 
25  de  março  de  1903 
1  de  foverairo  de  1903 
25  de  março   de  1903 

Idem 
3  de  outubro  de  1S86 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
5  de  abril  de  1387 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
5  de  março  de  1838 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
1  de  outubro  de  1S86 

1900 

1  de  outubro  do  1386 

Idem 

Idem 

Idem 
5  de  março  da  1S8S 
25  de  abril  de  1839 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
21  de  dezembro  de  1895 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
15  de  novembro  de  1396 

Idem 

20  de  agosto  do    13S7 
Idem 
1  lem 
Idem 
Idem 

2  do  julho  do  1888 


2  do  julho  de  1383 


OBSERVAÇÕES 


Posto  telegraphico 


Cães 
Estação 


rarada 


Idem 


Idem 
Idem 
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Quadro  n.  'T* 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Quarahiui  a  Itaquy  .   .    . 
S.  Paulo  —  Rio  Graude. 


ESTAÇÕES 


Itaquy 

Jaguariahyva.  .  .  . 
Júlio  do  Castilhos  . 
Joaquim  Murtinho  . 

Pirahy 

Caxambu 

Castro 

Tronco 

Carambehy 

Ponta  Grossa  .   .   . 

Officinas 

Jaboticabal 

Entre  Rios 

Yallinhos 

Teixeira  Soares  .  . 
Fernandes  Pinheiro 

Iraty 

António  Rabouças. 
Roxo  de  Rodrigues 
Marechal  Mallet.   . 

Dorizon 

Paulo  de  Frontin  . 
Taula  Freitas  .  .  . 
Porto  da  União  .   . 


POSIÇÃO 

KILOMETRICA 


175,597 

154,080 

•123,902 

118.852 

95,823 

72,643 

56,9  0 

45,022 

33,289 

0,000 

3,516 

22,577 

3í,00ò 

52,862 

73,528 

89,804 

103,932 

133, 2S2 

155,  toe. 

181,921 

193,474 

214,216 

245,493 


94 ,SG0 

S38.800 

1.1U,200 

1.083,200 

1.008,800 

98S.000 

984,300 

1.079,000 

1.115,300 

941, COO 

895,400 

890,000 

875,400 

901,000 

919,600 

824,000 

814,600 

781,000 

S5S,800 

839,200 

£01,000 

781,800 

759,000 

7 57. G00 


DATA     DA    INAUGURAÇÃO 


30  de  dezembro  de  1SS8 
19  de  outubro  de  1905 

Idem 

Idem 

16  dezembro  de  1892 

Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 

17  de  dezembro  de  IS.  9 

Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idera 
Idem 
Idem 
22  de  dezembro  de  1902 
1  de  dezembro  de  1903 
22  de  dezembro   ds  1902 
Abril  de  1904 
Outubro  de  1904 
Idem 


OBSERVAÇÕES 


Parada 
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J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.   8 


Material  rodante   effectivo   em  31   de  dezembro 

de    1905 


Material  rodante  efíectivo 


DESiaNAÇAO  DAS  ESTRADAS 


I>e  propriedade 
d»  União 


Baturité . 
Sobrai.   . 


Natal  a  Independência 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco  .... 
Central  de  Pernambuco  .... 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal.   . 

Paulo  Affonso 

(Bahia  ao  S.  Francisco.   .   .  . 


ÍRamal  do  Timbô  . 
S.  Francisco.  .  . 
Central  da  Bahia 
Central  do  Brasil 


Central  do  Brasil  —  Linha  Au- 
xiliar    


Rio  do  Ouro. 
Minas  e  Rio. 


Oeste  do  Minas 


Paraná  . 


I  Paranaguá   a  Curi- 
]    tyba 

^Prolongamentos     e 
l     raraaes 


D.  Thereza  Christina  .  .  .  . 
Porto  Alegre  a  Uruguayana. 
Santa  Maria  ao  Uruguay  .  . 
Rio  Grande  a  Bagé 


II  —  Concedidas  pela 
União 


i-s   o 


LOCOMOTIVAS 


Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Tram-Road  de  Nazareth.  .  .   . 

Victoria  a  Diamantina     .... 

,Leopoldina  e  ramal 

Sumidouro 

Central  de  Macahé. 

'Barão  de  Araruama 
Leopoldina)     (Prolongamento). 


ICarangola 

[  S.  Eduardo    a    Ita- 
pemirim 

'Norte 


Corcovado. 
Bananal  . 


Kilom 
297,4J5 

216,250 

171,197 

165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123,340 
83,000 
452,300 
316,660 
1.448,876 

167,47;i 

114,189 

170,000 

í     684,000 

)    223,000 

111,000 

305,995 
116,340 
584,564 
355,418 
283,000 


7S,000 
130.285 
65,000 
91,230 
3  1,425 
93.070 
42,700 

51,440 
223,000 

93,230 

45,310 

3,760 

28,00o 


25 


9 

18 
15 
20 
16 

13 

,4 
18 

7 
29 
22 
2S5 

12 

15 
23 
35 


Tons. 
30,844 

31,100 

35,052 
34,000 
34,000 
30,844 
34,000 
31,000 
43,000 
31,750 
20,500 
34,100 
30,000 
77,110 

44,450 
30,844 
47,200 
25,000 
25,000 

49,3;0 


28 


Tons. 
16,329 

17,690 

17,861 
10,568 

i,000 
12,000 
15,000 
15,000 
18,500 
23,000 
19,500 
22,000 
16,000 

18,000 

17,932 
12,000 
28,500 
13,000 
20,000 


00  o 

-  C3 

fflS 


49,300 
28,000 
49,700 
49,144 
44,856 


42,500 
38,608 
26,000 
4S.000 


18,144 

25,401 
30,844 


18,595 


3|1S,000 


25,100 

26,230 
26,000 
1; ,850 
46,200 
34,613 


15,876 
16,256 
12,000 
42,900 


1J,C01 


18.600 


13,000 
14,000 


03  2 

•o  S 


Tons. 
27,216 

24,870 

17,861 
28,800 
28, SOO 
27,206 
23,000 
23,000 
24,000 
4,452 
3,900 
31,300 
19,000 
65.771 


Tons. 
12,700 

11,793 

17,861 
10,56S 
28,800 
7,200 
15,000 
14,000 
12,000 
3,511 
3,345 
18,820 
12,200 
12.500 


CARROS  ESPECIAES  DE  PASSAGEIROS 


4  — 

4       27 


Typo 


Americano.     .     .     . 
Americano   (4  rodas) 

Inglez  (S  rodas)  . 
Americano  (8  rodas) 

Inglez  (4  rodas)  .     . 


3    Ing.e  Belga  (6  rodas) 
(e)i6    Americano  e  Inglez. 


25.800 


28. OCO 

28,800 

6,5(0 

2í,000 


13,000 

21,772 
27,216 


12,000 
15,225 
10,250 
15,400 

22,300 

S2,800 
22,000 
12,350 
23,535 
19,051 


13,154 

16,002 

3,(00 

22.000 


S.lCo 


12,460 


10,820  13,805 


(f)t 


Americano.     .     .     . 
Americano  (8  rodas) 


Americano  (8  rodas) 


Americano  (8  rodas) 
(4        » 

(8        . 


Tons. 
2,100 

4,200 


8,500 

12,100 
12,500 


8,120 


6,000 
8,2  e  9,8 

6,000 
11,153 

6,500 

8,500 

11,060 


8,977 
5,300 
9,895 


12,500 


24 


20 


CARROS  DE  PASSAGEIROS  DE  la  CLASSE 


15 

2 

I     2 

8 

7 

14 

15 

5. 

5 

3 

14 

3 

6 

21 

188 


Typo 


Americano 

»  (4  rodas) 

»  (8  rodas) 

Inglez  (8  rodas) 
»      (8  rodas) 
»      (3  rodas) 
Amr.e  Belga(8  rodas) 
Americano    (     » 
(     > 
(     » 
Inglez  (4  e  6  rodas) 

-»      (6  rodas) 
Americano  (8  rodas) 
Ing.e  Belga  (6  rodas) 
Americano  e  Belga 


£■5 


27 


10 


Americano 


(8  rodas) 


»  (4  rodas) 

Americano  (S  rodas) 
Belga  (S  rodas) 
Americano  (8  rodas) 


Inglez 

Americano  (8  rodas) 


Americano  (S  rodas) 


Suisso  (4  rodas) 
Americano  (8  rodas] 


Tons. 

8,420 

4,200 

10,000 

8,600 

8,500 

16,400 

10,770 

10,000 

9,000 

6,500 


36 
20 
40 
32,5 
33 
39 
44 
36 
36 
40 


10,230 

36 

9,590 

32 

10,700 

33 

4  e  8,000 

20e24 

17,153 

44 

11,000 

40 

9,000 

43 

11,330 

S5 

6,500 

20 

10,000 

30 

10,320 

35 

5,400 

18 

9,1S1 

36 

11,075 

36 

9,030 

36 

9,000 

42 

-5,700 

26 

10,900 

36 

7,500 

29 

- 

- 

— 

- 

9,180 

50 

9,000 

45 

9,000 

45 

2,  5  e  4,000 

30e50 

3,:oo 

4S 

em  31  de  dezembro  de  19  O  5 


Quadro  n.  ® 


CARROS  DE  PASSAGEIROS  DE  2a  CLASSE 

CARROS  MIXTOS  DE 
PASSAGEIROS 

GQ 

O 

« 

a 

Sg 

o  S 
j  ° 

O   <• 
f<   O, 

o  a 
«  a 

Cd 

2 

o 

a 
a 
< 

o 

O  ai 

?g 

X  3 

u  ^ 

ti  í 

Q  < 

■■*>!    H 

e< 

o 

H 

p 

VAGÕES  PARA  CORREIO  E  BAGAGEM 

OBSERVAÇÕES 

o 
u 

a 

Typo 

o 
»S 

*aj 

a 

o 

Õ 
S 
o 
es 

p, 

o 

es 
o 

<D 

O 

*0 

s 

o 

a 

o 
bl 
m 

3 
3 

z 

Typo 

o 

a 

o 
3 

a 

o 

© 

P. 

w 

o 
u 

ta 

© 

O 

'O 

«© 

a 

o 

o 

a 

a 
2 

o 

a 

3 

2 

Typo 

O 

'S 

a 

o 

O 

a 

o 

CD 

cu 

.5 
■3 

a 

o 

T3 
ej 
T3 
'3 

àt 
Cu 
a 
O 

Toneladas 

Tons. 

Toneladas 

Tons. 

10 

Americano 

6,320 

40 

- 



- 

- 

26 

104 

3 

Americano 

6,100 

3,500 

s 5 

Ainercano  (':  rodas) 
»            8      » 

4,000 

1  i.OOO 

"i 

60\ 

1 

Americano  (8  rodas) 

8,200 

56 

12 

32 

$    2 

/     1 

Americano  (4  rodas) 
»           8      » 

3,500 

9,700 

4,500 
9,000) 

O  carro  espec:al  é   da  Ad- 

ministração. 

s 

Inglez  (S  rodas) 

6,500 

40 

3 

Inglez  (8  rodas) 

6,500 

14 

19 

76 

2 

Inglez  (8  rodas) 

2,530 

3,000 

6 

»        » 

7,000 

45 

- 



- 

- 

14 

56 

1 

»      4        » 

2,520 

3,000 

15 

»        »          » 

14,000 

46 

— 



— 

- 

29 

116 

10 

»      8        » 

13,550 

10,000 

IS 

Am. e  Belga  (S  rodas) 

10,311 

60 

8 

Belga  (8  rodas) 

10,400 

eo 

3G 

114 

7 

Belga  (8  rodas) 

10,714 

10,000 

6 

Americano  (S  rodas) 

10,00 

60 

2 

Americano  (S  rodas) 

10,000 

48 

14 

50 

4 

Americano  (8  rodas) 

10,500 

10,000 

7 

»           »      » 

S.700 

50 

2 

»            »       » 

'.'.OOO 

48 

14 

56 

5 

Inglez  (8  roias) 

7,000 

7,500 

6 

>           »      » 

6,500 

60 

1 

»            »      » 

7,0)0 

50 

10 

40 

1 

Americano  (4  rodas) 

3,000 

3,600 

17 

Inglez  (4  e  6  rodas) 

9,89) 

57 

- 



- 

- 

(c)    2 

82 

15 

Inglez  (':  e  6  rodas) 

8,857 

4,600 

(c)  16  simples  e  16  duplos. 

4 

»      (6  rodas) 

7,910 

62 

3 

Inglez  (6  rodas) 

9,150 

41 

10 

30 

(d)  6 

»        »      »      » 

8,800 

6,075 

(d)  Sendo  3  só  do  correio. 

8 

Americano  (S rodas) 

10,325 

72 

10 

Americano  (8  rodas) 

9,082 

51 

2í 

96 

7 

Americano  (S  rodas) 

6,700 

1,530 

37 

Ing.eBelga  (Orodao) 

4  e  8 ,000 

36 

2 

Inglez  (6  rodas) 

8,000 

36 

63 

177 

8 

Inglez  (6  rodas) 

S,000 

6,000 

14o 

Americano  e  Belga 

11  e  15/.2 

S5 

35 

Americano 

12,900 

50 

3S5 

1.526 

58 

Americano  e  Inglez 

14,000 

7,000 

(e)  Tem  mais  4  carros  fúne- 
bres; 2  de  la  e  2a  classe. 

2 

Americano 

11,00 

40 

5 

» 

10,000 

40  a  42 

8 

32 

2 

Americano 

9,  SOS 

6,000 

s 

Americano  (S  rodas) 

9,000 
11,070 

60 
60 

4 
6 

Americano  (8  rodas) 

9,000 
11,065 

52 
49 

18 
20 

72 

80 

13 

Inglez  e  Americano 

4,820  e  9,545 

5  e  10,000 

(f)  Carro  de  inspecção.  Tem 
mais  um  carro   fúnebre. 

20 

»               »        » 

6,500 

30 

3 

»              »       » 

6,500 

24 

41 

164 

9 

Americano 

6,500 

— 

2 

,    » 

10,000 

30 

2 

»              «       » 

10,000 

28 

10 

40 

2 

» 

8,000 

- 

4 

S  rodas 

10,770 

61 

S 

8  rodas 

11,710 

44 

14 

56 

10 

4  rodas 

4,830 

6,000 

7 

4  e  8  rodas 

7,635 

37 

1 

>        > 

10,640 

46 

12 

34 

5 

»      » 

4,733 

6,000 

3 

Inglez  \8  rodas) 

14,000 

4S 

5 

Inglez  (S  rodas) 

13,500 

38 

8 

32 

6 

Inglez  (4  rodas) 

3,500 

5,000 

8 

Americano  {  rodas) 

8,24S 

50 

4 

Americano  (8  rodas) 

8,528 

40 

32 

128 

13 

Americano  e  Belga 

6,371 

4,300 

4 

Belga  (S  rodas) 

10,685 

50 

3 

Belga  (8  rodas) 

11,135 

54 

15 

60 

3 

Belga  (4  e  8  rodas) 

7,782 

5,250 

10 

Suisso  (S  rodas) 

7,952 

42 

3 

Americano  (8  rodas) 

9,080 

44 

26 

104 

14 

Belga  e  Americano 

4,860  e  6,6S0 

5  e  7,500 

1 

Americano  (8  rodas) 

6,000 

30 

2 

10,000 

56 

4 

16 

1 

Americano  (4  rodas) 

4,000 

4,000 

16 

Inglez 

5,2:0 

39 

3 

Inglez 

3,653 

24 

30 

S6 

6 

Inglez  (4  rodas) 

3,850 

4,000 

7 

Francez  e  Amer. 

3.S50  e  10 

18  e  58 

- 



— 

— 

11 

33 

4 

Francez  e  Amer. 

3,840  e  9,400 

3  e  6,000 

- 



- 

- 

3 

Americano  (8  rodas) 

7,500 

51 

4 

16 

2 

Americano 

6,450 

10,000 

— 



- 

— 

- 



- 

— 

- 

- 

- 



- 

— 

- 

■ 

- 

— 

- 



— 

— 

— 

— 

— 



— 

— 

1 

Americano  (S  rodas) 

6,900 

50 

i 

Americano  (8  ro ias) 

10,150 

50 

3 

12 

- 



- 

- 

1 

»           i>        » 

7,000 

50 

i 

»            »      » 

10,150 

50 

3 

12 

— 



— 

— 

6 

»           »        » 

7,000 

50 

i 

,      » 

9,000 

45 

14 

56 

1 

Americano 

9,000 

12,000 

— 



— 

- 

- 





- 

- 

Serve  o  mesmo  material  ro- 
dante  da  linha  de  Carangola 

- 



- 

■   — 

- 



— 

— 

3 

6 

- 



— 

— 

Linha  de  cremalheira. 

1 

Americano  (8  rodas) 

2,500 

30 

i 

Americano  (S  rodas) 

4,000 

58 

3 

12 

~ 



— 

— 

LOCOMOTIVAS 

CARROS  ESPECUES  DE  PASSAGEIROS 

CARROS  DE  PASSAGEIROS  DE  la  CL 

kS.SE 

a  o 
o  3S 

DO 

© 

o 

„ 

GO 

a    k 

'2 

a 

3 

u 
o 

to 

- 

b   a 

o 

o 

o 

o 

■y. 

a 

o 

o 

to 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

f.     K 
a 

a    a 
o    ia 
i<    a 
z    a 

B  a 

-A 
H 

O 

© 

a 
= 

'3 

S 

H 
Õ 

o 
o 

Ph 

'3 

a 

o 

<D 
Oh 

a 
o  a 

O 
U 
O 

a 

3 

z 

s 

o  2 
«-  3 

o  ã 

O 

© 

a 

3 

3 
o 
3 
r 
o 

-3 

o 
D 
Ph 

© 

a 

© 
J3 

-3 

O 
w 

© 

o 

3 
a 

3 

55 

Typo 

'O       . 
MJ 

a 

o 
o 

g 

o 

o 

-3 
O 

-5 
*© 
2 
o 
© 

a 
1 

o 
© 
g 

3 

Typo 

-© 

a 

o 
o 

3 
O 

w 

© 

Cl, 

& 
O 

-   -o 

a 

o 

3 

3 

55 

Kilom.' 

Tons. 

Tons. 

Tons. 

Tons. 

Tons. 

Tons. 

38,810 

2 

17,000 

14,500 

4 

4 

13,000 

13,000 

- 



- 

- 

i 

Americano   (8    rodas) 

6,000 

40 

63,363 

5 

25,200 

22,200 

4 

4 

16,000 

13,320 

- 



- 

- 

i 

»           »      » 

4,50C 

li 

i  Linha    de   Três 

j      Corações  .     . 

57,095 

6 

24,970 

20,865 

6 

4 

19,051 

16.34! 

_ 



— 

— 

3 

»           »      » 

10,662 

45 

Muzambinho     ( 

1  Ramal  da  Cam- 

!     panha    . 

S5.970 

4 

24,970 

20.865 

6 

4 

17,6'.,0 

16,311 

— 

— 

— 

3 

»           »      » 

10,662 

44 

139,436 

77 

59,1S2 

28,143 

8 

4 

52,578 

21,844 

- 



- 

- 

35 

lnglez    (<  o    8  rodas) 

17,250 

o 

I  Prolongamento 

„           ,              1      para  'f  ibsgy  • 
Sovocabana    e)      r               °J 

105 , 13 ) 

3 

22,000 

— 

4 

4 

3,625 

— 

— 



— 

— 

1 

Americano    (8  rodas) 

5,000 

30 

Ituaua            j  Ramal    (l0   Ita. 

[      raré.     .     •     . 

42,924 

2 

22,000 

— 

4 

4 

3,625 

— 

— 



— 

— 

1 

»            *■       » 

5,030 

30 

Rio  Claro 

737,615 

58 

38,000 

19,150 

S 

4 

31,000 

12,700 

s 

Americano    (8  rodas) 

9,530 

- 

1j 

»             »       » 

11,270 

34 

/  Ribeirão    Preto 

l       a    Jaguára    e 

5      ramal  de  Cal- 

11 

2S,C00 

23,000 

8 

4 

22,500 

17,000 

2 

»           »      » 

8,20; 

— 

2 

»             »       » 

9,500 

3; 

f  Jaguâra  a  Ara- 

\      guary  .     .     . 

£83, COO 

20 

36, COO 

23,700 

6 

4 

24, SOO 

16,000 

1 

»            *>      » 

10,000 

— 

6 

»             »       » 

9,500 

3; 

175,597 

S 

25,317 

23,000 

4 

4 

15,240 

6,096 

~ 



- 

- 

3 

»             »       » 

6,500 

24 

S.  Paulo  —  Rio  Grande    .     .     . 

416,767 

li 

25,000 

22,000 

6 

6 

21.000 

21,000 

2 

Amer.    (4  e  S  rodas*)- 

4  e  9,000  10el3 

2 

a>             »       » 

10,000 

30 

Qixíiclro  11.  ® 


CARROS  DE  PASSAGEIROS  DE  £a  CLASSE 


Typo 


Americano  (  I  iodas) 

Inglez  (í  o  S   rodas) 
Americano  (S  rodas) 


Tons 


CARROS  MIXTOS  DE 
PASSAGEIROS 


Typo 


9,56S 

9.5GS 
17, -30 
5,000 

5,000 

10,730 

8,400 

8,400 
6,000 
9,000 


60 


O 

O 

5 

to 

rz 

o 

-a; 

a 

o 

TD 

o 

O 

o 

-o 

E 

■tu 
g 

Oh 

S 

3 

<£. 

Americano  (S  roda;.). 


CO    2 

63    9 

60  - 

60  - 

64  12 

56    i 

50    9 

4S    3 

55    4 

Inglez  (S  rodas) 


Auioricano  (8  rodas) 


Tons. 
6,000 
9,700 

10,212 

10,212 
18,290 


10,700 

9,400 

9,400 

6,500 
iO.,000 


Cá     O 

M 

S 


VAGÕES  PARA  CORREIO  E  BAGAGEM 


50 

11 

50 

6 

48 

86 

3 

2 

49 

6S 

« 

10 

42 

24 

32 

1) 

43 

11 

1 

12 
16 

44 

24 

31S 

12 

S 
256 

40| 

9;; 

40 
42 


Typo 


Americano  (8  rodas) 
Americano  (3  rodas) 

Inglez  (4  e  8  roda?) 
Americano  (3  rodas) 


Inglez 

Americ,  (4  e  S  rodas) 


Tons. 
5,125 


8,400 

8,400 
6,500 
4.500  e  9,000 


OBSERVAÇÕES 


Tons 
8,000 


10,563 

11,000 

6.606 

7,500 

11.500 

8,00) 

5,000 

10,000 

5,000 

10,000 

9,530 

— 

5,000 

5,000 
6,000 
4,5  e  10,000 


Um  dos  carros  de  bagagem 
tem  compartimento  para 
animaes. 

Possue  mais  2  vagõçs  só  para 
correio. 


4  vagões  são  só  para  correio. 

Um  dos  vagões    é    só    para 
correio. 


J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO   IsT.    8   A 


Material  rodante  effectivo  em   3 1   de  dezembro 

de    1905 


Material  rodante  effectivo 


VAGÕES  PARA 

ANTUAE3 

VAGÕES  FECHADOS    PARA 
MERCADORIAS 

VAG3ES  ABERTOS   PARA 
MERCADORIAS 

VAGÕES  PARA 
INFLA  MMAVEiS 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

o 

Peso  morto 

Capacidade 

p 

Peso  morto 

Capacidade 

o 

Poso  morto 

Capacidade 

0 

Peso  morto 

Capacidade 

5 

3 

S5 

médio 

média 

S 

3 

médio 

média 

3 

5 

médio 

1:1»  lia 

a 

3 

médio 

íaádia 

I  —  Do  propriedade 

1 

da  União 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

15 

5,000 
<      3,400 

2,400 
8  cabeças  ~\ 
16        .         < 

76 

6,170 
\     3,300 

8,S2S 
4,500  } 

•  — 

— 

— 

1 

4;500 

7,000 

- 

23 

(      5,300 

24 

(     6,000 

9,000   { 

3 

2,750 

S        » 

52 

3,000 

6,000 

42 

2,530 

5,000 





_ 

7 

8 

20 

2,857 
6.550 

8.800 

6        » 
10 

22        » 

107 
272 
120 

2,500 
6,950 
7,250 

3,000 
13,200 
8,530 

35 

170 

5 

2,530 

5,000 
5,000 

6,000 
12,000 
12,000 

: 

— "" 

- 

|    Central  de  Pernambuco 

-         1 

9 
5 

6,500 
2,750 

19        » 
8        » 

98 
133 

5,140 

4.714 

8.050 
6,S50 

54 
28 

3,500 
2,750    . 

5,500  ' 
4,500 

: 

-         1 

Paulo  Affonso 

1 

3,000 

S 

24 

3,000 

3,600 

9 

2,500 

3,600 

..  — 

- 

- 

32 

5,859 

it        » 

117 

5,530 

5,735 

150 

4,873 

5,645 

— 

— 

— 

13 

4,807 

13        » 

56 

3,617 

5,464 

12 

3,406 

6,000 

— 





6,165 

3,000 
11,'  62 
7,000 

21 

8 

16        » 
8 

124 

211 

1.555 

IS 

7,367 
3,300 
9, 400 
7,000 

12,232 

4,500 

14,800 

9  a  12,000 

93 
413 

2,800 
11,900     . 

4,500 
21,500 

1 

17 

7,400 
10,980 

6,000 

72 
333 

li,  500 

Central  do  Brasil—  Linba  Auxiliar.  .   . 

- 

1 

2,650 

4 

10 

5,425 

10,000 

45 

3,208 

7,500 

- 

- 

- 

Ò3 

7,620 

13        » 

70 

7,610 

12,000 

16 

6,650 

12,000 

4 

%55S  e  8,029 

4  e  12,000 

r* 

5,000 

8        » 

153 

5,000 

9,  COO 

61 

5,000 

5";000 

0 

5,000 

8,000 

(     2 

7,000 

— 

25 

8,000 

10,000 

0 

7,000 

10,000 

— 

— 

— 

(  Paranaguá    a  Curityba.   .    . 
Paraná      < 

I  Prolongamentos  e  ramaes  . 

6 

4,500 

6,(00 

12G 

5.3S1 

6  a  12,000 

16 

3,125 

6,000 

— 

.    .     _ 

— 

— 

— 

— 

64 

3,875 

6,000 

- 

- 

- 

'  - 

- 

- 

D.  Thereza  Christina 

12 

3,500 

6  cabeças 

24 

3,556 

6,000 

64 

3,100 

6,000 

- 

"      - 

- 

Porto-Alegre  a  Uiuguayana 

25 

5,482 

29m»,800 

221 

6,637 

12,073 

45 

*      5,692 

11,066 

7 

4,801 

6,428 

6 

6,275 

12  cabeças 

53 

5,-:22 

10,300 

IS 

4,265 

9,333 

- 

- 

- 

11 

9,775 

20        » 

100 

4,760 

5,000 

38 

3.SS0 

5,000 

- 

— 

— 

II  —  Concedidas 

i 

pela    União 

13 

5,000 
3,814 

15  cabeças 
12 

10 
245 

6,000 
3,694 

8,000 
8,102 

12 

87 

4.125 
2.500 

8,2:0 
6,000 

28 

3,000 

6,000 

P„ecife  ao  Limoeiro  e  Timbauba  .  .  .  . 

Tram-Tioad  de  Nazareth 

G 

2,800  e  6 

S  e  20    cabs. 

44 

2,800  e  6 

4,500  e  0 

9 

2.500  e  5 

4,600  e  9 

- 

- 

- 

Victoria  a  Diamantina 

/  Leopoldina  e  ramal  ,    . 

1 

6,450 

16           » 

12 

6,650 

12,800 

6 

5.800 

13.600 

- 

- 

-  ih 

- 

- 

- 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

'    — 

— 

- 

1  Central  de  Mac  ah  é.  .   . 

1 

5,500 

10,000 

16 

4,310 

io,goo 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

Baris    de  Araruama 
'.    Leopoldina  .   .<       (Prolongamento).  .   . 

— 

— 

— 

10 

6,  SOU 

12,000 

5 

3,800  ' 

10.000 

- 

- 

- 

G 

4,700 

2,700 

80 

6,166 

10,330 

— 

— 

— 

- 

—     . 

— 

f    S.  Eduardo  a    Itapemi- 

— 

- 

— 

12 

5,0i0 

10,000 

- 

- 

- 

— 

— 

/ 

-  *  m 

_ 

1 

1 

2,725 

8,000 

6 

6 

2,500 
5,123 

8,000     ' 
8,000 

4 

2,500 

8.000 

- 

- 

- 

1    União  Vaie-.c  ana 

1 

6,000 

8,000 

33 

4 ,  500 

5,437 

3 

6,000 

12,000 

- 

- 

- 

[    I. mba    de    Três    Cora- 

1 

6,543 

13  cabegas 

23 

7,449 

14,214 

1 

6,800 

80,000 

1 

8,000 

12.000 

I    Muzambiiino 

(    Ramal   de  Campanha. 

- 

- 

- 

6 

6,5!3 

12. .000 

-     1 

— 

—       L 

1 

7.500 

10, 

a)  Typos  americano,   ino-lez  e  belga,  com  S  rodas,  b)    Tvuos  americano  e  bolina,  4  eS  rodas,     c)  Typos   americano  o    irglez,  5  c  8  rodas,     d)  Typo  ing'ez,  4  o  S  iodas,     e) 
i  rolas,  j)  Typos  fraacez  e  americano,  4  o  3  rodas,  li)  Utilua-.o  do  material  de  outras  linhas  da  companhia.  1)  Utiliza-so   do    material  da  linha  de  Carangola. 


em  31  de  dezembro  de  1905 


Quadro   n.   8  A. 


VAGÕES-PLATA  FORMAS 


U 

60 
5 
2t 
52 
U 

J0 

e 

42 
15 

83 


50 


Peso  morto 
médio 


Capacidade 
média 


Toneladas 
4,24  i 


5,000 
5,000 

7,000 

ò,133 
5,500 
5.200 

7,858 

4,500 

2.2.0 
4,400 
4,000 

7.000 


4,100 

6,450 

6,Í60 

5,580 
3.050 


3,õ:,o 

2,000 

3.97; 


4,000 


6,30i) 


Tone  afias 
7,400 


10,000 

10.   00 

10,660 
10,000 
10,000 

9,3.0 

12  e  7 
12,003 


6  e  12,000 

12.  roo 

li,5-*8 
13,228 
5,000 


8,000 

5.000 
8,350 


,000 


ao, 000 


125 
3 


VAGÕES  DIVERSOS 


Peso  morto 
médio 


Toneladas         Toneladas 


Capacidade 
média 


1  3.200 


3,020 
7,053 
3,840 

3,400 
13,100 
6,600 

4,, 775  e  S,530 
5,000 


2,642 
6,000 


16  cabeças 


7,640 


5,580 


S.653 
♦  ,500 

7,000 

5  e  12,000 
8,000 


4,500 


10,000 


10,000 


VAGÕES  DE  LASTRO 


10 


13 


34 
16 
53 
41 
344 


Peso    morto       Capacidade 
médio  média 


Toneladas 


5,9í0 


6,400 


2,500 
4,470 
2,350 
4,639 
2,5  0 
3,200 
9,000 

3,000 
5,000 
7,000 

2,655 
2,000 
4,200 

3,050 


2,700 


2,450  e  4,8 
5,700 


2,500 
2,000 

0,361 

4,8  ;5 
4,610 


Toneladag 


0,001 


10,000 


3,600 
5,500 
4,500 

4,500 
16,800 
7,000 

5,000 
8,000 
10,000 
6,000 
6,000 
2,000 
8,0u0 

5,000 


2,000 
4,000 

2.000 

13,000 

12,000 


a)  130 

b)  61 


c) 
o) 
d) 
e) 
b) 
c) 
t) 
8) 

e) 
t) 

g) 

b)     2.777 
f)  63 


143 

210 
465 
189 
217 
187 
46 
3Ò7 
112 

500 


f) 
<•) 

h) 
b) 
f) 
f) 
i) 
b) 

w 

b) 


57 
214 
206 
479 
250 
121 
2Sí 
304 
136 
227 


1,000 

f)          29 

— 

c)         433 

5  «  10,000 

j  )          97 

12,00t 

h)          33 

— " 

— 

k) 

— 

b)           30 

- 

b)          25 

- 

b)        100 

í) 

b) 
t) 

bj 
b) 


1 
14 
13 

49 

46 
15 


NUMERO 
TOTAL 

DE 
EIXOS 


Dos 
vagões 


Dos 
can  os 


v  igoes 


520 

200 

258 

562 
1.860 

75S 
684 
568 

92 
768 
862 

1.008 

9.834 

24  4 

214 

1.184 

106 
616 
236 
564 
1.556 
450 
514 


106 

- 

132 


120 

100 

400 

48 


33 
52 
110 

13i 


624 

232 

33  i 
61-s 

900 
74 
624 
132 
5 
2  2 
1.296 
1 . 1 S5 
11.36 

S46 
1.348 
2J6 
672 
32. 
590 
1.6^0 
51 
618 


122 

1.214 

334 

148 


132 

1Í2 
456 


8 

50 

04 

126 

22i 
84 


NUMERO  POR  KILOMETRO 


Do 
loco 

motiva» 


0,03 

0,04 

0,05 
0,06 
0 , 1 ! 
0,11 

0,0S 

0,03 

0,1: 
0,05 
0,  6 

0,10 
0,07 
0,13 
0,13 
0.0Í 
0,03 
0,11 
0,0! 
0,06 
0,07 
0,0c 
0,03 


0,05 
0,16 
0,0s 
0,03 


0,07 
0,05 


0,75 
0,10 
0,C5 
0,06 

0,10 
0,04 


De 

carros 

de 

passa- 
geiros 


0,09 
0,C5 

0,11 

0,09 
0,23 

0,20 
0,07 
0,09 

0,26 
0,12 
0,05 
0,19 
0,23 
0,05 
0,15 
0,12 
0,05 
0,04 
0,13 
0,04 
0,03 
0,05 
0,03 
0,09 


0,05 
0,17 
0,11 
0.0. 


0,75 
0,13 

0,07 
0,06 

0,19 
0,07 


nceZ,  ,„*.,,  be,ga  .  americano  ;  4  e  8  rodas.  f)  Tvpo  americano,  4  e  S  rodas.  g)  TJPo  ingle,,  4  e  6  rodas,  n  ,  T,po  amerieano.  ,  ,    ^  ^ 


De 

vagões 


0,44 

2,27 

0/6 
1,33 
3;  2 
1,02 
1,12 
1,25 
0,4 
2,08 
1,37 
0,1  5 
1,58 
1,91 
0,33 
0,50 
1,26 
0,43 
0,21 
2,25 
0,39 
2,41 
0,67 
0,3S 
.0,80 


0,37 
2,4J 
0,9s 
0,36 


0,70 

0,43 
0,44 


0.25 
0,46 
0,33 
0,73 

0,30 
0,17 


De 
eixos 


2,11 

1,07 

1,05 

3,75 

15,84 

4,23 
3,82 
4,16 
1,14 
6,24 
3/6 
2,S6 
3,72 
6,78 
1,65 
2,50 
4,97 
1,S4 
1,05 
6,05 
1,04 

5,10 
2,87 
1,40 
2,13 


1,56 
6,76 
3,S7 
1,02 


3,09 

2,17 
8,04 


2,00 
1,76 
1,65 
1,93 

4,00 
0,95 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTUADAS 


Santos  a  Jundiahy 

í    Prolongamento    para 

Sorocabana  e  )       Tibagy 

Ituana  .   .  .    ) 

[    Ramal  de  Itararé 


Rio  Claro. 


Mogyana 


...| 


Ribeirão  Preto  a  Ja- 
guára  e  ramal  de 
Caldas    


VAGÕES  PARA   ANIMAES 


\    Jaguára  a  Araguary. 

Quarahim   a  Itaquy 

S.  Paulo  —Rio  Grande 


2 
1 

33 

2 
133 

l   20 

lá 


Peso  morto 
médio 


Toneladas 
7,000 

5,000 
5,000 
6,000 

6,000 
6,000 
3,320 

7,M5 


Capacidade 
média 


Toneladas 
10,000 

47  cabeças 
47        » 
10,000 

7,000 
7,000 
6,000  ) 
8,000  ) 


VAGÕES  FECHADOS    PARA 
MERCADORIAS 


3,500  e  S         5,000  e  10 


561 

12 

10 

555 

54 
377 

40 

60 


Peso  morto 
médio 


Toneladas 
8,000 

5,000 
5,000 
6,001 

5,100 
5,000 

S.175 

3,600  e  7 


VAGÕES  ABERTOS   PARA 
MERCADORIAS 


Capacidade 
média 


Toneladas 
11,370 

10,000 
10,000 
10,000 

7,000 
7,000 

10,000 

5,500  e  12 


1.855 


231 

25 
188 

10 

10 


Peso  morto 
médio 


Toneladas 
6,900 


5,530 


4,200 
4,200 

3,100 

6,000 


Capacidade 
média 


Toneladas 
12,200 


10,000 

7,1,00 
7,000 

6,000 

12,000 


VAGÕES    PARA 
I  N  F  L  A  M  M  A  V  E  I  S 


Peso  morto         Capacidade 
médio  média 


Toneladas 
6,270 


Toneladas 
9,000 


3.000 


5,000 


b)  Typos  americanos  e  belgas,  4   e  S  rodas,  d)  Typo  inglez,4  e  8  rodas,    f)  Typo  americano,  4  e  8  rodas,  b)  Typo  americano,  8  rodas. 


Quadro  n.  O  A. 


YAGÕES-PLATAFORMAS 


5S 

112 
ú 

10 
36 


Peso  morto         Capacidade 


mélio 


Toneladas 
5.600 


9,000 

i.200 

6.000 


mídia 


Toueladas 
10.000 


18.000 

7,000 
10,000 


5.700  e  6  lá  e  16,000 


VAGÕES    DIVERSOS 


Peso  morto 
médio 


Capacidade 
média 


Toneladas 


.000 


Toneladas 


VAGÕES    DE   LASTRO 


Peso  morto       Capacidade 
médio  média 


Toneladas 
5,500 

5,000 
5,000 


4.200 


6.000 


Tonoladas 
10,000 

10,000 
10,000 


7,000 


10.000 


d)  3.462 

h)  21 

h)  IS 

b)  949 

h)  86 

h)  723 

f)  112 

f)  124 


NUMERO 
TOTAL 

DE 
EIXOS 


NUMERO   POR   KILOMETRO 


DO: 

vagões 


Dos 

De 

carros 

loco- 

e 

motiva 

vagões 

De 
carros 

do 
passa- 
geiros 


De 
vagões 


6.450        .5 . ;  õS 


84 

3.780 

344 
2.S93 

308 

44  í 


96 

80 

4.036 

3S4 

2.S93 

348 

436 


0,55 

0,02 

0,04 
0,07 

0,04 
0,07 

0.04 

0,0) 


0,62 

0,02 
0,04 
0,03 

0,04 
0,08 

0,05 

0.03 


19,00 

0.20 

0,41 
1,28 

0,31 


De 

eixos 


43,50 

0,92 
1,83 
5,50 

l,U 


2,56        10,56 
0,63  1,98 

C,29  1,16  ij 


J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO   N.  9 


Especificações  das  locomotivas  existentes  em  3 1  de 

dezembro  de  1905 


Especificações  das  locomotivas 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I  —  r>e  px"opx-ioclacle  da  Unicio 


Baturité. 


Sobral 

Natal  a  Independência 
Condo  d'Eu 


Central  de  Pernambueo. 


Sul  de  Pernambuco 


Recife  ao  S.  Francisco.  . 
Central  de  Alagoas  o  Rama 

Paulo  Affonso 

Babia  ao  S.  Francisco  .   . 


Ramal  do  Timljó 


Mogul  .  .   .    . 

»       ■   ■    .    . 

Tender.   .  .   . 
»  •   .   . 

Consolidation 

Americano.    . 

*  • 

Mogul  .  .  .  . 
Consolidation 
Dez  rodas  .  . 
Tender.  .  .  . 
Tanque.  .  .  . 
Tender.  .  .  . 
Tanque.  .   .   . 

»  .    .   . 

»  ■   .    t 

Tender.  .  .  . 
Americano.   . 

Francez  .  .  . 
Tender    .   .   . 

Tanque    .   . 
Tender.  .   .  , 

»  -   . 

»  .   . 

Tanque    .   . 
Tender.     .   . 


NDMERO 

DE 

LOCOMOTIVAS 

DE 

CADA  TYPO 


Kilogrs. 


22.575 
18.289 
16.257 
19.305 
23.2  57 
8.63  5 
30.607 


30.607 
30.607 
IS. 000 
28.000 

38.000 
32.000 
20.000 
19  000 
23. COO 
23.000 
31.750 
31.750 
27.687 
29.003 
19.500 
20.500 


PESO 
EM  MARCHA 


Kilogrs. 
20.845 
20.685 
25.501 
16.329 
19.958 
25.400 
30.844 
19.051 
17.690 
19.026 
22.680 
23.556 
26.100 
35.050 
21.337 
21.083 
2-5.417 
28  957 
10.568 
34.000 
29.030 
25.40. 
30.844 
30.844 
15.000 
20.000 
12.000 
24.000 
22.000 
30.000 
30.030 
32.000 
27.000 
15.000 
34.000 
34.000- 
21.000 
31.000 
15.000 
43.000 
37.000 
23.000 
IS. 500 
45.272 
40.272 
49.022 
50.0SO 
48.991 
4S.312 
22.000 
23,000 


PESO 

ADBERENTE 


Kilogrs. 
17.690 
17.690 
21.722 
16.329 
18.558 
21.772 
27.216 
12.700 
11.793 
12.684 
19.051 
19.93a 
19. SCO 
17.860 
16.257 
14.225 
17.273 
28.957 
10.56S 
28.800 
21.772 
21.772 
.27.806 
27.206 
9.800 
16.00J 
7.200 
16.000 
22.000 
24.000 
24.000 
28.0  0 
16.000 
15.000 
2J.800 
28.800 
14.000 
23.000 
15.000 
24.<.00 
18.000 
12.0J0 
12.000 
3.738 
3.511 
4.032 
4. 152 
4.146 

1.870 

3.345 
3.902 


COEFFIC1RNTE 


ADHE.íENCIA 


existentes  em  31  de  dezembro  de  1905 


Quadro  n.  ô 


Caldeiras 


superfície 
de  aquecimf.nto 


Directa 


M.  quads. 


4,4000 
5,1700 
5,5000 
6,5610 
5,3700 
5,2200 
3,7200 
5,iiJ0 
5,2900 
5,5700 
i.SGOO 
9,4S47 
6 ,7800 
5,7000 
6,7S00 
6,7S00 


Tubular 


M.  quads. 


31.6J00 
44 ,8200 
55,9700 
54,0000 
70,4900 
55,0500 
40,3700 
45,9800 
49,7000 
48,S6U> 
12,9100 
S3,50J7 
55,7600 
56,9900 
55,7600 
55,7600 


9,4847 

83,5097 

9,4847 

83,5097 

4,2734 

35,1372 

6,0849 

58,4341 

7,15i0 

70,0000 

5,3740 

43,4800 

4,0000 

45,5200 

4,0000 

45,5200 

7.9339 

69,8200 

6,2139 

58.3416 

7,6992 

72,1502 

7,3358 

63,9513 

6,7317 

61,9863 

7,0769 

63,4756. 

4.7300 

33,3200 

4.730J 

3S.3200 

COMPRI 

mento  dos 
tueos 


Metros 


2,650 
2,  50 
2,500 
3,100 
3,4  C 
2,924 
2,740 
2,820 
2,7.i0 
2,010 
2,130 
3,150 
3,0:8 
3,048 
3,045 
3,0iS 


2,834 
3,058 
2,773 
2,773 
2,933 
2.76S 
2,2òi 
3,150 
3,150 
2,565 
2,797 


CURSO   DOS 
PISTÕES 


Atnis. 
S,67 
8,67 

10,67 
S,67 
8,67 
9,03 

10,(17 
8,00 

10 

10 

10 

10 

12 

12,0 
9,0 
9,0 

10,0 

10,0 

9,00 

10,9 

12,0 

12,0 

12,0 

12,0 


8,0 
8,0 
10,5 
12,6 
12,6 
10,5 
6,3 
10,9 
10,9 


2,900 

8,4 

2,600 

8,4 

3,^30 

8,4 

3;230 

8,4 

3,200 

14 

3,086 

14 

3,276 

14 

2  72i 

14 

3,022 

14 

3,022 

14 

2,665 

14 

2,665 

14 

Metros 
0,457 
0,457 
0,457 
0,457 
0,457 
0,457 
0,308 
0,457 
0,404 
0,454 
0,454 
0,454 
0,508 
0,533 
0,457 
0,452 
0,507 
0,457 
0,304 
0,308 
0,508 
0,457 
0,508 
0,508 
0,409 
0,409 

0,503 
0,503 
0,457 
0,457 
0,508 
0,457 
0,355 
0,508 
0,508 
0,457 
0,4.37 
0,381 
0,556 
0,5!6 
0,406 
0,406 
0,558 
0,538 
0,609 
0,558 
0,538 
0,558 
0,437 
0.437 


DIÂMETRO 

DOS 
CYLINDROS 


Metros 
0.330 
0,356 
0,381 
3,303 
0,330 
0,330 
0,4C6 
0,303 
0,303 
0,303 
0,354 
0,354 
0,354 
0,330 
0,291 
0,330 
0,355 
0,355 
0,203 
0,;06 
0,406 
0,381 
0.406 
0,381 
0,322 
0,322 
0,252 
0,325 
0,325 
0,350 
0,248 
0,248 
0,330 
0,236 
0,406 
0,406 
0,'79 
0,368 
0,254 
0,330 
0,203  e  0,335 
0,320 
0,320 
0,381 
0,355 
0.381 
0,406 
0,368 
0,406 
0,330 
0,330 


RODAS     MOTRIZES 


4 
8 
6 
4 
i 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
6  i 


Metros 
1,041 
1 ,041 
1,041 
1,041 
1,041 
0,940 
0,940 
1,043 
1,041 
1,066 
1,041 
0,940 
1,143 
1,017 
0,965 
1,142 
1,066 
0,939 
0,761 
1,067 
1,143 
0,944 
0,940 
0,940 
1,000 
1,000 
0,820 
1,220 
1,064 
0,987 
0,987 
0,912 
0,987 
0,760 
1.067 
1,067 
1,067 
0,914 
0,837 
0,970 
1,067 
0,914 
0,966 
1,376 
1,376 
1,376 
1,376 
1,376 
1,376 
1,070 
0,990 


OBSERVAÇÕES 


Tara  passageiros. 

Itlsm. 

Idam. 

Para  manobras. 

Idem. 

Para  cargas. 

Idem. 

Para  passageiros. 


Está  fora  de  serviço. 


Existem  três  locomotivas  fora  de  serviço. 

Estão  fora  de  serviço. 

Estão  fora  do  serviço. 
Machina  para  manobras. 

Para  passageiros  (Tender ). 

Mistas  (Tender). 

Para  carga  (Tender). 

Idem. 

Mixtas  (Tender). 

Idem. 

Para  manobras  (Tanque). 


Está  fora  de  serviço. 


Existem  mais  três  que  estão  fora  de  serviço. 


O  peso  em  marcha  comprebende  a  mactiina  e  o  tender. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Para  passageiros. 

Para   carga. 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Central  da  Bahia 


S.  Francisco 


líio  do  Oure. 


Central  do    Brasil 


TYPOS. 


Central  do  Brasil  (  Lafaydh  ) 


Tender 

>      

T> , 

Tanque 

»       ......... 

Consolidation 

Idoni,  Compound.  .   .   . 

Mogul , 

Dez  rodas 

Idem,    Co.i  pound  .   .   . 

Americano  ....... 

Inglez 

Americano 

Inglez 

Tender 

»      

» 

Inglez 

Mach-Teuder 

»  »      

Americano 

»  ....... 

«  

»  

»  

»  

»  • 

Ten--whcel 

Submbana 

Mogul  ..." 

»        .  • 

»        

Inglez 

Consolidation 

»  

»  

«  ...... 

»  

o  

»  ..... 

»  •    .    .    .    . 

»  

»  •    .    .    •    . 

»  

»  

Mastodonte 

Americano 


NUMERO 

DE 

LOCOMOTIVAS 

DE 

CADA  TYPO 


3 
2 
4 
1 

2 
11 


6 

17 

15 

20 

S 

6 

25 

4 

3 

10 

2 

1 

5 

3 

4 

1 

2 

3 

2 

5 

3 

16 

4 

15 

3 


Kilos 


TESO 
EM      MARCU.V 


30.000 
30.000 
27.000 
IS. 000 
17.000 
16.000 
25.401 

26.000 

22.GS0 
29.030 

30.030. 


— 

19.051 

— 

22.000 

- 

30.845 



32.000 

— 

8.5U0 

— 

12.000 

— 

22.0U0 

18.000 

..  21.000 

41.731 

52.617 

2:.393 

39.911 

36.754 

55  712. 

33.754 

56.712 

36.75Í 

56.712 

37.353 

57.311 

36.682 

56.638 

48.270 

36.7.4 

56.712 

40.;!97 

60.355 

72.  :7.i 

61.235 

88.450 

57.158 

'  89.811 

36.2S7 

45.6S5 

72  .HO 

36.2S7 

' 

29  400 

32.400 

63:910 

95.0  1 

45.359 

65.31! 

52.317 

79.532 

52  1  3 

79.378 

33.565 

49.893 

51  0-3 

78.298 

56  013 

83.S23 

S2.:so;. 

50.013 

01  270 

93  «35 

00.727 

93  388 

73.i  2S 

77.110 

114.305 

14.000 

- 

18.300 

—  ' 

PESO 

ADIIERENTE 


Kilos 
19.000 
24.000 
18.000 
18.000 
17.000 
12.200 
21.772 

21.772 

19.051 

21.772 

21.772 


27.216 

15.S90 

8.500 

18.000 

12.500 
37  195 
88.680 
22.7-2 
.  22  758 
22.752 
23. 469 
22.680 

se  3.o 

22.752 
2Ò.S57 
28  S67 
46.720 
49.S95 
30  8S4 

80.844 

29.400 

57.152 

39.916 

■'.5.572  ' 

45.359 

29.  -S3 

45. HO 

48.188 

37.566 

48.122 

53  32i 

52.930 

65.771 

54.410 


1/4 

1/4 

1/4 
1/4 

l/i 


1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1.5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 

i/S 

1/5 

1/5 

1/5 

1/5 


Quadro  ml.  o 


Cylindrico 


e  abahulado 


CALDEIRAS 


Abahulado . 
Cvlindrioo  . 


Olindrlco 


Vagão  .  . 
Cylindrico 


Jalpaire 


superfície 
de  aquecimento 


Directa 


Tubular 


M.  quaus. 
5.75.0 
:     I 

6,-4100 
3,7150 
3.IÕS0 
3.6230 
5,7i   10 

5,64 

4,7500 

.7.     I 

6,:íoo 


s.oooo 

8,09o0 
10,4700 

10,4700 

8,7200 

8.7200 

11,3500 

12,1100 

8,7-00 

11,1500 

12,7400 

11,9100 

14,5100 

9,5800 

12,62,0 

9,5300 

14,8S0O 
14 ,0500 
12,5600 
12,5600 
8,0500 
12,5600 
13,7600 
13,9500 
13,7630 
13,8600 
13,8600 
17,4900 
19.4400 

- 


M.  quads. 
47.5130 
42,4093 
47,6090 
34,3360 
36,4700 
89,0770 
56,9900 

55,990) 

■  !.    200 
J 

05.7  Oi  0 


66,7000 

83,8400 

88,4900 

88,4900 
100.82;0 
121,1000 

SS.4900 
101,2500 
121,4900 
171,1700 
136,3700 

87,1600 
121,7700 

87,1600 

165,8600 
105,2100 
133,9600 
133,98  0 
83,1800 
133,9600 
150,3000 
149,3000 
150,3000 
155,5400 
155,5400 
224,6500 
135.2100 


COMPRI- 

MENTO  DOS 

TUBOS 


Metros 
2,440 
2,900 
2,350 
2,700 
2.720 
2,560 
3,048 

3,048 

2,470 
3,058 

,058 


3,711 
3,025 
3,533 
3,558 
3,545 
3,552 
3,542 
4.0Í1 
3,552 
3,542 
3,507 
4,035 
3,390 
3,406 
3,336 
3,4í5 

3,901 
3,584 
4,041 
4,041 
3,552 
4,011 
4,041 
4,041 
•4, OH 
4,041 
4,041 
4,359 
4,232 


Atms. 
8,4 
8,4 

8,4 
8,4 
8,4 
8,4 
12 

13,33 

12 

12 

13.33 


7,03 
11,2 

7,03 

9.1 

9.1 

9,1 

9,1 

10,2 
9,8 
9,8 
9,8 

12,6 

12,6 

11,9 
9,1 

10,0 
9,1 
7,03 
9,1 
9,1 
9,8 
9,8 
9,S 
9,8 
9,8 

10,6 

9,8 

10,6 
12,6 
12,6 
11,9 


CURSO   DOS 
PISTÕES 


Metros 

0,457 
0,503 
0,457 
0,482 
0 ,  103 
0,132 
0.457 

.  0,457 

0,457 
0,5  >8 

0,508 

0,229 
0.229 
0,254 
0,325 
0,251 
0,173 
0,203 
0,458 
0.492 
0,539 
0,610 
,  0,610 
0,610 
1  0 
0,610 
0.310 
0,610 
0,610 
0,610 
0,610 
0,630 
0,610 
0.610 
0,610 
0,610 
0,610 
0,610 
0,610 
0,610 
0,610 
0,508 
0,610 
0  610 
0,610 
0,610 
0,610 
0,610 
0,660 
0,660 
0,457 
0.457 


DIÂMETRO 

DOS 

CTLINDrOS 


RODAS  MOTRIZES 


0,36S 
0,331 
0,355 
0,305 
0,279 
0.2:4 
0.381 
}    0,331 L 
(   0,228 | 
0,353 
0,403 
\    0,431  \ 
(    0,254 \ 
0,30S 
0,S28 
0,410 
0,450 
0,321 
0,219 
0,255 
0.335 
0,282 
0,406 
0,4.2 
0,432 
0,432 
0,432 
0,432 
0,451 
0,457 
0,432 
0,451 
0,457 
0,483 
0,457 
0,457 
0,483 
0,437 
0,400 
0,559 
0,503 
0,508 
0,508 
0,406 
0,50á 
0,533 
0,533 
0,533 
0,533 
0,533 
0,533 
0,533 
0,33J- 
0.330 


OBSERVAÇÕES 


1,041 
1,142 
1,041 
0,965 
0,914 
0,914 
0,944 

0,940 

1,030 

1,143 

1,143 

1 .  100 
1,100 
0,950 
0,900 
1,000 
0,700 
0,750 
0,880 
0,978 
1,118 
1,441 
1,626 
1,676 
1,676 
1,676 
1,575 
1,676 
1,676 
1,575 
1,702 
1,727 
1,575 
1.321 
1,337 
1,372 
1,499 
1,143 
1,276 
1,233 

1,283 

0,940 

1,2?3 

1,283 

1.2S3 

1,2S3 

1,283 

1,283 

1,346 

1,372 

0,914 

1,143 


Para  passageiros  ;  uma  está  fora  de  serviço. 
Para  passageiros. 
Para  carga. 
Idem. 

Umu  está  fora  de  serviço. 
Duas  i  nprestaveis. 

Manobras.  Bitola  lm.60. 

Passageiros. 


Mixtos. 


Cargas. 

»    Decapod. 


»    Brooks. 
Bitola  de  lm, 00— Para  passageiros 
Idem. 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Central  do  Brasil  (  Lafa^-ette  ), 


Centra!  do  Brasil  (  Taubaté  a  Norte  ) . 


Central  do  Brasil  —  Linha  Auxili 


Central  do  Brasil  —  Ramaes  de  Lavras  e  Angra. 


Minas  e  Rio 


Oeste  do  Minas 


Paraná  —  Paranaguá  a  Curilvbfti 


Americano.  . 
»  •   . 

»  •   • 

Consolidation. 
Mastodonte.  . 
Compound  .  . 
Mogul  .   .   .   . 

»      .   .   .   . 

»  .  .  .  . 
Americano .   . 

Mogul  .   .   . 
»      .   .  .   . 
»      .   •   .   , 

*  ■   .   ■   • 

Consolidation 
Americano.    . 

*  •   • 

»  *   . 

Compound  .   . 

Americano.   . 

Mogul  .  .  .  . 
»      •■  .   .   . 

»  ■      a      •      a 

Consolidation 

» 

Americano.  . 
Tanque    .   .   . 

»  ,     ,     , 

*  ■ 

Tender.   .  .   . 

»  a      a     a     ■ 

Americano.  . 
Compound  .   , 

Cousolidation 

» 

Compound  .  . 
Americano.   . 

»  a      . 

Compound  .  . 
Tendor.  .   .   . 


NUMERO 

DE 

LOCOMOTIVAS 

DE 

CADA   TYPO 


2 
4 

i 

lò 

1 

1 
2 

6 
4 
5 
5 


6 
4 
10 


Kilogrs. 
21.300 
20.000 
20.000 
23.100 
31.000 
19.000 
18.600 
27.200 
27.200 
60.500 
22.000 
22.000 
22. SOO 
22.800 
22.803 
4  4.  ",00 
20.000 
22.200 
18.000 
25.800 
32.600 
'  22.200 
16.300 
23.100 
15.800 
31.700 
35. SOO 
29.400 
22.000 
22.000 
22.000 


PESO 
EM     MAKCUA 


25.100 


Kilogrs. 


47.200 
23.500 
30.400 
32.S50 
43.500 
13.350 

19:000 

22.000 

19.000 

24 .0G0 

22.000 

25.000 

20.000 
25.000 

26.000 

22.000 
30.300 


PESO 

ADHERENTE 


Kilogrs. 


COEFFICIENTE 

DE 
ADHERENCIA 


32.270 
20.4S0 
20.480 
16.530 
15.225 
10.250 

14.500 

16.000 

lG.OpO 
23.500 

21.500 

24.500 

15.400 
21.000 

22.000 

16.000 
22.300 


1/7 


Quadro  n.  í> 


CALDEIRAS 


SUPERFÍCIE 
DE    AQUECIMENTO 


'Dir 


9,0i00 
5,8-00 
5,8700 
6,1700 
6,1600 
2,3500 

2,7500 

3,2.100 

3,0000 
2,9200 

2,4200 

2,4200 

2,9600 
3,1000 

3,1000 

3,2500 
6,4300 


Tubular 


M.  quads.     M.  quads 


86,3000 
60,5000 
60,5000 
45,5000 
62,0000 
22,0000 

45,7500 

70,0000 

29,7500 
41,0000 

41.00CO 

41,0000 

27,7500 
60,0000  . 

60,0000 

70,0000 
60, 1500 


COMPRI- 
MENTO DOS 
TUBOS 


Motros 


3,4SS 
2,936 
2,936 
2,936 
3,010 
2,640 

2,750 

2,920 

2,920 
3,9j0 

3,950 

3,950 

2,700 
3,000 


3,000  12,0 


2,920 


3,450 


Atms. 


11,4 

10 
10 
10 
10 
13,0 

12,0 

12,0 

12,0 
12,0 

12,0 

12,0 

13,0 

12,0 


12,0 
12 


CUKSO    DOS 
PISTÕES 


Metros 
0.50S 
0,457 
0,457 
0,308 
0,50S 
0,457 
0,457 
0,508 
0,508 
0,457 
0.-Í57 
0,457 
0,457 
0,457 
0,406 
0,508 
0,457 
0,406 
0,406 
0,457 
0,503 
0,406 
0,330 
0,457 
0,406 
0,457 
0,508 
0,457 
0,406 
0,508 
0,508 
0,559 
0,45S 
0,458 
0,458 
0,458 
0,400 

9,400 

0,400 

0,400 
0,400 

0,400 

0,400 

0,400 
0,500 

0,500 

0,400 
0,508 


DIÂMETRO 

DOS 
CTLINDROS 


Metros 
0,355 
0,355 
0,330 
0,406 
0,406 
0,356 
0,330 
0,406 
0,406 
0,355 
0,355 
0,330 
0,330 
0,355 
0,3JO 
0,405 
0,330 
0,305 
0,279 
0,330 
0,381 
0,30j 
0,279 
0,330 
0,27-9 
0,381 
0,406 
0,356 
0,S05 
0,229 
0,336 
0,407 
0,356 
0,3"6 
0,318 

0,356 

0,250 

0,875 

0,305 

0,875 

0,32õ 

0,305 

0,325 

0,200 

0,350 

0,225 

0,375 

0,305 

0,350 

0,225 

0,375 

0,875 

0,325 

0,381 


RODAS  MOTRIZES 


Metros 
.  1.245 
1,143 
1,143 
0,940 
0,914 
1,041 
1,041 
1.168 
1,220 
0,168 
0,144 
0,940 
1,016 
1,016 
1,016 
0,914 
0,914 
1,092 
0,889 
1,143 
1,200 
1,041 
0,889 
0,984 
0,S89 
0.S89 
0,940 
0,839 
1,092 
1,245 
1,143 
1,067 
0,994 
0,934 
0,994 
1,372 
0,825 

0,825 

0,823 

0,825 
0,825 

0,825 

0,825 

1,070 
1,210 

1,210 

0,S25 
0,991 


OBSERVAÇÕES 


Bitola  de  im,00.  Para  passageiros. 

Idem. 

Idem. 

Para  carga. 

Idem. 

O  cylindro  de  alta  pressão  tem  Cm,203  de  diâmetro. 


Para  passageiros. 
Idem. 


Para  carga. 

Para  passageiros 

Idem, 

Idem. 

Idem. 

Ocylindro  de  alta  pressão  tem  de  diâmetro    0^,229. 

Para  passageiros. 

Compound  ;  o  cylindro  de  alta  pressão  tom  de  diâmetro    0^,190. 

Compound;  o  cylindro  de  alta  pressão  tem  de  diamotro  0™,229. 


Para  passageiros. 

Idem. 

rdem. 


O  tender  pesa  12.620  kilograminas. 
»      »  »      17.775 

Linha  de  Sitio  a  Paraopeba.  Bitola  de  0n 


Linha  de  Bugios  a  Formiga.  Bitola  de  l»i,000. 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Paraná. 


Paranaguá  a  Curityba.  .  . 
Prolongamentos  a  Ramaes. 


D.  Thereza  Christina 


Porto  Alegra  a  Uruguayana 


Santa  Maria  ao  Uruguay 


Rio  Grande  a  Baga 


II  —  Concedidas  pela  União 
Caxias  a  Cajazeiras 


Recife  a  Limoeiro  e  Tiinbaúba. 


Tram-Road  de  Nazareth 


Central  do  Macahé  . 

Barão  de  Araruama. 
Carangola 


Leopoldina 


S.  Eduardo  a  Itapemerini 
Norta 


Core 


Consolidation 
Mogul  .... 
Consolidation 
Mogul  .... 
Tanque.  .   .    . 


Americano. 


Mogul  , 


Consolidation 
Americano  . 
Francez  .   .   . 


Americano-Mogul  .  .   .   . 

>  Consolidation. 

Mogul 


Compound 

Mogul  .  . 
Tender.  . 
Tanque    .   , 


Tender. 


Mogul . 


Double-Ender 

»  » 

Consolidation 
Oouble-Ender 
Mogul  .... 
Passageiros  . 
Corsolidation 


Bananal  , 


•ano. 


LOCOMOTIVAS 

DE 

CADA.    TYPO 


Mogul 


7 
3 
1 
7 
5 
2 
4 
1 
3 
,  3 
7 
2 
i 
6 
2 
3 
3 
4 
7 
3 
14 
2 
3 


Kilogrs. 
21).  200 

2(3.230 

29.200 

26.300 

27.000 

23.000 

22. ISO 

27.6S2 

24.700 

23.230 

22.160 

27.920 

24.280 

IS. 400 

30.700 

19.960 

12.850 

22.220 

27.920 

30.804 

3S.136 

34.613 

44. 85*. 


42.500 
15.876 


12.000 
19.000 
21.772 
13.601 
IS. 144 
25.401 
18.600 
82.620 
20.112 
27.216 
30.814 


iO.OOO 
18.000 

15.000 

IS. 000 


PESO 
EM    MARCHA 


Kilogrs. 
31.000 

27.700 

31.000 

27.700 

28.000 

28.000 

40.480 

48.482 

43.000 

42.320 

40.460 

46.220 

42.580 

32.900 

49.700 

19.960 

12.850 

36.220 

46.220 

49.844 

43.156 

."     39.813 

49.876 


34.608 

2S.44S 

3S.60S 

35.062 

16.2j6 

34.000 

ii.000 

£0.400 

24.500 

15.600 

20.S50  | 

2-5.500 


39.200 

47.500 

17.596 

19.000 


PESO 
ÀDHERENTE 


Kilogrs. 
25.800 

22. SOO 

25.800 

22.800 

23.000 

22.000 

13.300 

17.260 

15.200 

19.300 

.18.460 

23.535 

20.260 

16.820 

26.360 

13. SOS 

12.S50 

13.940 

23.535 

27.216 

19.051 

13.051 

21.764 


23.000 

13.154 

16.002 

26.354 

25.908 

23.S7o 

16.256 

28. SOO 

3.000 

4.750 

5.443 

8.165 

13.600 

-.1.772 

12.460 

19.051 

13. 6  4 

83.587 

20.;  01 

15.0  0 
21.000 
16.300 


Qixaclro  n.  O 


3ALDEIRAS 


Belpaii-o 


\Vaggon-top 


Cylindrico 


Belpaire  . 
Cylindrico 


Belpaire  . 
Cylindrico 


Abahulado. 
Cylindrico  . 


Cylindrico 


SUPERFÍCIE 
DE  AQUECIMENTO 


Directa  Tubular 


M,  quads. 
7,4890 

6,9770 

7, 4890 

6,0770 

5,3380 

5,2953 

4,9400 

7,1100 

5,4200 

7,3100 

4 ,4500 

7,5C00 

4 ,60C0 

4,0500 

6,1000 

3,8300 

3,  000 

4 ,  14.00 
8.4570 
8,5640 


12,0923 

3,8768 
6,4170 

5.3010 
6,2310 

6,4170 

i 
3,9070 
4,9230 

6,7450 
3,7830 

4 ,3500 
7,4103 

6,9000 
8,2000 
7,8000 
9,5000 
8,7700 

4,2800 
6,0250 
5,1800 
5,12oO 
6,5030 
5,73':: 
4,7430 
4,5414 
4,5050 
4 ,6200 


M.  quads. 
72,52S0 

53,4360 

72,52S0 

53,4360 

46,4 490 

43,5  90 

.    53,0500 

58,2200 

53,4200 

42,7000 

42,8000 

53,6100 

44 ,0000 

44,9900 

66,4000 

23,6600 

25,S000 

48,7000 

52  ,55i0 

79,1970 


57,9097 

17,1211 
53,3S20 
43,3  00 
5 -',5900 
53,3820 

83,5097 
25,9090 
32,8320 
41, OSSO 
13,9080 
18,2940 
69,3790 
41,2200 
62,2900 
53,1700 
S3.5000 
82,2080 

23,4100 
46,6500 
39,7200 
31,2100 
50,8100 
67,7200 
21,1115 
21,5011 
19,7309 
44 ,0000 


COMPRI- 
MENTO DOS 

TUBOS 


Metros 
3,200 

2,660 

3,200 

2,660 

3,019 

2,830 

2,780 

3.090 

2,790 

2,700 

2,630 

2,790 

2,650 

3,000 

3,390 

2.4-u 

2,360 

2,750 

5,730 

3,570 

2,ff20 

2,910 

2,620 


3,150 

2,50o' 
2,890 
2,890 


2,890 

3,150 
2,360 
3,045 
2,620 
2,210 
2,500 
2,900 
2,590 
3,0SO 
2,700 
3,100 
3,5c0 

2,488 
2,475 

2,483 
2,565 
2,015 
3,009 
1,-850 
1,820 
1,820 
2,560  I 


Atms. 
10 

10 

10 

10 

12 

12 

10,3 

11,4 

12,7 

10,3 

10,3 

11,4 

12,7 

8,5 

10,3 

10,3 

8,2 

9,5 

11,4 

10,3 

8,0 

8,0 

8,0 


9,9 

9,9 

10,6 

9,9 

10,9 
8,5 
8,5 

12,4 

10 

10 

10 
8,8 
8,8 
8,8 
8,8 
8,8 

9,0 
10,0 

9,3 

9,3 
10,0 
10,0 
12 
13 
12 

8,5 


CUESO   DOS 
PISTÕES 


Metros 
0,508 

0,508 

0,5  8 

0.508 

0,507 

0,507 

0,457 

0,508 

0,460 

0,460 

0,457 

0,457 

0,445 

0,500 

0,510 

0,406 

0,365 

0,508 

0,457 

0,508 

0,457 

0,533 

0 ,  S57 


0,508 

0,;57 

0,505 

0,50S 

0,508 

0,508 

0,508 

0,50S 

0,330 

0,500 

0,457 

0,403 

0,406 

0,487 

0,406 

0,4C0 

0,460 

0,460 

0,508 

0,406 
0,-157 
0,457 
0,457 
0,457 
0,508 
0,4C0 
0,4C0 
0,470 
0.500 


DIAMETE  O 

DOS 
CYLINDROS 


RODAS  MOTRIZES 


0,351 
0,406 
0,381 
0,330 

0,318 

0,330 

0,381 

0,355 

0.356 

0,330 

0,381 

0,355 

0,320 

0,3.1 

0,2S0 

0,250 

0,321 

0,381 

0,406 

0,355 

0,330 

0,355 


1  0.22S 
(  0,381 

0,279 

0,353 

0,356 

0,381 

0,356 

0,254 

0,406 

0,250 

0,315 

0,381 

0,229 

0,305 

0,381 

0,280 

0,356 

0,330 

0,3Si 

0,405 

0,254 
0,330 
0,305 
0,305 
0,356 
0,356 

0,260 
0     20 


OBSERVAÇÕES 


Metros 
0,914 

0,991 

0,914 

0,991 

1,070 

0,990 

1,060 

1,370 

1 ,  140 

1,040 

1,020 

1,070 

1,020 

1.000 

0,940 

1,010 

0 . 8  I 

1,200 

1,040 

0,940 

1,040 

1,016 

1,0.10 


1,143 


Para  passageiros. 

Idem. 

Compound  ;  o  cylindro  de  alta  pressão  tem  para  diâmetro  0m,203. 

Quatro  locomotivas   têm  para  diâmetro  das  rodas  motrizes   0m,940. 

Compound  ;  o  cylindro  de  alta  pressão  tem  para  diâmetro  0m,203. 

Para  carga. 

Idem. 

• 

Para  manobras. 
Para  passageiros. 
Idem. 

Para  carga. 
Do  fabricante  Baldwin. 
»  »  Neisons  &  Comp.   - 

Idem . 


6 

0,914 

4 

1,007 

6 

1,067 

6 

1,067 

6 

1,067 

4 

0.941 

6 

1,067 

6 

0,S00 

6 

1,000 

6 

0,910 

4 

0,950 

4 

0,838 

S 

0,940 

4 

1,0  10 

6 

0,914 

4 

1,074 

8 

0,750 

S 

0,940 

4 

1,041 

6 

0,970 

6 

0,€63 

6 

1,000 

6 

1,067 

4 

1,397 

1 

1 

1,110 

1 

1,110 

6 

0,970 

E>tá  íóra  de  serviço. 


Prolongamento. 


Etiliza-s«  do  material  da  E.  F.  de  Carargola. 

Do  fabricante  Ealdwin. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Para  [assageiros. 

Do  fabricante_suisso~2ssi  u>;en  Kessler. 

De  Baldwin. 

Idem. 


NUMERO 

DE 

COEFFIC  IÊNTE 

DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 

TTPO 

LOCOMOTIVAS 

DE 

CADA  TTPO 

PESO 

PESO 
EM  MARCHA 

PliSO 
ADHERENTÈ 

DE 
ADHERENCIA 

Kilogrammas 

Kilcgrammas 

Kilogrammas 

1 
2 
2 

14.000 
14.500 

15.000 
17.000 
22.200 

13.805 
13.000 
13.320 

Va 

1 

- 

23.200 

15.167 

Va 

»                   .,..«., 

i 

— 

25.200 

16.000 

vG 

....          .     . 

i 

— 

19.000 

15.700 

Va 

Victoria  a  Diamantina."...".  '.  V  .    .• 

2 

32.200 

42.900 

22.000 

- 

:'        -    ■           ■" 

1  Linha    de  Três    Coea.ç-õec 

1 

1 

36.000 
24.000 

48.000 
24.970 

24.000 
16.354 

v7 

3 

2- 

22.000 
24.500 

22.6S0 
25.401 

19.051 
21.772 

V, 

3 
1 
7 
8 
2 
3 
11 

24.000 

24.970 
20.865 
-   45.722 
36.557 
33.7S2 
35.560 
59.180 

16  344 

Vi 

20.000 
40.335 
33.529 
28. 107 
20.S50 
53.949 

17.690 
25.320 
23.339 
21.S45 
23.622 
52.578 

Va 

V» 

v« 
vB 

IS 
2 

39.725 
47.883 

43.233 
58.267 

S6.679 
49.7S6 

Va 
Vo 

1 

3 

41.093 

46.738. 

32.005 

Vo 

7 
2 

■       24.046 
26.924 

2S.143 
33.529 

28.143 
33.529 

v9 
v6 

4 
3 

30.477 
20  755 

36.577 
35.255 

30.4S1 
24.537 

Va 

v« 

Sorocabana  e    Ituana  ? 

3 
■4 
3 
3 
6 
3 
2 

30.794 
43  180 
22.000 
22.000 

33.760 
47.447 
26.000 
£6. OCO 
2Í.000 
23.000 
28.000 

33.760 
31.232 
li. SCO 
14.500 
19.500 
17.000 
22.500 

Va 

v« 

V* 

/  Ribeirão  Preto  a  Jaguar  a  e  Ramal  de    Caldas.   .   .   . 

4 
2 

.     24.000 
36.750 

— 

19.500 
28.750 

— 

2 

36.030 

- 

21.000 

— 

3 
2 

23.750 
23.956 

— 

16.000 

13.746 

- 

4 

3 

33.020 
32.510 

— 

2Í.S90 
81.890 

: 

S 
1 

19.150 
20.400 

12.700 
13.600 

— 

— 

2 
9 

— 



16.900 
19.950 



3 

- 

33.000 

31.00D 

-  ■ 

8 

- 

25.400 

21.770 

- 



8 

- 

2:.'..0 

23.700 

- 

17 

- 

£9.000 

25.500 

- 

3 

32.500 
31.800 

£9.850 
29.500 

4 



__ 

8 
2 
6 

21.000 
17.500 
21.000 

23.000 
2-3.000 
85,000 

11.600 
21.000 
21.000 

Vi 

Vf 

Vt 

i 

5 

81.5*0 

25.000 

21.000 

Vi 

Quadro  n.  O 


CALDEIRAS 

CURSO  DOS 

riSTÕES 

DIÂMETRO 

DOS 
CYLINDROS 

RODAS  MOTRIZES 

OBSERVAÇÕES 

SUPERFÍCIE 
DE   AQUECIMENTO 

COMPRI- 
MENTO DOS 

TIMBRE 

NUMERO 

DIÂMETRO 

TTPO 

Directa 

Tubular 

TUBOS 

M.  quads. 

M.  quads. 

Metros 

Atras. 

Metros 

Metros 

Metros 

4,3900 

28,6600 

2,:60 

8,2 

0,400 

0,280 

4 

0,970 

— 

- 

2,550 

9 

0,460 

0,237 

4 

1,040 

3,6049 

27,9218 

2,856 

12 

0,406 

0,254 

4 

0,912 

Mixtas. 

3,5479 

27,9248 

2,856 

12 

0,406 

0,254 

4 

0,912 

Idem. 

4  ,S097 

27,3171 

2,S56 

12 

0,406 

0,2S2 

4 

0,912 

Idem. 

3, OSSO 

20.S140 

2,640 

7,5 

0,406 

0,241 

4 

0,833 

*                                                 •        . 

6,2000 

63,1800 

2,690 

14,0 

0,457 

0,350 

6 

1,037 

-o""«\<TlCA  £CfiÃ»^s^ 

»                              ...... 

5,7000 

54,3700 

2,810 

14,0 

0,457 

0,356 

6 

1,000 

/*®J~^S@\ 



7.29S0 

62,9120 

2,980 

10 

0,454 

0,356 

t 

1,250 

6,4600 

51,7440 

2.510 

10 

0,454 

0,356 

6 

1,080 

I*       SET23   1936     j>) 

*                              •                          1 

9 

7,3570 
7,29-0 
5,7900 

54 ,7460 
62,9120 
42.S0Í0 

2,940 
2,980 
2,620 

10 
10 
10 

0,457 
0.Í57 
0,457 

0.3S1 
0,356 
0,330 

6 
4 
6 

i,080 
1,250 
1,050 

^í^l^TÉCM^ 

» 

8,3610 

83,9800 

3,359 

10,5 

0,609 

0,425 

4 

l",619 

Para  passagairos. 

8,3310 

S3,9S0O 

3,365 

10,5 

0,609 

0,125 

4 

1,616 

Idem. 

» 

7,4300 

83,9S00 

3,340 

9,S' 

0.609 

0,413 

4 

1,600 

Idem. 

» 

4,9240 

81,5650 

3,222 

9,8 

0,559 

0,406 

4 

1,524 

Idem. 

.        .    . 

11,4260 

127,6420 

4,026 

11,9 

0,660 

0,508 

s 

1,371 

Para  carga. 

*                                                  • 

9,0110 

102,1690 

3,316 

10,9 

0,639 

0,457 

6 

1,264 

Idem. 

» 

10,2180 

111,4780 

3,818 

9,8 

0,609 

0,469 

8 

1,257 

Idem. 

» 

S,3610 

83,3110 

3,905 

9,8 

0.609 

0,406 

6 

1,263 

Idem. 

» 

5,0350 

64,7960 

3 ,  197 

9,8 

0,508 

0,355 

4 

1,244 

Para  manobras. 

'             

6,7810 

80,0^00 

3,303 

9,8 

0,509 

0,406 

6 

1,219 

Idem. 

, 

6,5030 

84,5390 

3,353 

9,8 

0,Í09 

0,406 

6 

1,231 

Idem. 

» 

5,6370 

67,3510 

2,892 

9,8 

0,508 

0,406 

4 

1,524 

Idem. 

» 

6,7810 

74,7840 

3,657 

10.5 

0,559 

0,406 

4 

1,244 

Idem. 

» 

10,1253 

109,7310 

3,465 

12,6 

0,609 

0,457 

4 

1,828 

Para  passageiros. 



9,1650 

53,2400 

2,78) 

10 

0,430 

0.360 

4 

1,130 

Duas  para  passageiros  e  mixtos  e  uma  para  carga. 

» 

6,7405 

40,1400 

2,780 

10 

0,450 

0,360 

4 

1,130 

Idem. 

» 

5,4811 

56,7619 

'2,909 

9,8 

0,457 

0,353 

6 

1,02S 

Para  passageiros.  Do  fabricante  Sbarp  Stewart. 

» 

4,6450 

48,1222 

2,757 

9,0 

0,407 

0,330 

4 

1,155 

Para  carga. 

...... 

5,5S15 

58,0597 

2.937 

9,8 

0,457 

0,331 

8 

0,914 

Idem. 

»                          .       .      •       . 

5,4811 

56,7619 

2.909 

9,8 

0,457 

0,356 

6 

1,015 

*                          ■                      • 

6,0000 

64,3957 

3,050 

9.8 

0,457 

0,3S1 

6 

1,105 

> 

6,5000 

68,1136 

2,739 

9,8 

0,457 

0,381 

6 

1,067 

»                          ♦      .       .      , 

4,8000 

49,1913 

2,962 

9,8 

0,508 

0,355 

4 

1,220 

» 

7,0000 

71,9733 

2,S09 

9,8 

0,503 

0,343 

4 

1,144 

» 

7,0000 

71,0739 

3,018 

9,8 

0,508 

í     0,400 
j      0,584 

6 

1,016 

Compound. 

» 

7,00C0 

71,0739 

3,018 

9,8 

0,508 

0,3S1 

6 

1,016 

» 

5,62:3 

52,3318 

2,690 

9,8 

0,457 

0,305 

4 

1,105 

Para  passageiros. 



5,5023 

81,7500 

2,780 

9,8 

0,457 

0,330 

4 

1,117 

Idem. 

» 

5,7524 

71,4523 

2,950 

9,8 

0,457 

0,355 

6 

1,016 

Idem. 

» 

5,5619 

80,4893 

3,400 

9,8 

0,457 

0,331 

6 

1,117 

Idem. 

» 

8,1773 

97,5256 

3,700 

12,6 

0,503 

0,432 

6 

1,219 

Idem. 

» 

5,2137 

69,2270 

2,903 

9,8 

0,457 

0,381 

8 

0,965 

Para  carga. 

» 

5,2137 

81,2122 

3,400 

9,8 

0,508 

0'3S1 

8 

0,965 

Idem. 

3>                      

5,2137 

81,2122 

3,400 

12,6 

0,503 

í     °>241 
j     0,406 

8 

0,965 

Compound,  para  cargas. 

» 

6,0509 

74,0503 

2,590 

12,6 

0,508 

1      0,400 
I      0,584 

8 

1,016 

Idem. 

...... 

5,3100 

51,254) 

3,580 

11,2 

0,457 

0,381 

6 

0,965 

Para  manobras. 

4,9400 
5,5000 

36,4600 
30,5000 

3,175 
3,300 

10,0 
10,0 

0,508 
0,457 

0,330 
0,355 

4 
6 

1,067 
0,850 

Seis    locomotivas    grandes  e  duas    pequenas  ;    as    especificaç.õss 
referem-se  ás  locomotivas  grandes. 

5,9000 

50,1000 

2,503 

10,0 

0,457 

0,355 

6 

0,965 

4,8700 

45,1300 

2,627 

10,6 

0,457 

0,355 

6 

1,066 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO   N.   10 


Procedência  do  material  rodante 


Procedência  do 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I  —  I>e  propriodado 
da  União 


Baturité 

Sobral   

Natal  a  Independência 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central   de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco.  , 

Central  de  Alagoas  e  ramal  .... 
Panlo  Affonso 

!  Bahia  ao  S.  Francisco ,   . 
Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar. 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

Oeste  de  Minas 


(Paranaguá  a  Curityba    .  . 
Paraná  .  .' 

/Prolongamento  e  ramaes. 


D.  Thereza  Ohristina.  .  .  . 
Porto  Alegre  a  Uruguayana 
Santa  Maria  ao  Uroguay.  . 
Rio  Grande  a  Bagé 


II— Oon.ooa.idas  pela  União 


Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Tirabaúba 

Tram-Road  de  Nazareth  .... 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  o  ramal 

Sumidouro.   .... 

Central  do   Macahé 

,   .Barão  de  Araruama 
Leopold.na  <     longamento)  ,   .   . 


ICarangola 


S.  Edu 
Norte 
Corcovado   .   .    .   • 

Bananal   

Rezende  a  Bocaina 
União  Valonciana 


do  a    tapemiriín 


Muzambi-  $Linha  <le  Tros  Coraç 
D  °  (Ramal  de  Campanha 

Santos  a  Jundiahy 


(P 


25 


29 
2 

282 
12 
10 

42 
12 
S 

SI 

10 
17 


LOCOMOTIVAS 


o 

'O 

si 

'a 
w 

s 
o 

CO 

ci 
u 

o 

O 

g 

'E 
o. 
S 
o 
o 

5 

<D 
■O 

05 
© 

"ãb 
a 

CG 

es 
N 
O 
O 

a 

a 
o 

oS 

n 

O 

S 

o 

— 

— 

— 

2 

9 

- 

~ 

- 

18 

- 

- 

- 

15 

— 

— 

- 

— 

2 

1 

- 

3 

3 

l 

— 

13 

- 

- 

-■ 

- 

- 

- 

— 

17 

7 

— 

— 

- 



— 

6 

17 

— 

3 

- 

2 

— 

1 

282 

- 

— 

- 

12 

5 

— 

- 

- 

23 

— 

- 

2 

— 

— 

— 

42 
8 

- 

- 

- 

S 

7 

— 

- 

- 

- 

13 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

2 

1 

23 

- 

- 

- 

- 

3 

— 

- 

- 

- 

3 

- 

- 

- 

- 

- 



: 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

2 

- 

- 

1 

- 

- 

- 

2 

- 

- 

- 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

5 
4 

77 





Westinghouse 


Westinghouse 

Westinghouse 

» 

"Westinghouse 


13        —  — 


"Westinghouse 


Westinghouse 


25 


Eauics 


Earaes 


Eamos 


H 


23 


Metros 

0,72  a  0,79 

0,08 

0,71 

0,71 

0,71       • 

0,80 

0,71 

0,71 

0,68 

1,02 

0,75 
0,58  a  0,64 

0,66 
0,61  a  1,00 

0,70 

0,67  a  0,76 
0,5S  e  0,";0 

0,75 

0,75 

0,71 

o,so 

0,^3 
0,80 


0,60  o  0,69 

0,71 
0,75 
0,75 


0,70 
0,60  a  0.S0 


1 

0.70 

s 

0,70 

s 

O.CO 

T> 

0,68 

0,75 

0,75 

1,08 

18 


200 
8 


20 


2) 


86 


CARROS 


181 


J72 

8 


material  rodante 


Quadro  n.  IO 


DE    PASSAGEIROS 

VAGÕES 

O 

3 

cj 

E 
® 

Vi 

o 

3 
O 

> 
© 

■o 
o 

S 
o 

o 

C3 

S 
© 

05 

o 
id 

S 

<D 

t3 

O 

5 
u 

s 

o 

o 

zfí 

O 

«5 

c, 

<D 
00 

o 
■a 

a 

3 

3 

CO 

o 
a 
c« 
u 

5 

S 
< 

co 

a 

o 

p 

00 

O 

'3 

a 
o 

DO 
O 

o 
o 

o 
a 
u 

CO 
O 

3 
O 

3 
O 

«s 

73 

« 

6 

u 

ci 
ti 

pq 

s 

o 
o 
ti 
ri 

O 

'3 

a 

o 

S 

CQ 

o 

3 
O 

tá 
> 

-O 
O 
'? 

S 
o 
O 

03 
6 
£ 

Vj 

>, 

t/3 

o 

ItS 

S 

(D 

■O 

O 

s 

o 

o 

"3 

60 
a 

00 

o 

■O 
oS 

3 

.   OBSERVAÇÕES 

Metros 

Metros 



— 



26 

0,73  a  0,71 

69 

6 

— 

54 

— 

_ 

— 

_ 



62 

0,62  a  0,79 

— 

- 



12 

0,68 

43 

— 

- 

10 

6 

- 

— 

- 



50 

0,68 

— 

- 



19 

0,71 

14 

99 

- 

- 

- 

- 

— 

- 



- 

0,71 

— 

- 



- 

0,71 

1 

208 

- 

- 

- 

- 

— 

— 

— ^- 

12 

0,71 

— 

21 



23 

0,71 

- 

465 

- 

- 

- 

— 

— - 

— 



465 

0,71 

— 

- 



c'2 

0,S0 

6 

44 

- 

139 

- 

- 

— 

- 

■ 

- 

0,S0 

— 

- 



14 

0,71 

60 

5 

22 

130 

- 

- 

— 

- 



40 

0,71 

— 

- 



14 

0,71 

07 

90 

- 

- 

- 

- 

— 

- 



- 

0,71 

— 

- 



10 

0,08 

■46 

— 

- 

- 

- 

- 

— 

- 



40 

0,68 

— 

- 



17 

0.02 

- 

365 

- 

- 

- 

- 

— 

— 



3r5 

1,02 

— 

- 



10 

0,75 

- 

115 

- 

- 

- 

- 

— 

— 



115 

0,75 

— 

- 



24 

0,62  a  0,6i 

214 

- 

- 

86 

- 

- 

— 

— 



300 

0,5 S  a  0,67 

— 

- 



63 

0.66 

- 

494 

- 

6 

- 

- 

— 

— 



500 

0,C6 

Westinghouse 

- 



13 

0,61  a  1,00 

711 

2 

- 

134 

1.927 

1.903 

Westioghouse 

- 



S20 

0,01  a  1,00 

> 

- 

■ 

- 

0,70" 

63 

- 

- 

- 

- 

- 

■ 

- 



63 

0,70 



- 



- 



- 

— 

- 

— 

57 

— 



- 

. 

— 





- 



20 

0,65  a  0,70 

— 

199 

- 

- 

15 

- 



- 



214 

0,72  a  0,78 

Westinghouse 

- 



50 

0,5  ;  e  0 ,70 

- 

296 

- 

- 

- 

76 

Westinghouse 

- 



171 

0,58  e  0,70 



- 



u 

0,75 

- 

— 

250 

- 

- 

- 



— 



250 

0,75 



- 



12 

0,75 

— 

- 

121 

- 

- 

- 



- 



79 

0,75 



- 

■ 

8 

0.71 

— 

282 

- 

282 

0,71 



31 



21 

0,80 

345 

— 

- 

9 

40 

- 



344 



352 

O.SO 



— 



15 

0,83 

- 

— 

- 

135 

- 

- 



— 



136 

0,83 

2.3 

0,80 

15 

• 

209 

3 

. 

227 

0,80 

4 

0,58 

20 

9 

29 

0,5í  e  0,58 



- 



15 

0,71 

2 

431 

- 

38 

0,71 



— 



8 

0,75 

70 

- 

- 

27 

- 

— 



- 



97 

0,75 



— 



4 

.0,75 

12 

— 

— 

19 

2 

- 



— 



33 

0,75 



- 



o 

0,70 





— 



30 









30 

0,70 

Serve  o  material  das  outras 
linhas. 



- 



2 

0,70 

15 

— 

- 

— 

10 

— 



— 



13 

0,70 

14 

0,70 

43 

57 

100 

0,65  e  0,70 

Serve  o  mesmo  material  da 
linha  de  Carangola 



- 



3 

0,70 



- 



— 



Só  transporta' passageiros. 



— 

■ 

3 

0,70 

- 

- 

- 

- 

13 

— 



- 



13 

0,70 

— 

- 



3 

0,60' 

13 

- 

— 

— 

— 

— 



— 



13 

0,60 

'        . 

- 



4 

0,56 

30 

- 

- 

— 

7 

— 



— 



37 

0,56 

"Westinghouse 

- 



10 

0,75 

35 

- 

- 

8 

3 

— 

— 

— 



46 

0,75 

> 

- 



- 

0,75 

12 

- 

- 

1 

2 

2 

Westinghouse 

— 



13 

0,75 

— 

86 

Eames 

- 

1,06 

- 

2.642 

- 

- 

- 

— 



74 

Eames 

2.568 

1,06 

1 

LOCOMOTIVAS 

CARROS 

o 

o 

e 

*- 

DESIGNAÇÃO  DAS    ESTRADAS 

VI 

Vi 

'd 
W 
SP4 

a 
o 

3 

o 

5 

ZJ 

3 

T3 

o 
a 
o 

> 

o 

ei 
> 

o 

a 

© 

CJ 

W 

zfí 
o 

CU 

B 

"3 

ca 

D9 

O 

a 

o 

c 

a 

3 

O 

c« 

vj 

CD 

cS 

a 

© 

trí 

O 

CJ 

o 

w 

£ 

g 

E 

C 

d 

m 

D 

~ 

s- 

s 

tS 

bo 

S 

í/i 

S 

•** 

£ 

S 

a 

5 

a 

M 

« 

O 

h 

OJ 

o 

o 

< 

*"■ 

fr 

M 

O 

«3 

o 

t» 

O 

O 

< 

< 

M 

. 

M 

ffl 

Metros 

Sorocabailap0'on£amentoraraTilaS>' 

- 

1 

- 

2 

- 

- 

- 

- 

- 

3 

0,71 

-     - 

- 

- 

- 

3 

- 

e  Ituana    jRamaj  de  Itarará 

— 

1 

— 

1 

- 

- 

- 

- 

- 

2 

0,71 

- 

— 

- 

- 

2 

- 

53 

5 

— 

— 

5S 

\Vestingbouse 

— 

— 

— . 

— 

0,76 

•47 

5 

— 

— 

12 

64 

[Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e 
Mog3'ar.a 

— 

11 

— 

— 

— 

— 

11 

Gresham 

— 

— 

0,69 

—  ' 

— 

— 

— 

10 

— 

Jaguára  a  Araguary.   .  .  . 

20 

- 

- 

- 

- 

- 

20 

» 

— 

— 

0,65 

1 

-' 

— 

- 

23 

- 

Quarabim  a  Itaquy 

— 

8 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

8 

S 

0,80 

- 

10 

- 

- 

- 

- 

S.  raulo—  Rio  Grande 

12 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

10 

2 

0,75 

10 

—  . 

— 

1 

— 

Qtia,cla*o    11.  IO 


DE  PA   SAGEIROS 


- 


Westinçliouse 


Gresliain 
Greshara       — 
—  10 


Metros 
0,71 
0,71 
0,73 

0,08 
0,63 

0,80 
0,75 


3ÍS 


93  558 
118 
15 


111 


VAGÕES 


íoa 


21 
IS 
66  70  í 


\Yestin<rhouso 


Gresham 


84 
723 
1!2 
124 


Metros 
0,71 
0,71 
0,76 

0,69 
0,65 

0,80 
0,75 


OBSERVAÇÕES 


245  sem  froio. 


Fernandes  da  Silva 


QUADRO  N.  11 


Pessoal  existente  em  31  de  dezembro  de  1905 


Pessoal  existente  em 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


a 

a 

p 

05 

o 

H 

ti 

ffl 

B 

S 

ADMINISTRAÇÃO  CENTRAL 


DIRECTORIA 


I  —  r>o  propriedade  da  União 

Batm-ité 

Sobral  

Natal  a  Indepeudencia 

Conde   d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco 

Great  Western/  Central  de  Pernambuco  . 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

Paulo    Affonso 

!  Bahia  ao  S.  Francisco 
Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil. 

Contrai  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar 

Minas  o  Rio 

Oeste  de  Minas 

Parani 

D.  Thcreza  Christina 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Santa  Maria  ao Uruguay 

Rio  Grande  a  Bagé  e  ramaes 

XI  —  concedidas  pela  União 
Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  L:mneiro  e  Timbaúba 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoidina  e  ramal 

Sumidouro 

Central  de  Macahé 

Leopoldina  .   .  •'  Barão  de  Araruama  (Prolongamento)  .... 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 

Norte 

Corcovado  

Bananal 

União  Valenciana 

(Linha  de  Três  Corações 

Muzambinho     > 

(  Ramal  da  Campanha 

Santos  a  Jundiahy 

.  <  Prolongamento  para  Tibagy 

Sorocabana  e  )  °  *  "• 

Ituana  |  Ramal  do  Itararé 

Rio  Claro 

í   Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  ramal  de  Caldas 
Mogyana  .   .   .; 

/  Jaguára  a  Catalão 

Qnarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —Rio  Grande 


Kilometros 
297,445 

216,280 

171,197 

1G5.000 

124,739 

179,900 

193, 90S 

150,000 

113,853 

123,340/ 

l 
83,000) 

452,310 

313,660 

1.448,876; 

167,746) 

170,000 

1.115,000(cj 

417,000 

116,310 

614,S75\ 

355,4CgJ 

303,463/ 


78,000 

1S0,235 

65,000 
91,230 
331,425 
93,070 
42,700 
51,440 
223,000 
93,230 
45,340 
3,760 
28,000 
63,368 
57,095 
85,970 
130,000 
10 í, 130 
42,925 
737,615 
270,000 
233,000 
175,597 
416,767 


3 
10 

1 

12 

165 

17 
IS 
IS 
3  I 

16 


37 


ES 


2 

4 

- 

7 



6 

— 

7 

— 

6 

— 

3 

— 

2 

— 

5 

6 

7 

15 

12 

— 

3 

— 

2 

■- 

10 

- 

1 

7 

— 

32 

— 

2 

— 

1 

- 

- 

TRAFEGO 


23 

29 

317 

36 
37 
24 

7 

37 


lii 

21 
4 


3 

121 

12 

i 

49 

12 

2 

31 

11 

2 

95 

27 

5 

16í 

31 

o 

122 

3i 

1 

64 

IS 

2 

156 

27 

15 

A 

115 

7 


19 


— 

5 

1 

9 

3 

1 

43 

30 

27 

S 

6 

112 

li 

£8 

- 

40 

2 

5 

- 

li 

- 

1S2 

85 
112 

2.971 


207 
116 
30 

270 


10 
167 


25 
401 

67 
19 
58 


30 

25 
24 

718 

38 

74 

44 

3 


31  de  dezembro  de  1905 


Quadro  n.  11 


LOCOMOÇÃO 


115 

41 

11 

98 

125 

114 

105 

30 

IS 

132 

1S5 

11S 

2.0S3 

78 
222 

74 
29 

231 


32 


U 

40 

4 

730 

416 

23 

25 
50 


35 
9 

37 

74 
44 

1.054 

2S 
95 
52 
10 

153 


305 
6 


149 


28 


VIA-PERMA.NENTE 


146 

56 
23 
133 
177 
171 
148 
65 
27 

225 

255 
170 

3.190 

10S 

328 

131 

41 

38S 


17 

1 

103 

1 

16 

15 

75 

3 

32 

3 

2 

4 

2 

55 

2 

— 

3 

6 

19 



43 

2 

9 

— 

1.130 

11 

6 

1 

6 

2 

568 

3 

211 

- 

-9  S 
a  -a 


31 


3SÍ 


220 

a)  131 

b)  107 
b)  151 
b)  213 
b)  219 
b)  1SS 
b)  161 
b)  39 

b)     187 

b)    236 
214 

o;  3. 169 

b)    191 

597 

b)    351 

b)    155 

b)    816 


&J    205 


100 


61 
26 
38 
99 
51 


24 

b)  43 

b)  61 

b)  7S6 

6j  94 

b)  34 

í>;  703 

6J  199 

b)  43 

6;  324 


230 
160 
107 
152 
213 
219 
18S 
163 
39 

187 

267 
262 

3.684 

195 
717 
356 
159 

857 


PESSOAL  POR  KILOMETRO 


552 

28S 
174 
421 
595 
556 
425 
430 
92 

613 

656 
600 

10.995 

459 
1.371 

073 
243 

1.646 


83 

125 

206 

518 

15 

d)    196 

103 

271 

79 

143 

61 

87 

32 

45 

47 

70 

116 

275 

61 

84 

5 

14 

31 

82 

45 

112 

Cl 

92 

797 

3.581 

96 

175 

35 

75 

707 

1.857 

314 

788 

200 

397 

46 

102 

324 

486 

SJ 


.a  s 
s 


0,03 
0,05 

0,07 
0,05 
0,04 
0,03 
0,04 
0,03 

0,07 

0,05 
0,09 

0,18 

0,21 
0,03 

0,03 
0,07 

0,03 


0,03 
0,04 

0,32 
0,04 


0,01 


0,07 
0,15 

0,31 
0,25 

0,15 
0,10 
0,lí 
0,03 
0,03 


0,44 
0,28 
0,26 
0,75 
1,60 
0,88 
0,43 
1,30 
0,15 

1,04 

0,24 
0,44 

2,27 

0,71 
0,25 
0,39 
0,31 

0,28 


0,19 
1,09 

1,10 
0,30 

0,28 
0,23 
0,37 
0,45 
0,25 

0,79 


0,49 
0,23 
0,13 
0,81 
1,42 
0,95 
0,76 
0,44 
0,23 

1,09 

0,57 
0,51 

1,91 

0,63 
0,29 
0,31 
0,35 

0,30 


0,21 
0,60 

1,15 
0,35 


0,07 
0,03 
0,25 


1,59 

0,29 
0,75 
0,10 
8,19 
0,03 
0,14 
0,77 
0,79 
0,19 
0,17 
0,19 


0,87 
0,74 
0,63 
0,92 
1,71 
1,22 
0,97 
1,03 
0,34 

0,90 

0,59 

0,81 

2,20 

1,15 
0,64 
0,85 
1,37 

0,67 


1,12 
1,14 

1,58 
0,86 

0,65 
0,75 
0,91 
0,52 
0,61 

1,32 

0,48 
0,78 
0,71 
5,72 
0,92 
0,S3 
0,P5 
1,15 
0,70 
0,25 

0.7 ; 


OBSERVAÇÕES 


1,83 
1,33 
1,02 
2,55 
4,7S 
3,09 
2,19 
2,S6 
0,79 

3,10 

1,45 

1,88 

0,56 

2,70 
1,22 
1,61 
2,10 

1,23 


1,53 
2,87 

4,15 
1,55 

0,93 
1,05 
1,36 
1,23 
0,S9 

3,70 

1,26 
1,94 
1,05 
25,76 
1,67 
1,73 
2,50 
2  92 
1,33 
0,53 
1 ,  15 


a)  Inclusive  operários. 

b)  Inclusive  mestres  de  linha 
e  feitores. 


Veja-se  Recife  ao  Limoeiro. 


c)  Inclusive  a  linha    de    nave- 
gação, com  203  kilometros. 


ã)  Pessoal  commum  a  todas  as 
linhas  da  Companhia  Great 
Western. 


Linha  de  cremalheira. 


J.   Ferna:.»:  s  da  Síí.y.v 


QUADRO  N.    ii 


Passageiros  transportados 


Passageiros 


s 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

ia   o 
< 

1    ps 

-1    s 

O      NI 

•a    b 

NUMERO  DE 

PASSAGEIROS  TRANSPORTADOS 

A  QUALQUER  DISTANCIA 

NUMERO  DE 
PASSAGEIROS-KILOMETRO 

NUMERO  DE 

PASSAGEIROS  REFERIDOS  A 

EXTENSÃO  MÉDIA 

O      BI 

1-4      O 

Et     " 

u 

H 

1»  classe 

2a  classe 

Total 

1&  classe 

2»  classe 

Total 

ia  classe 

21  classe 

Total 

I  — 1>©  propriedade  da  União 

Kilometros 

297,4^5 
216,230 
171,197 

41.357 

49.131 

90.483 

2.179.149 

2.854.517 

5.033.666 

7.326,2 
2.248,8 
3.120,5 

9.596,8 

2.900,0 

.  3.951,0 

16.923,0 
5.148,8 

7.071,5 

7.670 
8.274 

7.952 
12.818 

15.622 
21.092 

436.387 
534.212 

627.228 
676.405 

1.113.615 
1.210.617 

165,000 
124,739 

41.064 

80.196 

121.260 

1.562,772 

2.267.652 

3. S30. 424 

9.471  4 

13.743,3 
63.637,1 

23.214,7 
90.014,2 

70.342 

304.161 

374.503 

3.290.258 

7.938.027 

11.228.285 

26.377,1 

179,900 

240.325 

528.173 

768.498 

4.533.842 

7.033.211 

11. 573.053 

25.202,0 

33.123,5 

64.330,5 

193,908 

19.986 

145.954 

165.940 

1.272.596 

4.217.647 

5.490.243 

6.562,9 

21.750,8 

28.313,7 

Central  de  Alagoas  e  ramal  .   .   . 

150,000 

31.524 

59.421 

90.945 

1.418.837 

2.271.988 

3.690.825 

9.458,9 

15.146,6 

24.605,5 

115.853 

123,130 

83,000 

510 

64.928 

3.303 

1.130 

1S8.970 
14.699 

1.640 
253.898 

18.002 

33.172 

2.081.637 
224.523 

70.137 

6.145.284 

869.509 

103.369 
8.226.971 
1.094.032 

286,3 
16.906,3 
2.705,0 

605,9 

49.908,9 
10.476,0 

892,2 

66.815,2 
13.181,0 

452,310 
316,660 

}   1.354,586 

9.381 
13  324 

8.438 
33.224 

17.819 

46.548 

1.238.546 
7S 1.076 

1.342.108 
1.460.783 

2,580.654 
2.241.859 

2.738,2 

2.466,6 

1.611.360,5 

46.2S9.5 

2.967,2 

4.613,0 

3.155.872,5 

60.728,2 

5.705,4 

7.079,6 

4.767.233,0 

107.017,7 

1      »       do  centro  e  ramaes  .   •   .   . 

5.524.015 
541.295 

12.257.532 
1.498.367 

17.781.547 
2.039.662 

9tí.230.455 
59.938.731 

18S.46S.706 
78.634.941 

284.699.161 
138.573.722 

42,690 
51,600 
167,476 
114,189 
170,000 
6S4,000 
188,432 

288 
389 
6.047 
47.201 
11.747,5 
17.719 
1.998 

4.838 
4.221 
35.600 
822.635,5 
63.493,5 
37.358 
9.984 

4.586 

4.610 

41.647 

269.836,5 

75.241 

7.600 

12.402 

174.257 

1  050  072 

114.640 
128.013 

881.808 

2.715.323 

122.240 
140.415 

1.056.065 

3.765.395 

178,0 

240,3 

1.010,5 

6.176,9 

2.685,4 
2.4S0,S 
5.265,2 

15.972,5 

2.863,4 
2.721,1 

6.305,7 

22.149,4 

Oesto  do  Minas.  .  { 

55.577 
11 .982 

1.4S5.352 
83.788 

2.930.495 
378. 60S 

4.415.847 
462.396 

2.171,5 
444,6 

4.284.3 
2.009,2 

6.455,9 
2.453,8 

417,000 
100,000 
584 ,564 
355,418 
283 ,000 

19.550 

994 

41.636 

9.29S 

86.825,5 

70.088 
7.435 

20.032 
6.404 

62.927,5 

89.638 

8.429 

61.668 

15.702 

149.753 

1.951.058 

56.934 

4.534.525 

868.486 

4.592.852 

4.186.738 
371.655 

2.648.472 
641.310 

3.227.342 

6.137.796 
42S.583 
7.1S2.997 
1.509.796 
7.880.194 

4.678,8 

569.3 
7.757,1 
2.443,5 
16.229,1 

10.040,1 
3.716,5 
4.530, C 
l.S04,3 

11.404,0 

14.718,9 
4.2S5,S 

12.287,7 
4.247,8 

27.633,1 

II  —  Ooixcodidas  pela  União 

78,000 

180,285 

65,000 

72,115 

381,425 

3.100 
61.048 
11,028 

7.740 

3.604 

222.804 

11.660 

17.623 

6.704 
283.852 
22.688 
25.366 
165.542 

183.107 

2.275.926 

360.840 

265.992 

195.287 

5.617.645 

291.500 

720.932 

378.394 

7.893.571 

652.340 

986.924 

2.317,5 
12.624,0 
5.474.4 
3.6SS,4 

2.503,6 

31.159,S 

4.484,6 

9.996,9 

4.851,2 
43.7S3.S 

9.959,0 
13.685,8 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbauba  .... 

93,070 

51,440 

223,000 

93,230 

4.955 

1.049 
11.8S9 

5.9S2 

12.577 

3.512 

50.477,5 
16.257 

17.532 

4.561 
62.366,5 

22.239 

152.399 

26.995 
592.901 
132.243 

293.763 

73.730 

1.535.S3S 

421.100 

446.162 

105.72-. 

2.12*5.772 

603.343 

1.637,5 

524,8 
2.653,7 

1.951,7 

S. 156,3 

1.530.5 
6.SS7,3 
4.516.S 

8.055,8 

9.546.0 
6.471.5 

1   Barão    do     Araniama    (Prolonga- 



j  S.  Eduardo  a  Itapemirim 

42,700 

133 

3.152 

3.290 

86.854 

91.908 

118,4 

2.031.0 

8.158,4 

45,3!0 

\    156.908 
(     25.583 

857.387 
10.426 

1.014.835 
86.014 

956.683 
1.13! 

4.94 
800.097 

..'•00.632 
1.433.699 

61. 051. 2 
25.002,2 

.504,0 
6.61S.S 

876, 

31.621.0 

3,760 
83,000 
63,368 

841 
8.534 

9.841 

0 

a. 791 

102.954 
11S.:,22 

816.706 

102.954 

1.870,3 

3.419,3 

87.381,8 

transportados 


Quadro  n.  12 


PERCURSO   MÉDIO  DE  UM 
PASSAGEIRO 


Kilom 
52,7 
63,4 
64,6 
38,1 
46,8 
IS, 9 
63,7 
43,0 
65,0 
32,1 
67,9 

132,0 
58,6 
17,  í 

110,7 
26,4 
31,8 

2S,S 

89,4 
83,8 
41,9 
99,8 

57,2 
108,9 
93,4 

52,0 


59,0 
37,3 
32,7 
34,3 

30,7 

25,7 
49,8 
30,4 
36,6 

6,0 
44,3 

2,9 


2*  classe 


Kilom 

5i,l 
~S,8 
52,8 
2S,3 

26,1 
13,3 
2^,9 
38,2 
62,1 
32,5 
59,2 
159,0 
43,9 
15,3 
52,5 
26,6 
30,3 
24,7 

42,8 

77,6 
37,9 
53,7 
49,9 
132,2 
100,0 
51.2 


54,1 

25,2 
25,0 

40,9 

£3,4 

42,4 
30,4 
25,9 
27,5 
5,7 
28,7 


23,4 


Total 


Kilom 
55,4 
71,2 
57,4 
31,6 
30,0 
15,1 
33,1 
40,6 
63,0 
32,4 
80,8 
141,8 
48,1 
16,0 
67,9 
26,6 
30,4 
23,3 

50,0 
79,4 
33.5 
68,4 
50,8 
1!6,4 
96,1 
52.2 


d6,d 

27,8 
23,9 
38,9 

25,4 

23,2 
34,1 

27,1 
27,9 

5,8 
39,8 

2,9 


NUMERO    MÉDIO 
DELOGARES,   POR 

TREM  DE 

PASSAGEIROS  E 

MIXTOS 


103,7 

55,2 

72,5 

89.4 

218,6 

221,0 

137,0 

119,1 

50,6 

131,5 

162,1 

151,0 

62,4 

3S1,5 

130,2 

44,2 

40,6 

35,6 

74,1 

50,6 
32,6 
98,7 

1Í5.8 
101 ,1 

107,7 


57,3 
129,2 
174,2 

92,3 

53,4 

53,4 

.  55,4 
48,3 
50,6 

ieo,3 

106,4 
40,0 

34,2 


NUMERO    MÉDIO 

DE    LOGARES  POR 

CARRO   DE 

PASSAGEIROS 


12,6 
22,4 
21,2 
51,1 
54,2 
41,5 
32,4 
8,5 
40,3 
30,8 
26,7 
11,1 
213,6 
31,7 
12,3 
12,5 
6.0 

15,2 
9,3 
7,6 
33,3 
11.2 
27,0 
16,6 
3S.1 


15,5 

47,3 
11,5 
17,9 

-  6,6 

5,1 
9,1 
S.9 
6,8 

45,3 
2S,4 
'   8,6 


37,0 

21, S 

13,5 

17,7 

29,5 

26,1 

23,9 

22,2 

25,0 

31,2 

40.4 

47,4 

2S,1 

3S,5 

27,0 

21,5 

22,0 

17,8 

47. S 
26,1 
29,7 
44,7 
74,7 
33,9 

40,1 


54,4 
19,5 
41,7 
40,3 

46,4 

45,9 
42,8 
42,2 
"43,5 
52,3 
31,0 
-30,0 

34,0 


15,9 
4,S 
4,2 
4,8 

7,3 

fi.4 
7,2 
6,0 
4,2 
9,3 
7,6 
8.1 
6,3 
21,6 
7.2 
5,8 
6,7 
3,0 

9,8 
4,8 
6.9 

15,1 
5,6 

10.7 

11,1 


11,7 

7,1 
5.0 
7,8 


5,7 

4,3 

7,0 
7,S 
5,S 
11, S 
8.3 
8.6 


43,20 

22,30 

30,86 

27,08 

24,76 

24,54 

30,30 

27,16 

16,76 

30,0! 

19,00 

17,72 

22,52 

55,90 

26,65 

27,17 

30,45 

16,85 

20,50 
18,39 
23,30 
33,79 
7,50 
27,60 

35.18 


27,02 
33,61 
11,97 
19,45 

12,37 

9.52 
16,48 
18,40 
13, 4S 
28,25 
26,69 
21,50 

20,07 


PESO 


Dos 

passageiros 
—kilometro 


352.356,6 
77.953,0 
84.743,2 

265. 129.6 
7S5.979,9 
310.113,7 
334.317,0 
258.337,7 

7.235,8 

575.887,9 

76.582,2 

150. 645. 7 
156  930,1 

'.928.941,2 

.700.160,5 

8.556,3 

9.829,0 

73.924,5 

263.577,6 
309.109,2 

32.367,7 
429.645.7 

30.001,2 
502.809,7 
105.685,7 
547.413,5 


23.487.5 
552.549,9 
45.683,8 
69.0S4.6 

31.231,3 

7.400,7 

149.(14,0 

42.234,0 

6.433,5 

413,041,2 

•100.358,9 

7.206,7 

23.465,9 


Morto 
dos  carros 
—  kilometro 


2.211.673 

1.032.074 

1.158.392 

3.260.053 

10.341.298 

9.574.991 

3.563.496 

3.05'.6S0 

S6.23S 

8.311.351 

632.451 

2.758.952 

2.808.316 

215.685.774 

207.860.583 

229.372 

227.810 

3.848.326 

4.296.441 
6.215.922 
663.800 
4.i?2.8i4 
1.061.114 
5.746.398 

4.692.116 


251. 74S 
4.513.792 
3.677.600 

472.020 

798.986 

234.934 

2.776.822 
719.502 
165,785 

4.353.518 

527.750 
3S.50G 

393. 77S 


Morto 
de     carro 
por     pas- 
sageiro 


Tonelada 
0,4 
0,9 
0,9 
0,9 
0,9 
0,8 
0,6 
0.8 
0.8 
1,0 
0,5 
1,0 
1,2 
0.7 


OBSERVAÇÕES 


0,71 
1.5S 

1,8 

1.6 
3,6 


1.1 
1,3 
1/' 
0.7 
2,4 
0,S 

0.6 


0,7 
0,6 
5,5 
0.4 

1,7 

2,4 
1,3 

1,2 
1,8 
0,7 

0,4 
0,4 

1,1 


Inclusive  passageit'os  gratuitos  e  em  serviço    da  estrada. 


Subúrbios. 

Interior. 

Linha  de  cremalhaira. 


Passageiros 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Muzambinho . 


Í  Linha  de  Três   Corações 
Ramal  da  Campanha.   . 

Santos  a  Jundiahy 

Prolongamento  para  Tibagy  .   . 
Ramal  de  Itararé 
Rio  Claro 


Sorocabanae 


s 

Ituana  ( 
V 


Ribeirão     Preto    a     Jaguára    e 
ramal  de  Caldas 


Mogyaua 

Jaguára  a  Catalão 

Quarahim  a  Itaquy.  .  . 

S.  Paulo  —  Rio    Grande 


S    o 


Kilometros 
57 ,095 
85,870 
139,000 
104,130 
42,í'24 
737,615 

270, 0G0 
8S3.000 

175.5f-7 
370.000 


NUMERO  DE 

PASSAGEIROS    TRANSPORTADOS 

A  QUALQUER  DISTANCIA 


1»  classe 


1.484 
4.029„! 

254.474 

6.S53 

4.186 

92.547 

52.772 
6.243 
5.039 
4.735 


2a  ciasse 


13.721 

11.627, 

952. S57 

33.058 

17.553 

362.375 

273. 04S 

33*.  910 

7.405 

16.337 


Total 


15.1805 

15.657 
1.B07.-381 

Aísm 

21.739 
«54.682 

325.820 
45.153 
12.474 
20.972 


NUMERO   DE 
PASSAGEIROS-KILOMETRO 


la  classe 


58.239 

272.490 

15.102.476 

545.000: 

S4.672Í 

6.122.96* 

2.322.241 

5S3.737 
339.056 
293.234 


2»  classe 


:  491.270 

390.405 

27.459.9S5. 

1.754.000 

412.226 

18.665.601 

7.0S1.966 
2.514.399 

404. 2S3 
1.289.091 


Total 


549.559 

662. 805 

42.623.464 

2.290.0C0 

496w893: 

24.786>â85 

9.40S.207 

3.103.136 

743.293 

1. 582.325 


NUMERO  DE 
PASSAGEIROS  REFERIDOS%  Á 

EXTENSÃO  MÉDIA 


Ia  classe 


1.022,6 
3.168,4 
109.082.5 
5.233.3 
1.972,6 
S.301,0 

S.000.8 

2.0S0.3 

1.937,0 

792,5 


2a  classe 


8.616,7 

4.540,0 

197.553.9 

1Ô.S41.3 

9.003,6 

25.305,3 

23.229.5 
8.884,7 
2.310.0 
3.434.0 


Total 


9.641,3 

7.708,4 

306.633.': 

22.073,1 

11.570.2 
33.606,? 

34.S30.Í' 
10.965,0 
4.217,0 
4.276.5 


J 


transportados 


Quadro  11.  Ií3 


PERCURSO  MÉDIO  DE  UM 

PASSAGEIRO 

NUMERO    MÉDIO 
DE   LOGARES,  POR 

TREM    DE 

PASSAGEIROS    E 

MIXTOS 

NUMERO   MÉDIO 

DE  LOGAKES    POR 

CARROS  DE 

PASSAGEIROS 

vi 

o 
a 
a 
< 

a    o 

PESO 

O      ia 
S       DO 

Q 

OBSERVAÇÕES 

Ia    classe 

2a    classe 

Total 

to 

o 

o 
o 

õ 

o 
'3 

o 

CS 

Dos 
passageiros 

Mor  to 
dos    carros- 

Morto 
de     carro 

& 

o 

V 

o 

O 

O 

— kilometro 

— kilometro 

por     pas- 
sageiro 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Toneladas 

.....     .| 

33 ,2 

35,8 

36,1 

60,7 

12.9 

50,4 

10.7 

21,30 

38.469,1 

5L-1.516 

0,9 

67,6 

33,5 

43,3 

54,1 

13.4 

50,0 

12,4 

24,77 

46.402,6 

546.064 

0,8 

59.0 

88,0 

35,3 

635,0 

93.2 

4.1,  i 

6.7 

13,60 

2.9S3.572,4 

110.567.433 

2,6 

S0,5 

■55,0 

51.1 

130,0 

40.0 

íí.O 

13.5 

30,68 

160,930,0 

— 

— 

22.2 

23,4 

22,8 

96.0 

19.3 

4:0 

10.3 

23.40 

34.782,8 

— 

— 

G6,2 

51.5 

5  i .  5 

250,9 

33.5 

52.2 

6,9 

13,37 

1.7-35.199,5 

38.077.715 

1,5 

44,0 

25,0 

28,8 

SI. 9 

22.0 

41,6 

11.2 

26,  S0 

658.294.4 

7. 887.978 

0,8 

94.0 

64,0 

68.7 

71.1 

15.0 

40,7 

8,6 

21.13 

217.213,5 

3.373.839 

1.1 

66.7 

54,6 

59.7 

44,2 

13,4 

2S.4 

8.6 

30.28 

52.030' 9 

560.300 

0.7 

61,9 

73,4 

75,4 

45,4 

13,8 

21,5 

6,5 

30,43 

110.762,7 

1.209.190 

0,8 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO   N.   13 


Bagagens,  encommendas  e  animaes 


Bagagens,  encom 


DESIG NAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


X— r>e  pr»pricdadedaUiiião 

Baturilé 

Sobral ;; 

Natal  a  Independência  .   .   . 

Conde  d'Eu . 

Recife  ao  S.  Francisco.  .  . 
\Voste'n   \  Centl'al  de  Pernambuco.   .   . 

Sul  de'Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal. 

Paulo  Affonso 

<   Bahia  ao  S.  Francisco 

I   Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  B  ahia 

,  Linha  de    subúrbios,  csntro  e 
[       rainaes 

xentral  \  t.  ,    ,      . 

j  )  Ramal  de  An<;Ta 

do       <  ° 

Brasil    \  Ramal    de  Lavrag 

\  Linha  Auxiliar 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

!    Sitio  a  Paraopeba  .   . 
Carrancas  a  Formiga. 

Paraná 

D.  Thereza  Christina 

/  Porto  Alegre  a  Urugunyana 

}  Santa  Alaria  ao  Uruguay 

[  Rio  Grande  a  Bagé  

Il-OJncedidas  pela  União 

Caxias   a  Cajazeiras  .  • 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbauba  .... 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victuria  a  Diamanfna 

Leopoldina  e  ramal 

Sumidou.-o 

Barão  do  Araruama  (Prolong). 
Leopol-   1  

J  S.  Eduardo  a  Itapemirim  .   . 

Central  de   Macahé 

Norte 

Bananal    

União  Valenciana 

V  Linha  de  Três  Corações  . 
Muzambinho  i 

(  Ramal  da  Campanha.   .  . 

Santos  a  Jundiaby 

í  Prolongamento  para  Ti- 

Sorocnbana  c  )      bagy 

Ituuna         i 

(  Ramal  do  Itararé.  .  .   . 

Rio  Claro   

í  Ribeirão  Preto    a  Jaguara  o 

1     ramal  de  Caldas 

Mogyana  ' 

(  Jaguara  a    Catalão 

Quarahim  a  Itaquy 

S.   Paulo  —  Rio  Grande 


o  do 
E  «"* 

,2°Q 

l<   o 

w    W   o 

£  <  z 
a  ° 

a 


Iviloms. 
207,445 
216,2S0 
171,197 
165,000 
12 i, 739 
179,960 
193,908 
150,000 
115,853 
123,130 
83,000 
452,310 
316.660 

1.354,586 
42,690 
51,600 
167,476 
114,189 

'no,  ooo 

6S4 ,000 
18S,432 
417,000 
103,000 
524,564 
355,418 
2S3,000 

73,000 
ISO, 285 
65,000 
72,115 
381,425 
93,070 
51,440 
223,000 
93,230 
42,700 
45,310 
28,000 
03,368 
57,095 
85,970 
139,000 

104 , 130 

42,921 

717,615 

270,000 
283,000 
175,5/? 
870.000 


£  «.  3 

«  y 
a  oi  2 

ofls 

o  <  i-í 

*•  £  a 
Z  °  " 

b  o.  a 
»'o 
y-  5  ° 

a  <  A 
O  *  < 
<  =-  3 


881,9 
1SS,9 
23S,0 
824,0 

2.313,0 

2.921,0 
677,0 

1.110,0 
8,0 

2.28í,0 
133,3 
89. 0 

1.355,3 

62.722,9 

67,9 

146,1 

500,6 

1.029,0 

1.532,0 

1.6S5.0 

665,3 

835,2 

415,4 

7S9,8 

165,3 

1.863,0 

106,1 

1.619,0 

253,2 

127,5 

2.144,0 

2)7,2 

142.0 

660,6 

222,8 

26,7 

1.050,9 

473,2 

192,9 

253,2 

17.537,0 

824,9 

329,9 
3.433,3 

3.503, 7 
729,3 
181,8 
162,9 


ANIMAES    TRANSPORTADOS  A  QUALQUER    DISTANCIA 


DK    MONTARIA 


Numero        Peso 


593 

2.157 

559 

997 

3.065 

1.837 

-1.349 

925 

42 

2.035 

44S 

281 

922 

6.304 

23 

3 

110 

172 

178 

23 

133 

327 

1.100 

216 


2.247 
333 
103 

IS 

20 

424 

103 

44 

447 

14 

13 


1.164 

12 

1.021 

58 


177,9 
647,1 
167,7 
293,1 
919,5 
551,1 
404,7 
277,5 

12,6 
610,5 
134,4 

84,3 
276,6 

1.891,2 

6,9 

0,9 

33,0 

51.6 
53,4 
6,9 
54,9 
98,1 
332,7 
64,8 


671,1 
99.9 


5,4 

6.0 

127,2 

30,9 

13,2 

13 ':,1 

4,2 

3.9 


3ífi,2 

3,6 

306,3 

17,4 


BOIS,   VACCAS, 
VITKLLAS 


Numero       Peso 


813 
7.619 

587 

787 
2.057 
3.528 
1.449 

797 

22 

9.093 

1.564 

4.862 

129 

202.357 

17 

252 

96.588 

157 

12 

1.214 

749 

126 

47 


10 
357 

2;í9 

3 

49 

16 

89 

.37 

2 

1.493 

13 

30 


1.735 

8.944 

5.S32 

7.274 

2 


325,2 

2.285,7 
235,8 
315,8 
8>2,8 

1.411,2 

579,6 

318,8 

8,8 

3.639,6 
625,6 

1.944,8 
51,6 

80.942.8 


100,8 

38.635,2 

62,8 

4,S 

485,6 

299,6 

50,4 

18,8 


4,0 
342,S 
119,6 

1,2 

19,6 
6,4 

35,6 

14,3 

0,8 

597,2 

5,2 

12,0 


008,3 

2.777,6 

2.332,8 

2.909,6 

0.8 


CARNEIROS,   POR- 
COS, ETC. 


Numero        Peso 


2.220 

2.225 

1.048 

1.255 

2.246 

3.080 

1.339 

3.555 

174 

13.900 

11.97S 

2.444 

699 

93.720 
131 
137 
704 

11.923 
7.693 
820 
802 
95 
712 
288 


16.451 
265 
214 

151 

106 

3.795 

331 

77 
333 

6S 
300 


18.613 

IS. 492 

10.643 

6S1 

1.374 


222,0 

111,2 

104,8 

125,5 

224,6 

308,0 

133,9 

355,5 

17,4 

1.3C0,0 

1.197,8 

244,4 


9.372 

13; 

13 

70: 

1.192 

769. 

S2; 

80. 

71. 


7.5 

1.645,1 

26,5 

21,4 

15,1 

10,6 

379. 

33 

7, 

33 


30,0 


l.S6i,S 

1.S49.2 

1.001,3 

6S,1 

137,4 


3.626 

12.001 

2.194 

3.039 

7.368 

8.445 

4.137 

5.277 

238 

25.034 

13.990 

7.537 

1.750 

302.381 

154 

157 

1.066 

1.052 

108. 6SS 

•8.033 

855 

2.199 

1  171 

1.947 

551 

34.930 

85 

19.555 

837 

325 

9.490 

218 

142 

4.308 

471 

123 

2.273 

95 

313 

2.787 

559 

16.038 

44.992 
13.914 
20.35  i 

26.600 

16.437 

8.976 

1.134 


725,1 
0i4,0 
508,3 
740,4 
906,9 
.270,3 
113,2 
951,8 
38,8 
610,1 
957,8 
273,5 
308,1 


92.206,0 

20,0 

21,4 

204,2 

39.883,6 
886,0 
93,7 
620,7 
407,2 
454,3 
112.4 


11,5 

2.662,0 

246,0 

55,0 

40,1 
23,0 

542,3 
7S,8 
21,7 

764,6 
16,2 
45,9 

550,0 

1.609,0 

4.216,6 

697,2 

2.470,1 

4.976,0 

3.400,7 

3.234,0 

155,6 


REFERIDOS  A  UM  KILOMETRO 


fclG»   13  Í5 

B  S    B  o 


56, 
17, 
1> 
44, 
137 
144 
45 
53 

170 

8 

17 

74 


10.994.371 

3.299 

3.437 

70.580 

126.319 

251.084 
56.7S5 
S3.683 
16.256 

139.279 
32.563 

123.636 

7.24Í 

83.294 

8.600 

5.345 

10.7S5 
4.059 

34.493 

1 .687 

991 

22'.  635 

9.540 

7.160 

11.232 

1.098.719 

15.850 

10.692 

2SJ.69S 

1SS.125 
61.973 
10.171 

21.630 


a  |  «-S 
3  Sb 


313.273 

1.992.250 

131.318 

171.878 

395.818 

584.561 

237.002 

356.806 

14.935 

2.532.3  ;0 

1. 087. 259 

2.690.560 

144. 0S5 

78.225.965 

3.880 

4.632 

76.432 

15.281.511 
8.419.450 

■'2.1:1 
155.001 

75  273 

213.265 

120.182 

5.7T7.C03 

4.936 

1.117.851 

30.498 

15.057 

S.971 

4.032 

848.-957 

13.630 

4.322 

41.3S2 

8.884 

120.051 
21.253 
868.998 

4.341.723 

535. 64$ 

2.021.065 

2.170.625 

2.057.453 

6(7.297 

139.293 


B   I 


.647 
.031 
.546 
.635 
.316 
.401 
436 
115 
812 
76 1 
121 
622 


62 
506 

27 

39 
101 
154 

82 

57 

2 

570 

152 

1.027 

34.979 

23.859.567 

505 

632 

14.644 

5.843.4H 

258.737 
4.S68 
42.623 
20.022 
E4.062 
24.503 


723 

145.995 

S.304 

2.400 

2.308 

666 

29.612 

2.198 

511 

13.916 

1.144 
21.010 

40S.9S0 
29.232 
341.883 

470  4_>0 
481.688 

23.303 


mendas  e  animaes 


Quadro  n.  13 


REFERIDOS  k  EXTENSÃO 
MÉDIA 


191,4 
81, 9 
109,7 
272,5 
1.102,4 
804,2 
836,9 
353,6 
3. 
1.387, 
101. 
3S. 
235. 


8.120,3 
76,7 
66,0 
140,9 

743,2 
367,0 
501,3 
200,7 
162,5 
233,2 
91,6 
43Ò,S 

92,8 
4P2,0 
136,6 

74,1 

115, S 
7S,9 

154,7 
82,4 
23,2 

183,6 

150,5 

125,5 

130,6 

7.861,2 

146,4 

248.6 
3S5,9 

697,8 
218,9 

57,9 
55,5 


.053 
.211 

767 
.041. 
.173; 
.219 
.531: 
.378, 

129, 
,5C6. 
.099, 
,948, 
455, 


57.773,9 

90,2 

S9,0 

422,6 

89.S9(,2 
3.537,2 
223,6 
371,7 
75J,7 
361,8 
33S,1 

20.415,5 

63,2 

6.200,5 

469,2 

203,4 

96,4 

79,3 

1.116,4 

146,2 

101,3 

912,7 

139,2 

2.106,7 

274,1 

6.251,0 

41.695,2 
13.619,7 
3.934,2 

S.039,3 

7.270,0 

3.527,4 

376,2 


210,0 

2.339,7 

160,9 

240,2 

812,2 

858,3 

425,; 

3S0,8 

24,3 

6.169,9 

3.S31,6 

2.271,9 

110,4 

17.621,5 
11,7 
12,1 

87,6 

34.373,0 

378,2 

25,S 

102,2 

200,2 

09   4 

OS, 9 


803,  S 
128,6 
33,2 

24,8 

12,9 

132,8 

•     23,6 

11,9 

305,9 

18,0 
421,2 

625,0 

3.927,5 
6S0.9 

463,4 

1.742,4 
1.490,0 

62,9 


PERCURSO     MÉDIO 


«!§>  = 


Kiloms. 
64,5 
93, S 
78,9 
54,6 
59,5- 
49,5 
67,  S 
47,  S 
54,9 
74, S 
61,8 
193,6 
55,0 

175,2 
42,6 
23,5 

140, S 

S2,5 
15), 8 

85,3 
100,2 

33,1 
174,0 
196,9 

66,3 

68,2 
51,4 
33,9 
41,9 

41,9 
23,6 
52,2 
3i,5 
37,1 
35,4 

20,2 

37,0 
44,3 
62,3 

46,7 
32,5 
81,5 

53,7 

85,0 

55,9 

132,7 


Kiloms. 
S6,4 
166,0 
59,9 
55,6 
53,7 
69,2 
71,8 
67,6 
62,9 
101,2 
77,7 
354,6 
82,0 

253,7 
25,2 
29,5 
71,7 

110,6 

301,1 

49,2 

70,5 

66,6 

109,5 

218,1 

135,4 

53,0 
57,2 
34,0 
4'í,3 

41,2 

28,7 
57,8 
23,9 
35,1 
18,2 

25,7 
43,0 
38,0 
54,0 

93,5 
41,8 
1:3,6 

81,6 
121,0 
68,7 
97,1 


i4i 

s?  s 


Kiloms. 
86,3 
163,2 
54,3 
53,6 
51,5 
68,0 
73,8 
67,0 
72,1 
101,2 
77,7 
452,0 
87,8 

258,7 

25,2 

.    29,5 

71,7 

116,5 
232,0 
51,9 
68,7 
50,5 
119,0 
213.1 


85,6 
54,8 
31,0 
43,6 

57,6 
28,9 
54,8 
28,1 
23,5 
18,2 

21,9 
43,6 

54,0 

96,3 

41,8 

138,4 

94,5 
124,0 

149,8 


z 

"S 

~<  2 

o  3  a  o 

3bz,í 
•a      a  a 

S«?.í 

a  a  > 

O    05    O 

3  <  o  * 

BOg? 
S  <  a  "• 
a  u   M 

z  3 


0,7 
0,3 
0,4 
0,2 
0.2 
0,3 
0,2 
0,2 

0,2 
0,1 
0,1 
0,2. 

1,2 
0,9 
1,2 
0,5 

0,3 
0,6 
0,9 
0,2 
0,1 
0,5 
0,4 


0,3 
0,4 
0,1 

0,3 
11,8 

0,3 

5,9 
11,3 

0,1 

0,2 
0,1 
0,2 


0,2 

0,4 
0,3 
0,2 
0,2 


3,3 
4,9 
2,2 
0,9 
l»4 
1,8 
1,8 
2,8 
1,2 
6,9 
7,5 
5,4 
0,7 

6,5 
0,2 
0,3 
1,9 

5,9 
3,4 
6,6 
1,9 
0,9 
1,2 
0,2 


0,1 
3,6 
0,3 
1,6 

0,1 
0,2 
1,0 
•0,2 
0,3 
2,4 

5,5 

8,0 


8,5 

15,0 
13,0 
15,1 
11,1 


o  Q  l 

«  «  , 

2   C  ( 

=  i  ' 
z 


0,7 
1,2 
0,5 
0,2 
0,3 
0,5 
0,3 
0,4 
0,2 
0,9 
1,0 
2,0 
0,2 

1,9 


0,3 

2,2 

0,3 

0.7 
0,5 
0,2 
0,2 
0,2 


0,5 
0,1 
0,3 


0,1 

0,8 

0,7 
1,6 


PESO  MORTO  DOS 
CARROS-KILOMETROS 


0,9 

3,  í 
2,7 

1,3 


(ao      a 
soo  S 


82 


476.918 

270.113 

213.304 

886.126 

3.325.702 

2.560.738 

1.034.553 

1.227.754 

36.192 

3.310.774 

297.494 

1.393.681 

1.812.911 

134.649.495 

37.350 

27.540 

1.290.800 

2.842.160 
2.596.665 

479.040 
2.065.516 

313.104 


12.543.309 

3.S39.043 

1.S6.Í.S83 

217.128 

402.097 


S  2 


474.290 
1.100.SS9 

176.035 

498.699 
1.604.229 
1.427.582 

927.145 

382.125 

33. 192 

3.409.717 

73). 600 
2.9  8.330 

653.637 

143.382.024 
110.784 

110.128 
319.723 

19.850.942 

3.460.597 

45.822 

372.103 

264.491 


(a) 

780 

1.144.435 

895.237 

566. 2S0 

4S2.120 

357.794 

106.464 

70.587 

335. 563 

280 

211.520 

1.118.340 

1.364.863 

3.339 

679.780 

225 

7.374 

633.214 

75.415 

241.811 

1.5S4 

494.723 

97.876 

533.793 

(b) 

(c) 

(c) 

3.436.440 

1.150.976 

1.283.354 

245.036 

43.703 


OBSERVAÇÕES 


(a)  Incluído  em  mercadorias. 


(b)  Incluido  em  bagagens  e  encommendas 

(c)  Incluído  em  passageiro?. 


J.  Fjernandi  S  da  Silvj 


QUADRO  PT.  14 


Detalhe  do  movimento  de  passageiros,  animaes  e 

telegrammas 


iDetallie  do  movimento  de  passa 


DE   SIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I  —  r>e  propriedade  da 
União 


Batuvité. 
Sobral.    . 


Natal    a    Indepen- 
dência  


Conde  d'Eu  . 


Recife  ao  S.Fran- 
cisco   


Great  \Yestern\  Central  de  Pernam- 
buco  


Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Al>gôas 
e  ramal 


Paulo  Aífonso.  .  . 

Í  Bahia  ao  S.   Francisco 
Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

j  Central  do  Brasil 

Central    do    Brasil  —  Linha    Auxi- 
liar   


Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

Oeste  de  Minas 

Paraná 

D.  Thereza  Christina , 

/  Porto  Alegre  a  Uruguayana 
]  Santa  Maria  ao  Uruguay.  . 
V   Rio  Grande  a  Bagé 


II  —  Concedidas  |pela 
União 


Caxias  aCajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Tiinbaúba. 
Tram-Road    de  Nazareth  ... 
Victoria  a  Diamantina 


Leopoldina      e    ra- 
mal   


Sumidouro. 


Leopoldina 


Barão  do  Arama 
ma  (  Prolonga- 
mento )  .   .   . 


Carangola. 


S.   Kiluardo    a  Ita 
pemirim 

Central  de  Macahé. 

.Norte  ....... 


PASSAGEIROS  TRANSPORTADOS  A 
QUALQUER  DISTANCIA 


Pagando 


90.483 
16. 120 

20.424 
113.290 

374.005 

768.197 
165.194 

85.905 
1.590 

253.893 

13.002 

15.539 

«.913 

18.995.508 

38.189 
269.836,5 
67.010,5 
59.347 
82.127 
8.422 
61.668 
15.702 
149.753 


6.620 

282 

ÍOI 

22 

109 

21 

251 

165 

542 

17 

410 

POK  CONTA. 


351 

1.768 

311 

301 
80 

43 


57 

434.192 
212 

205,5 

4.202 

3.261 

7 


34 

317 
4.202 

137 

666 

4.997 
50 


2-223 

1.717 

36.212 

45 

8.995 

2.007 
3.162 


29 
577 


4.406 
61,534,5 

22.099 
3.282 


PASSAGEIROS  TRANSPORTADOS  A  UM  KILOMETRO 


Total 


918 
364.493 

3.201 

5.030 
2.003 
1.088 


189 

S4 

12.550 


340 
332 


121 


155 

643 


ga 


239 
3.724 


90.4S8 
16.208 

21.092 
121.260 

374.501 

768.498 
165.940 

90.945 
1.640 

253.898 

IS. 002 

17.819 

46.518 

19.830.405 

41.64 
59.836,5 
75.241 
67.559 
39.638 
8.429 
61.668 
15.702 
149.753 


6.704 

233.852 

22.6S8 

25.366 

163.542 
17.532 

4.56! 
02.366,5 

22.239 

3.  .91) 

1.062.832 


POR     CONTA 


Pagando 


5.033.666 
1.104.318 

1.154.1 
3.566.3~8 

11.179.7SJ 

11.548.549 
5.42S.371 

3.349.591 
93.301 
8.226.971 
1.094.032 
2.250.133 
1.944.976 
3S5.599.3i7 

827.060 

3.046.926 
3.759.858 
5.203.912 
428.022 
7.182.997 
1.509.796 
7.S20.194 


29.553 
69.291 

86.347 

24.504 
7.359 

2.571 


8.253 

12.396.709 
6.6:6 

30.216 

438.873 

419.604 

567 


371.812 
7.834.01 
637.910 
759.470 


441.301 

100.826 
2.080.093 

600.351 
91.648 


2.262 
44.116 


62,s 


5.309 

26.365 
194.775 

22.154 


51.513 

338.663 
5.068 


322.258 

206.402 

4.833.902 

1.194 

27S.391 
424.264 
415.668 


■a  g 


90.481 
20.705.530 

221.135 

409.862 

255. £4S 
93.612 


10.499 
61.202 


4.290 
15.439 

8.826 
13.271 

i  2S;> 

4.899 
88.180 

2.139 
260 
984 


5.604 
823.552 


Total 


5.033.666 
1.113.614 

1.210.617 
3.830.424 

11.228.283 

11.573.053 
5.490.243 

3.690.825 
103.369 
8.226.971 
1.094.038 
8.5S0.654 
2.841.859 
423.535.538 

1.056.065 

3.765.393 
4.S7S.2Í3 
6.137.796 
428.589 
7.182.99 
1.509.796 
7.820.194 


ANIMAES   TRANSPORTADOS  A 
QUALQUER  DISTANCIA 


378.394 

7.893.571 

658.340 

936.924 

«6.168 

105. 725 

2.123.772 

603.343 

91.908 

7.390.517 


POR     CONTA 


3.626 
ti. 998 

2.186 

3.013 

7.36; 

8.445 
4.137 

5.271 

23S 

25.035 

13.990 

7.585 

1.725 

301.675 

1.006 

1.052 

108.675 

S.S1 

2.1S6 

1.171 

1.947 

551 

31.930 


S5 

19.553 

897 

311 

9. 190 

218 

1!2 

1.886 

461 

123 


353 


26 


0)   O 

a 


3.7 


5.277 

23S 

25.034 

13.990 

7.5S 

1.750 

46    302.331 


geiros,  animaes  e  telegrammas 


Qaadro  n.  i-A 


ANIMAES  —  KILOMETROS 


POR      CONTA 


313.273 
1.992. 1S2 

ISO. 350 
170.369 


67 


121 


395.565        253 

585.561 
297.002 

356.52; 

14.905 
2.523.340 

1.037.259 

2.0S9.860 

140.934 


847 
1.503 


S  o* 


283 


700 
3.152 


— 

, 

15.280.147 

— 

1.364 

2.425.68i 

35.907 

— 

152. 95S 

1.399 

644 

75.273 





213.265 





-  120. 1S2 





5.777.609 

4.936 

1.U7.S25 



26 

30.498 



— 

14.313 

- 

744 

8.971 

- 

- 

4.082 

24S.198 

423 

330 

13.622 

8 



4.322 

— 

_ 

41.382 

360 

45 

TELEGRAMMAS    TRANSM1TTIDOS 


Numero 


Palavras 


313.273   14.630    160. Sll 
1.992.249   8.95S    96.638 


131.318 

171.873 

395.818 

58 5. 561 
297.002 

356.806 

14.965 

2.532  340 

1.0S7.259 

2.690.560 

144. 0S6 
8.234.477 

70.432 

15.281.511 

2.461.591 

155.001 

75.273 

213.265 

120.182 

5.777.609 


4.245 
S.191 

11.406 

8.784 
7.944 

6.059 

873 
2.S4G 
1.256 
2.484 
3.093 


4.936 

1.117.851 

30.498 

15.057 

8.971 

4.082 
248.957 

13.630 
4.322 
4i.7b7 


4.670 
7.797 
5.069 
2  273 

12.933 


1.22S 
12.328 
2.606 
2.025 

13.682 
463 

319 
1.361 

715 
170 
152 


36.266 
75.23") 

133.553 

105.730 
78.660 

56.203 
12.032 
40.939 
17.235 
40.590 
.31.591 


41.803 
78.554 
47.432 
25.597 

140.690 


20.75 i 

122.112 

42.323 

21.8:7 

7.078 

4.14S 
14.595 

7.015 
1.028 
1.716 


POR    CONTA 


Do    Governo 
Federal 


56 


3.104 


1.113 


1.322 


Do     Governo 
Estadual 


11»    2.076 


126 
199 


5 
33 
54 


672 


139 

916 

15.40S 


17.302 


17 

166 


GRÁTIS,    ÉM 

SERVIÇO 
DA,  COLONISA- 
ÇÃO  E  OUTROS 


96- 


4. >9 
3.123 


26 


3 
174 
465 


4 

4.70 

10.308 


11.47- 


1.549 
232 


153 

886 


22 


1.028 


65S 


12.12" 


12.806 


14.G30 
9.0S3 

4.416 
8.191 

11.Í09 

8.819 
7.9 

6.065 
913 
2.846 
1.256 
2.50; 
3.272 


4.678 
9.032 
6.077 
2.273 

14.029 


1.22S 
12.328 
2.656 
2.701 

466 

324 

1.399 

715 
171 
153 


160.811 
99-742 

39.455 
75.236 

133.620 

107.052 
78.660 

56.329 
13.245 
40.989 
17.235 
41.089 
34.358 


GRÁTIS,  EM  SERVIÇO 
DO   TRAFEGO 


41.989 

96.304 
73.143 
25.597 

169.466 


20.754 
122.112 
43.878 
34.974 

7.151 

4.301 
15.481 

7.015 

1.050 

1.7:2 


7.50; 
3.355 


142. S63 
103.642 


TOTAL    GERAL 


15.387 
2.836 
6.148 
8.436 


20.628 
13.009 
25.879 
2.773 

33.854 


165.932 
23.233 
142.324 

86.033 


295.897 
353.212 
551.723 
63.279 

1.076.513 


318 

1.755 
2.548 

1.630 

3.091 
29.299 

5.592 
611 


13.196 

28.394 
24.280 

19.144 

40.683 
401.367 

42.150 
7.272 


22.134 
12.438 

4.416 
8.191 

11.409 

8.819 
7.944 

6.065 
913 

1S.233 
4.092 
8.649 

11.708 

549.753 


25.306 

22.041 

31.956 

5.046 

50.383 


303.674 

203.384 

39.455 
75.236 

133.620 

107.052 

78.' 

56.329 

13.245 

£06.921 

40.468 

183.413 

120.896 

9.593.266 


337.886 

449.516 

624. S71 

83.876 

1.245.979 


OBSERVAÇÕES 


1.546 

12.323 

4.411 

5.249 

2.096 

3.415 

30.698 

6.307 
782 


33.950 
122.112 
72.272 
59.254 

26.295 

44.9S4 

416.848 

49.165 
S.322 


PASSAGEIROS  TRANSPORTADOS  A 
QUALQUER   DISTANCIA 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Corcovado 

Bananal 

União  Valenciana 

í  Linhade  Três    Co 

i      rações 

Muzambinbo    { 

I  Ramal   da    Camin- 
'      nba 

Santos  a  Jundiaíiy .   . 

,   Prolongamento  pa- 

Sorocabana  e  |      ra   ribaSv-    ■   •  ■ 

Ituana  \  Ramal    de      Itara- 

[      ré 

Rio  Claro 

(Ribeirão    Preto    a    .la- 
guára    e      ramal    de 
mogjaua   <      Caldas 

'•  Jaguára   a  Catalão  .   . 

Quarabim  a  Itaquy • 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


Pagando 


33.2:7 

3.791 
11.186 

15.205 

15.657 
1.133.904 

44.911 

21.739 
454.922 

313.82S 
41.307 
12.474 
19.S71 


POR     CONTA 


420 


353 


23.00'; 


490 


611 


.y  o 
> 


i.738 


253 


56.223 


8.021 

2.311 


Total 


36.985 

3.791 
11.835 

15.205 

15.657 

1.263.554 

44.911 

21.739 
454.922 

325.820 
45.153 
12.47: 
20.972 


PASSAGEIROS  TRANSPORTADOS  A  UM  KILOMETRO 


Pagando 


94.573 

315.939 

549.559 

662.895 

41.802.519 

2.299.000 

496. 89S 

24.788.565 

2.839.736 

743.299 

1.394.499 

TOR     CONT4 


1.177 


14.700 


11.957 


805.245 


104.526 


110.414 


77.412 


8.381 


6.165 


3. 934. 315 


15S.S74 


Total 


102.954 

335.228 

549.559 

662.895 
46.556.779 

2.299.000 

496.898 
24.788.565 

9.404.207 

3.103.136 

7:3.299 

■1.582.325 


ANIMAES   TRANSPORTADOS  A 
QUALQUER   DISTANCIA 


95 
343 

2.7S7 

559 
15.719 

44.992 

13.944 
20.356 

26.409 
16.339 
8.970 
1.376 


por    cont:. 


152 
108 


2- 


Total 


343 

2.:S7 

559 

1  .')-S 

5:. 992 

13.944 

2ti.35ô 

26.61 
16.487 

S.97Q 
1.434 


Quadro  n.   14 


ANI.MAES  —  KILOMETROS 

TELEGRAMMAS  TRANSMITT1DOS 

TOTAL     GERAL 

1 

o 
*ri 

GRÁTIS,    EM 

Pagando 

POR     CONTA 

ca 

'H 

o 
o 
o 

ri   o 

■o  o 

u 

o  — 

o  a 

s  ° 

u 

£ 

cr 
ri 
Õ 

Total 

PAGANDO 

POR    CONTA 

SERVIÇO 
DA  COLONIS.V- 
ÇÃO  E  OUTROS 

TOTAL 

GRÁTIS,   EM   SERVIÇO 
DO  TRAFEGO 

o 

CO 

a 

3 

CO 

cS 

> 

.5 

ri 

OBSERVAÇÕES 

"d 

■a 

o 
a 
u 

> 
o 
C 

a 

0 
d 

H 
o 

B 

S 

> 

o 
O 
o 

a 

Numero 

Palavras 

Do     Governo 
Federal 

Do    Governo 
Estadual 

o 
O 

S 
a 

CA 

ri 

k 

> 

ri 
"ri 

P, 

o 
c 
CD 

s 

3 

z 

w 
ri 

> 
_ri 
d 

a, 

O 

í> 

E 

3 

ca 
ri 

c 

> 

_ri 
ri 

c 

o 
3 

s 

3 

z 

ri 

u 
> 

_ri 
"ri 

Cu 

c 
cg 

E 

3 

Í5 

W 

ri 

> 
ri 

"ri 

Oh 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

Linha   de  crema- 
lheira. 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

- 

— 

- 

- 

— 

- 

— 

S.S24 

- 

- 

- 

S.824 

189 

17.192 

- 

- 

47 

694 

- 

- 

236 

17.8S6 

72 

1.291 

308 

19.177 

120.051 

- 

- 

- 

120.051 

3. 02-! 

27.  S85 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

3.024 

27.485 

- 

- 

3.024 

27.485 

21.253 

— 

— 

— 

21.253 

3.753 

41.272 

— 

— 

— 

- 

- 

- 

3.753 

41.272 

— 

— 

3.753 

41.272 

849.072 

432 

1SM94 

- 

86S.99S 

138.336 

1.854.226 

14 

355 

763 

20.677 

- 

- 

139.113 

1.875.257 

95.721 

2.493.572 

234.83; 

4.368.829 

4.341.728 

- 

- 

- 

4.341.728 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

10.291 

74.348 

585. 64S 

_ 

— 

— 

585. 64S 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

6.013 

83.165 

2.92Í.0Ô5 

- 

- 

- 

2.921.065 

101.120 

.1.328.071 

- 

— 

- 

- 

— 

— 

101.120 

1.328.071 

271.293 

8.944.965 

372.  :13 

10.273.036 

._ 





_ 

2.170.625 

46.585 

562.326 

267 

8.197 

_ 

-- 

— 

— 

46.852 

570.523 

186.417 

4.212.763 

233.269 

4.7-3.286 

— 

— 

- 

— 

■j.<;>7.-;53 

19.727 

234. S27 

- 

- 

9 

341 

- 

- 

19.736 

235.168 

83.200 

1.564.600 

102.936 

1.799.768 

617.297 

- 

- 

- 

617.297 

.794 

10.095 

3 

47 

2 

36 

- 

- 

799 

W.17S 

2.008 

57.975 

"2.807 

68.153 

131.53: 

639 

3.503 

3.614 

139.293 

2.456 

27.603 

60 

1.795 

99 

3.109 

2.645 

32.507 

4.803 

83.444 

7.44S 

115.951 

J.  Fernandes  da  Silva. 
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QUADRO  N.  15 


Mercadorias  transportadas 


Mercadorias 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Central     do 
Brasil 


I  —  r>e  propriedade  da  união 

Baturité 

Sobral 

Natal  a  Independência 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco 

Great  Western  {  Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Contrai  de  Alagoas  e  ramal 

Paulo  Affonso 

!  Bahia  ao  S.  Francisco 
Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco •   .   . 

Central  daBahia • 

Linha  de  subúrbios,  do  centro  e  ramaes.  . 

Ramal  da  Angra. 

Ramal  do  Lavras 

Linha  Auxiliar 

Rio  do    Ouro " 

Minas  e  Rio • 

„    ,      ,        i   Sitio  a  Paraopeba 

Oeste   de       J  r 

Minas        l  Carrancas  a  Formiga 

Paraná  .  .  •  

D.  Thereza    Christina 

Porto  Alegre    a  Uruguayana 

}    Santa  Maria    ao  Uruguay 

(     Rio  Grande    a  Bagé 

II  —  concedidas    pela  União 

Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal 

Sumidouro 

Barão  do  Araruama  (Prolongamento).  .  .   . 

Carangola 

S.Eduardo  a  Itapemirim 

Central  de  Macahé 

Norte 

Bananal 

União  Valenciana 

Linha  de  Três  Corações 

Ramal  da  Campanha 

Santos  a  Jundiaby 

Sorocabana   e  )  Prolongamento  para  Tibagy 

Ituana  >  Ramal  de  Itararé 

Rio  Claro 

í   Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  ramal  de  Caldas 

/   Jaguára  a  Catalão • 

Quarahima  Itaquy 

S.  Paulo -Rio  Grande 


Leopoldina. 


Muzambinh 


o^ 


Mogy  an  a 


á  S 


NUMERO  DE  TONELADAS  DE  MERCADORIAS  TRANSPORTADAS 


Kilometros 
297,445 
216,280 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193 ,908 
150,000 
115,853 
123,130 
83,000 
452,310 
316,660 
1.354,586 
42.690 
51,600 
167,476 
114,189 
170,000 
684 ,000 
188,432 
417,000 
100,000 
584,564 
355,418 
283,000 

78,000 

180 ,285 

65,000 

72,115 

381,425 

93,070 

51,440 

223,000 

93,230 

42,700 

45,340 

28,000 

63,368 

57,095 

85,970 

13 J, 000 

104,130 

42,924 

737,615 

270,000 

2S3,000 

175,597 

370,000 


Café 


645,8 
605.2 


373,4 

51,6 

564,0 

2.222,2 

92.307,0 

•     322,8 

461,6 

1391,8 

10.109,0 

4.085,5 

1.602,2 

456,6 


14,7 

7.376,4 
1.734,4 

2.181,7 

2.502,5 

6.990,6 

10.117,7 

1.440,6 

1,3 

280,4 

1.381,5 


417.570,0 

14.855,0 

535,0 

121.818,0 

48.723,0 
2.000,1 

319,6 


Malte 


36.805,5 


1,9 


271,0 
3  568,6 


930.3 

1.429,0 

3.461,0 

71.182,0 

6.864,0 

12.386,0 

23,928,0 

5,0 

2.417,9 

1.774,5 

874,0 

807,4 

35.937,2 


282,1 

6.218,0 

1.896,8 

7J4,3 

5.777,5 

1,0 


447,9 

9.110,0 

439,3 


124,7 

— 

305,8 

- 

.431,4 

- 

275,1 

- 

85,0 

- 

15,3 

- 

29,9 

3,2 

416,7 

77,3 

51.376,0 
1.677,0 
1.329,0 

3.226,0 

140,3 

53,0 

472,1 


Tecidos 
do 
paiz 


1.146,4 


2.815,3 
433,4 
978,0 

1.929,4 
31.975,0 


809,4 

853,0 
266,6 
101,4 


107,0 


503,0 


129,3 


Algodão 


4.515,0 

314,4 

1.961,0 

16.017,0 

4.500,0 

4.432,0 

5,291,0 

4.080,0 

167,0 

526,4 

10,0 

136,0 

456,4 

3.840,8 


7,6 


114,1 

13.538,0 


1,4 


3,8 


3.278,0 

616,0 

1.103,0 

7,0 
8,0 


Fumo 


07,1 
50,5 


2.986,0 
438,8 
1.028,0 
9.220,9 
3.369,6 


2,0 

2.335,0 

43,2 

6,7 

90,4 


3.S79.9 


8,7 
16,6 
8,8 
2,6 
3,4 

0,1 
104,3 


8S,0 
44,1 

2.1.7 


Cereaes 


212,0 
135,8 
636,0 
810,0 
336,0 
.627,0 
123,0 
164,0 
558,0 
478,5 
.021,5 
.022,0 
450.0 
530,3 


618,1 

4.277,0 
2.172,3 
550,7 
4.667,3 
2.160,0 


190,6 
9.571,0 
1.329,7 


1.677.2 

1.943,7 

5.782,4 

910,  S 

256,8 

35,9 

55,9 

633,7 


20.347,0 
8.861,4 

254,0 
1.122.5 


Aguar- 
dente 


678,2 

374,6 

161,0 

187,0 

7.219,0 

1.42i,0 

1  883,0 

1.886,0 

107,0 

714,0 

33,0 

596,0 

1.828,3 

3.985,3 


44.0 

(«)1. 021,0 

182,8 

68,7 

1.650.2 


97,7 

1.339,0 

878,0 

25,3 

52,5 
127,5 
557,3 
120,0 

53,6 

69,3 
(6)  46,4 

42,6 


1.030,0 
148,3 
24,0 

152,5 


(rt)  682,0 


transportadas 


Quadro  n.  15 


A  QUALQUER   DISTANCIA 


Couros 


181,6 

53.0 

865,0 

213,0 

539,0 

133,0 

134,0 

140,0 

909,3 

31,7 

995,0 

593,1 

7.515,9 


0,1 


93,4 

2,1 

397,  S 

39,0 


Sal 


29,3 
186,0 

102,4 


2,8 
1,2 
2,9 
0,8 
1,8 

0,4 
40,4 


285,0 

123,7 

(«)  1.404,0 

47,2 


eoo 

1.113 
1.66R 
1.189 

2.128 

1.755 

1.712 

960 

307 

4.772 

113 

3.9:»:. 

8.965 

39.374 


0,7 

5.873,0 

5  -525,6 
927,3 

4.782,7 
622,0 


1.797,0 
744,0 


208,9 

214,2 

1.446,4 

36,3 

51,2 

0,1 

23,2 

549,6 


31.327,0 
1.473,0 
1.233,0 

11.718.0 

6.796,4 

3,0 

943,1 


37.505,7 
6.704,8 
12.699,0 

43.210,0 

110.797.0 

36.976,0 

58.347,0 

57.557,0 

780,0 

55. 477, S 

2.274,0 

10.880,0 

5.954,7 

566.176,3 

890,2 

1.263,5 

14.649,9 

IS. 980,0 
20.015,1 

3.714,6 
70.829,8 

7.306,0 
88.147,1 
25.395,4 
109.919,0 

13.024,6 

Ô7.17G,0 

2.694, S 

2.100,6 

03.882,0 

3.545,1 

1.591,6 

39.131,3 

9.331,4 

583,2 

10.9S8,5 

682,5 

1.043, S 

17.169,6 

4.S47.1 

1. 008.859, 0 

12.091,0 

7.669,0- 

121.213,0 

53.440,0 

13.463,3 

9.747,0 

8.320,7 


Total 


<f.  tá 

<  H 
-   &] 


y.  - 


46.749,9 

12.639,5 
19.679,0 
72.676,0 

211.925,0 
69.407,0 
95.200,0 
93.018,0 
2.066,0 
84.576,2 
8.233,8 
23.060,0 
30.322,0 

S91. 039,0 

1.213,0 

1.725,1 

17.793,0 

21.315,9 

49.72S.0 

34. 188,9 

7.768,3 

125.981,1 
10.12S.0 
SS. 147,1 
25.895,4 

109.919,0 

14.027,5 

123.49S,0 

19.776,0 

3.S60.3 

63.882,0 

7.803,0 

6.703,1 

56. 355; 8 

20.S24.7 

2.505,2 

11.114,2 

(c)  1.134,8 

4.427,6 

17.169,6 

4.847,1 

1.512.410,0 

30.712,0 

11.869,0 

243.031,0 

139.5-16,0 

30.185,6 

11.756,2 

15.120,4 


3.590.179 

1.239.630 

1.310.281 

3.73S.676 

14.9S2.894 

5.90S.001 

"  4.625.314 

4.663.312 

164.733 

6.075.107 

569.950 

4.749.868 

3.040.789 

f)  303-  490.023 

42.900 

97.230 

2.226.222 

4.893.930 

S.  120. 144 

422.790 

14.S62.573 

51S.448 

14.263.765 

6.08S.155 

17.091.906 

437.258 

8.524.563 

790.949 

262.664 

652.833 
281.664 

4.176.802 
913.926 
106.970 
300.620 
22.372 
159.151 
845.628 
311.284 
120.200.921 

1.877.580 

413.526 

35.605.671 

9.290.719 

4.121.194 
S79.431 

1.829.484 


ÍS  o 
a  b  5 

o  Se 


12.070,0 
5.731,6 
7.653,6 

22  058,6 
120.113,9 

32.S40,5 

23.853,1 

31.08S.7 
1.421,9 

49.338,9 
6.865,8 

10.50S.5 

9.602,6 

,  221.014,0 

1.004,9 

1.SS4.3 

13.330,6 

28.787,8 
11.871,5 

2-243,7 
35.641,6 

5.184,5 
24.400,6 
17.129,5 
60.395,4 

5.605,8 
47.283,8 
10.629,9 

3.642,2 

7.014,{ 

5.475,5 

18.730,0 

9.802,9 

2.505,2 

6.630,3 

799,0 

2.511,5 

14.835,5 

3.619,5 

864.753,8 

18.031,1 

9.686,6 

48.271,3 

34.410,0 

14.562,0 

5.025,3 

4.944,4 


Kiloms 
76,8 
99,7 
66,6 
51,4 
69,7 
S5,l 
4S,6 
47,1 
79,7 
71,  8 
69,2 
205,9 
100,3 
340,6 
35,3 
51,0 
125,0 

9<,4 
235,5 

54,4 
117,9 

51,1 
161,3 
235,1 
155,5 

31,1 
66,3 
39,9 
68,0 

83,6 
42,0 
74,1 
43, S 
42,7 
27,0 
19,7 
35,9 
49,2 
63,4 
79,5 
61,1 
35,9 

146,5 
66,0 

136,0 
74,8 

120,8 


NUMERO  MÉDIO 
DE    TONELADAS 


*»  3 


31,9 

13,7 
15,3 
19,7 
47,0 
23,0 
29,1 
22,2 
12,1 
27,5 
15,3 
22,3 
24,6 
77,2 
4,7 
9,9 
13,0 

28,7 
16,1 

6,9 
37,1 
12,1 
31,5 
40,0 
28,7 

12,9 
30,3 
12,1 

4,7 


10,9 
16,5 
13,3 
7,7 
1,6 


o  -1 

1(3  ** 


a.  7 


5,2 
2,2 
2,1 
1,9 
3,8 
2,5 
2,8 
2,2 
1,2 
4,5 
2,7 
4,6 
2,4 
4,2 
1,4 
2,6 
3,4 

6,4 
4,8 
3,9 
3,4 
1,2 
4,2 
5,9 
3,7 

4,3 
2,7 
2,3 
5,0 

2,8 

7,6 
4,3 
4,5 
2,7 
0,4 


8  a 

£  - 

63  „„ 

«i  ° 

M 


1,8 

— 

3,3 

2,7 

19,8 

6,3 

6,5 

7,3 

129,5 

3,6 

49,3 

2,0 

23,9 

3,8 

22,4 

4,4 

14,7 

4,0 

15,5 

• 

2,9 

59,63 
48,95 
36,01 
34,50 
50,11 
•47,53 
46,09 
43,42 
32,81 
60,28 
59,6í 
39.60 
53,50 
41,12 
14,06 
26,39 
29,20 

53,71 
49,00 
39,60 
57,30 
25,90 
36,98 
54,06 
67,68 

54,05 
46,53 
25,03 
41,56 

31,37 
63.33 
46,14 
49,16 
30.55 
35,80 

52,80 
50,24 
61,33 

30,00 


17,14 
53,80 
61,60 
67,64 
57,99 


PESO    MORTO 


IO    =- 

Sa 


Ton— kil 

3.822.;3) 
1.6S8  329 
1.821.236 
5.655.413 
24.7SS.310 
8.9S5.428 
5.008.949 
6.353.607 

394.369 
7.120.820 

666.513 

7.407.532 

3.734.578 

514.731.688 

183.018 

221.058 
5.081.968 

5.864.242 

9.076.283 

859. 67S 

15.721.770 

1.400.570 
21.395.647 

6.696.970 
20.510.287 

G03.690 
9.273.469 
2..S08.104 

338.977 

909.878 
157.390 
9.322.477 
1.008.576 
152.881 
503.634 

286.520 

991.085 

276.736 

235.962.374 


108.147.637 

11.912.930 

4.504.805 

766.378 

2.208.122 


.3  "^     _3 

lcl°         - 

(H/2  .     o!   O 


Ton. 
1,0 
1,3 
1,4 
1,5 
1,7 
1,5 
1,1 
1,4 
2,4 
1,2 
1,2 
1,5 
1,2 
1,7 
4  2 
2,2 
2,2 

1,2 
1,1 

2,0 

1,1 
2,7 
1,5 
1,1 
1,2 

1,3 
1,1 

3,3 
1,2 

1,* 
0,6 
2,3 
1,1 
1,4 
1,6 

1,5 

1,1 

0,8 
1,9 


3,0 
1,2 
1,1 
0,8 
1,2 


OBSERVAÇÕES 


(/")    Inclusive    187.146.677   kilos  de 
minério. 


(o)     Vinhos  fe  espíritos. 


(6)     E    inflammaveis  (c)  Sendo  45, 
tons.  de  export.  e  669,6  de  impo. 


(d)  Toucinho. 

(e)  E  lãs. 


J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  16 


Detalhe  das  bagagens,  encommendas  e  mercadorias 


Detalhe  das  bagagens, 


DESIGNAÇÃO    D4S  ESTRADA.S 


X—  D©  j>x-òpr  iodado  da    XJnlão 

Baturité 

Sobral ' 

Natal    a  Independência 

Coude  d'Eu 

Recife  ao  S.   Francisco 

Great  Western  (  Central  de  Pernambuco    .  .   . 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

Paulo  Affonso 

!  Bahia  ao  S.  Francisco 
Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil  —  Linha    Auxiliar 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

í  Sitio  a  Paraopeba 

Oeste  de  Minas  ) 

/  Carrancas  a  Formiga 

Paraná 

D.  Thereza  Christina 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Santa  Maria  ao  Urugusy •   • 

Rio  Grande  a  Bagé 

II-Oonoedldas  pela  União 

Caxias  a  Cajazeiras • 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbauba 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal 

Sumidouro 

Barão  do  Araruama  (Prolongamento)   . 

•  •(  Cirangola. 

S.  Eduardo    a  Itapemirim 

Central  de  Macahé 

Norte 

Bananal      

União   Valenciana 

Í  Linha  de  Três  Corações   
Ramal  da  Campanha 

Santos  a  Jundiaby .  . 

.  I   Prolongamento  para  Tibagy 

Sorocabana    e    )  B  ' 

Ituana  j    Ramal  de  IitLTXr6 

Rio  Claro 

/   Ribeirão   Preto  a  Jaguára  e  ramal    de 

.,  ^      Caldas 

Mogyana    .   .   .-, 

(    Jaguára  n  Catalão 

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


BA.GAGENS  E  ENCOMMENDAS  TRANSPORTADAS 
A  QUALQUER  DISTANCIA 


TOR    CONTA. 


8S1.9 

1S7.8 

22:..  0 

739,0 

2.303,0 

2.920,0 

615,0 

1.062,0 

8,0 

2.234,0 

133,3 

84,0 

516,6 

62.5)33,9 

500,6 

1.029,0 

1.073,0 

1.127,9 

134,6 

681,9 

415,3 

799,8 

165,3 

1.863,0 

103.2 

1.607,0 
253,2 
127,4 

2.144,0 
252,7 
139.2 
611,4 
218,3 
23,0 

1.650,9 

473,0 
192,9 
253,2 
15.636. 0 
384,9 
329,0 
3.493,3 

1.694,6 
345,6 
181,8 
102,8 


Do 

Governo 
Federal 


0,5 
10,0 
15,0 
4,0 
1,0 
2,0 
2,0 


2,0 


5,0 
195,5 
43,3 
103,3 

0,1 


2,3 

7,0 


16,8 
3,9 


Do 
Governo 
Estadual 


GtRATrS,  EM 
SERVIÇO  DA 
COLONIZA- 
ÇÃO OU  OU- 
TROS 


0,2 


10,0 


37,5 
17~2 


39.2 


0,6 

3,0 

20,0 

6,0 

10,0 
46,0 


3,0 
1,9 


44,0 

18,0 

5,0 

50,0 


0,6 
5,0 

0,1 

0,4 
0,7 
0,7 


135,0 


14,8 


330,8 


410,0 
343,6 
482,3 


4,1 
2,1 
1,7 
0,6 
0,7 


1.696,0 


1.771,6 

368,5 

6,7  (a) 


BAGAGENS  E  ENCOMMENDAS  TR VNSPORTADAS 
A  UM  KILOMUTRO 


8S1,9 

188,9 

233,0 

324,0 

2.313.0 

2.921,0 

677,0 

1-110,0 

s.o 

2.284,0 

133,3 

89,0 

1.355,3 

62.933,9 

500,6 

1.023,0 

1.532,0 

1.685,0 

665,2 

835,2 

415,4 

799,8 

165,3 

1.8:3,0 

106,1 

1.619,0 

253,2 

127,5 

2.144,0 
257,2 
142,0 
660,6 
222,8 
26,7 

1.650,9 

473,2 
192,9 
253,2 
17.537,0 
324,9 
32.1,0 
3.403,3 

3.503,7 
729,3 
101,3 
162,9 


POR    CONTA. 


■53.92D 
17.588 
17.333 
42.771 

136.404 

144.592 

44.566 

49.519 

439 

170.803 
8.636 
16.264 
26. ZH 
11.001.607 
70.580 

120.023 

167.787 

3.469 

63. 169 

16.255 

139.279 
32.563 

123.633 

7.020 

52.104 

8.600 

5.341 

10.520 
3.978 

33.473 

7.450 

961 

22.635 

9.535 
7 .  160 
11.232 
965.285 
15.250 
16,692 
2S4.698 


10.171 
7.835 


Do 

Governo 
Federal 


55 
1.176 
895 
411 
SI 
253 
13í 


386 


761 

24.021 

1.976 

13.545 

1 


175 
992 


S2S 
199 


Do 

Governo 
Estadual 


610 


10.19.) 


97 

•    273 

1.298 

693 

1.115 
3.38S 


579 
325 


4.458 

5.074 

325 

6  969 


49 
19S 


ORATIS,  EM 
SERVIÇO  DA 
COLONIZA» 
ÇÃO  OU  OU- 
TROS 


8.235 


1.92" 


47.955 


1.107 
54.202 
51.015 


246 
61 

133 
37 
30 


113.539 


1.676  (a) 


•  56.920 
17.720 
18.782 
44.964 

137.508 

144.673 

45.934 

53.045 

439 

170.803 
8.636 
17.229 
74.574 
ll.001.607 
70.5S0 

126.349 

£51.034 
56.785 
S3.633 
16.253 

139.279 
32,553 

123.633 

7.244 

S3.294- 

8.600 

5.3i5 

10.7S5 
4.059 

34.492 

7.686 

991 

22.635 

9.339 

7.160 

-   11.232 

1.092.719 

13.250 

10.69Í 

234.698 

183. 4i5 

61.973 
10.171 
21.630 


encommendAs  e  mercadorias 


MERCADORIAS  TRANSPORTADAS  A  QUALQUER 
DISTANCIA 


Qufttlro  n*.   16 


MERCADORIAS  TRANSPORTADAS  A  UM  KILOMETRO 


46.749,9 

12. 039; 5 
18*.027,0 

72.253,0 

211. 921,0 

69.405,0 

95.200,9 

9}. 015,0 

2.066,0 

S4. 576,2 

S.233,8 

23.037,0 

29. -539,4 

893.977,1 

17.793,0 

21.315,9 

49.714,0 

32.112,1 

5.840,6 

125.691,8 

10.128,0 

SS. 147,9 

25.S95.4 

109.919,9 

14.023,3 

12S.  i5?,0 

19.776,0 

3.860,3 

03.882,0 
5.417,8 
6.122,1 

47.551,2 

20.824,7 
1.336,9 

11.114,2 

1.134,8 

4.427,6 

17.169,6 

4.847,1 

1.509.7S7.0 

30.712,0 

11.869,0 

243.031,0 

136.55'6,4 

29.325,7 

11.750,0 

9.788,5 


I'OK     CONTA 


Do 
Governo 

Federal 


616,0 
42,0 
3,0 
2,0 

2,0 


14,0 


82,6 


250,6 


4,2 
39,0 


0,8 


189,0 


Do 
Governo 
Ecstaduai 


1.003,0 
381,0 


1,0 


9,0 
0,7 


14,0 
6,5 

33,7 


2. «4,0 


42,2 

8,2 


GRÁTIS,  EM 
SERVIÇO  DA 
COLONISA.Ç.ÍO 

OU    OUTROS 


881,9 


188,0 

9S8,0 
928,0 


2.3S5,2 

581,0 

8.803,8 

1.168,2 


1.5SS,1 


2.937,5 
851,7 

5.331,9  (a) 


46.749,1) 

12.039,5. 

19.679,0 

72.676,0 

214.924,0 

69.407,0 

95.200,0 

99.01S,0 

2.066,0 

84.576,2 

8.233,8 

23.060,0 

30.322,0 

S93. 977,1 

17.798,0 

21.315,9 

5S.916,0 

34.189,2 

7.768,6 

125.981,1 

10.123,0 

83.147,0 

25.895,4 

109.919,0 

14.027,5 

128.493,0 

19.776,0 

3.860,3 

63.882,0 
7.803,0 
6.703,1 

56. 355, S 

20.824,7 
2.505,1 

11.114,2 

1.134,8 

6  015,7 

17.189,6 

4.847,1 

1.512.410,0 

30.712,0 

11.869,0 

243.031,0 

139.546,1 
30.135,6 
11.756,0 
15.120,4 


■  3.530.179 

1.239.630 

1.210,976 

3.711  772 

14.982.721 

5.907.615 

4.625.314 

4.663.212 

164.773 

6.075.107 

569.950 

4.745.130 

2.989.223 

303.030,153 

2.226.222 

4.892.747 

7.614.571 

219.204 

14  827.378 

518.448 

14.253.765 

6.0S8.155 

17.091.906 

436.926 

8.518.491 

790.949 

262.664 

586.774 
263.358 
3.732.574 
913.926 
83.018 
300.620 

22.372 

159.151 

845.628 

311. 2S4 

119.992.473 

1.877.580 

416.526 

35.603.671 


879.431 
907.309 


Do 
Governo 
Federal 


46.066 

4. 361 

173 

336 

35 


2.884 


Do 

Governo 
Estadual 


10.783 


30.141 


332 
0.072 


15.019 


53.239 
22.540 


65 


1.854 

62 


1.183 

1.790 


5.053 


193.429 


SBaTIS,  em 
SERVIÇO  DA 
COLONISACÃO 

OU  OUTROS 


51.499 


23.367 
492.998 
203.583 


66.059 

18.306 

444.221 

23.952 


66.176 


C22.175 (a) 


3.590.179 
1.239.630 
1.310.281 
3.733.676 
1-;.  982. 894 
5.908.001 
4.625.314 
4.663.312 

164.733 
6.075.107 

569.950 

4.749.868 

3.040.739 

303.630.153 

2.226.222 

4.919.297 

8.120.142 

422.790 

14.862.752 

518.448 

14.263.765 

6.038.155 

17.091.906 

437.258 

8.524.563 

790.949 

262.664 

652.833 
281.664 
4.176.802 
913.926 
103.970 
300.620 

22.372 

225.327 

845.628 

311.284 

120.200.921 

1.877.580 

416.526 

35.605.671 

9.290.719 
4.121.194 

S79.431 
1.829.484 


OBSERVAÇÕES 


(a)  Da  construcção. 


J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  17 


Percurso  do  material.  Trens  e  locomotivas 


Percurso  dos  trens 


DESIGNAÇÃO  DAS   ESTRADAS 


I  —  r>e  propriedade  da  União 

Baturité 

Sobral  

Natal  a  Independência  .  .  . 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco.   .  . 
Great-Vestem  {  Central  de  Pernambuco.  .  . 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal 
Paulo  Afíonso 

Í  Bahia  ao    S.  Francisco 
Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Babia 

Linha  de  subúrbios,  do  cen- 
tro e  ramaes 


Central  do  Brasil  < 


Ramal  de  Angra  . 
Ramal  de  Lavras. 
Linha  Auxiliar  .  . 


Rio  do  Ouro 
Minas  e  Rio. 


I  Sitio  a  Paraopeba.  .   .   . 
Oeste    de   Minas' 

(  Carrancas  a  Formiga.   . 

Paraná 

D.  Thereza  Christina 

'  Porto  Alegre  a  Uruguayana 

,  Santa  Maria  ao  Uruguay 

'  Rio  Grande  a  Bagé 

II  —  Concedidas  pola  União> 

Caxias  a  Cajazeiras. 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbatiba 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

/  Leopoldina  e  ramal.  .  .  . 
Sumidouro 


Leopoldina. 


Barão  de  Araruama  (Prolon- 
gamento)    .  .  . 

,  Carangola 

'  S.  Eduardo  a  Itapemirim.  . 

Central  do  Macahé 

Norte 


Corcovado 

Banana? 

União  Valenciana 


Muzambinho. 


Linha  do  Três  Corações. 


/  Ramal  da  Campanha  .... 
Santos  a  Jundiahy 

f   Prolongamento  para  Tibagy 
Sorocabana     e  )  ° 

Ituana  i  Ramal   de  Itararé  .."... 


Rio  Claro. 


Mogyana. 


Ribeirão  Preto  a  Jaguara  e 
Ramal  do   Caldas 


Jaguára  a  Catalão  . 

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo- Rio  Grande 


Kilometros 
207,445 
216,280 
171,197 
165,(X.O 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123,130 
83,000 
452,310 
316,630 

1.354,536 
42,690 
51,600 
167,476 
114,189 
170,000 
684,000 
188,432 
417,000 
100,000 
584, 564 
355,418 
283,000 

78,000 
180,285 

65,000 

72,115 
381,425 

93,070 

51,440 

223,000 
93,230 
42,700 
45,340 
3,7G0 
28,000 
63,36S 
57,095 
85,970 

139,000 

101,130 
#     42,924 

737,615 

270 ,000 
283,000 
175,597 
370 ,000 


NUMERO  DE  TRENS  DURANTE. O  ANNO 


1 
46 

0 
16 
22 

54.055 
33 
31 
59 
4.582 
732 
52 
44 
62 
32 
13 

113 

1 

25 
12 
1 

730 


rd)        97 

12.931 

4.299 

4 

18 

35 
8.742 

720 
5.933 

1.790 

1.042 

G7 

li 


1.040 
31  i 

313 
2.570 

2.202 

5.522 

1.045 

1.456 

106 

2.684 

416 

417 

1.565 

26.630 
223 
205 

1.360 

2.803 
730 

3.962 
313 

2.090 
309 
958 
521 

1.745 

312 
3.031 

726 

805 
3.131 

725 

512 

2.920 

730 

310 


426 
732 
730 
730 


2.270 

2.190 

1.042 

624 

623 


293 
134 
383 
798 

2.837 
616 
625 

2.054 

14 

455 

20 

552 

421 

38.135 


571 
2.697 

249 

19 

5.46S 

12S 
1.490 

452 
2.579 

315 
1.596 

242 

1.767 
120 


547 
833 


42 

326 


13 

3 

13.259 

1.440 
7.204 

1.604 

1.133 

54 

20 


o 
o.Sf 


'>     "5 


1.896 

44S 

713 

3.385 

5.069 

6.151 

1.670 

3.510 

121 

3.185 

418 

985 

2.008 

143.870 

256 

236 

1.419 

7.956 

4.150 

4.253 

375 

7.618 

469 

2.471 

973 

4.442 


.652 
930 
806 

.62S 
846 


,059 
,753 
902 
352 
,257 
,299 
430 
768 
733 
765 
001 


2.160 
15.407 

5.584 

3.217 
745 
649 


3í 
123 
103 

84 

950 

1.160 

630 

405 

58 
355 
178 
1S3 
414 


PERCURSO  KILOMETRICO  DOS  TRENS 


149 

(a)      1.399 

(a)   433 

956 

295 


926 

2í 

341 

18 

(6)  130 

3.443 

29 

756 
(c)  379 

(e)  971 


20 
160 
322 


.180 
3.967 

728 
<fl  «>5 

166 
(o)  621 


63.119 

240 

9S6 

1.425 

1.058 


116 
2.632 

498 
1.860 

852 

3.271.879 
1.182 
1.472 
4.561 
87.455 
124.170 
5.165 
1.407 
3.525 
2.710 
1.004 


72 

•957 

833 

56 

148.920 


(d)      3.611 

ISO. 956 

11.510 

176 

1.929 

2.014 

453.893 

30.900 
561.697 

230.402 

130.721 

7Sò 

380 


49.170 

67.479 

53.836 

157. 2ôí 

205.961 

212.386 

131.546 

114.028 

12.064 

201.022 

35  057 

9Í.452 

157.664 

1.4S9.31G 
8.976 
9  775 
.013 
.360 
.100 


171.  C 


124. 

469, 
59, 

180 
35, 

264, 
90, 

250, 


24.330 
135.947 

47.916 

54.882 
202.864 

67.436 

20.784 

232.872 

67.892 

13.452 


11.929 
46.631 
42.340 
47.386 


176.864 

196.612 
75.244 
54.665 

114.240 


53.777  i 
22.904  j 
31.772 
32.665 
112.722 
44.121 
28.212 
96.098 

1.514 
19.594 

2.118 
117.771 

6.317 

2.410.376 


12  025 

234.608  I 

32.640  ] 

1.212  j 

219.512  j 

7.230 

116.022  í 

01.355 

3Í3.9ÍI0  j 

9.499 
115.752 

17.32S 

63.009 
3.851 

4.918 

20.150 

707 

317 

6.419 


1.39S 
213 

927.772 

mi.;  0 
544.580 

180. SOu 
108.109 

5.041 
£.990 


156.066 
90.383 
S5.84S 
190.915 
320. 10S 
257.553 
159.753 
210.126 
13.694 
223.248 
.  37.673 
214.093 
161.833 

7.201.571 

10.153 

11.247 

175.604 

175. S40 

4S2.878 

507.273 

61.930 

403.572 

45.375 

451.933 

152.012 

'   601.317 

33.907 
282.656 

63.083 

5Í.93S 
415.393 

71.237 

25.702 

253.022 

72.210 

13.799 

187.375 

11.510 

12.105 

49.938 

42.5^ 

49.400 

J.3S4.663 

91.3S0 
1.283.141 

6J7.610 

311.077 
60. 4"2 


9.753 
15.875 

5.577 
5.478 
33.96S 
25.210 
IS. 333 
12.070 
4.043 
16.415 
'  7.990 
21.925 
£3.423 


12.308 

8.577 

(a)  111.303 

(a)    35.S03 

43.103 

34.788 


16.952 

2.271 

11.104 

1.3-3 

(b)      6.136 

23.051 

142 


21 
(0)    14. 


(e)    10.3SS 


915 

11.112 

7.3SÒ 

37.161 

7.550 
101.179 

25.S52 

)    27.2G0 
1.S90 


117.810  \(g)     15.290 


e  das  locomotivas 


NUMEHO  DE  TRENS  POR  DIA, 

REFERIDOS  A'   EXTENSÃO  MÉDIA 

EM  4;>0:> 


0,6 


1       . 

to 

a 

<£, 

O 

0,5 

0,5 

0,8 

0,2 

0,9 

0,5 

2,6 

0,5 

0.1 


6,6 
0,1 
0,1 
0,1 
2.2 
2,0 


0,1 


0,1 


1,1 


(d)  0,1 

11,0 
8,3 

0,1 

0,1 
9,0 

1,9 
2,1 

2,3 
1,3 

0,3 


4,5 
3,2 
1,9 
2,1 
0,3 
4,4 
1,1 
0,5 

M 

3,0 

0,5 

0,5 

2,8 

1,S 

2,0 

1,8 

0,S 

1,2 

1,0 

1,2 

0,7 

2,4 

0,8 
2,5 
2,0 
2,0 
1,4 
2,0 

1,1 

2,9 
2,0 
0,9 


1.1 

2,0 
2,0 
1,5 


2,5 

0,7 
0,4 
1,7 

0,4 
0,1 
0,7 

4,9 


0,ii 
3,S 
0,1 

1,5 
0,2 

o,s 

0,5 
3,3 

0,3 
1,8 

0,7 

0,4 
0,1 

0,3 
0,2 


0,4 


0,7 

2,0 
0,7 
3,6 
0,fr 


1,9 

1,0 
0,3 


LOCOMOTIVAS  EM  SERVIÇO 
NUMERO  MÉDrO  DURANTE  O  ANNO 


S      £ 


1,6 
1,0 

M 

3,1 
7,0 
3,9 
2,3 
3,S 
0,3 
*,  9 
1,2 
1,2 

M 

14,5 
0,6 
0,6 
2,9 
4,2 


1,9 

0,8 
2,7 
1,3 
2,0 
1,2 
5,S 

1,1 
4,3 
2,7 

2,0 
2,9 
2,1 

1,* 
3,1 
2,1 
0,9 
11,4 
8,3 


0,1 
0,2 
0,1 
0,1 
0,7 
0,4 
0,3 
0,2 
0,1 
0,4 
0,3 
0,1 
0,2 


13.4 

4,5 

6 

S,9 


0,2 
0,1 
(o)  0,5 
(a)  0,4 
0,3 
0,9 


— 

1,1 

0,1 

2,2 

- 

2,0 

1,6 

3,2 

27,2 

3,7 

.      5,6 

2,0 

4,8 

0,1 

0,1 
0,2 

(6)  0,2 

0,2 

1,3 

(c)  0,2 

(c)  0,5 
0.2 


12 
16 
30 
4 
20 
3,2 


3 
12 


«,2 
3,0 
4,2 
0,9 


0,5 
0,2 

0,7 

0,5 
0,4 

0,2 
(f)  0,2 

0,9 
(g)  0,3 


4 

5 

2.2 

66,2 


195.052,6 

9i.3Si,4 

85.84S,0 

190.915,0 

320  10S,0 

257.563,0 

1q9. 758,0 

210-126,0 

13 .694,0 

298.053,0 

44.993,0 

232.072,0 

207.077.0 


9.036.933,0 

175.S50,0 
494.132,0 
756.505,0 
103.451.0 
412.374,0 

67.846.0 

1.314.418.8 


•34.604,0 

252.656,0 
66.0^3,0 
59.P02.0 

533.715,0 
82.713,0 

59.117,0 
300.S43,0 

76.939,0 

27.121,0 
213.337,0 

li. 510,4 

5í.765,2 

54.9S7.0 

57.220,0 

2.503.090,0 

56.440,0 
1.647.740,0 

617.610,0 
314. 077^,0 
65.430,0 
127.300,0 


HJÍRCUKSO 

ANNUAL  MÉDIO 

DE  UMA 

LOCOMOTIVA 


1,3 

1,1 

1 

2,2 


3 
6 

2 
20 
1,0 


17.178,6 
28.805,0 
SJ. 923,0 
105.475,0 
85.355,0 
62.046,0 
49.193,0 

5.341,0 
33.925,0 

9.S30,0 
12.411,0 
27.001,0 


561.351,0 

11.30S.0 
27.602,0 
31.555,0 
18.170,0 
43.103,0 
35.119,0 

1  5.3'0,0 


16.254,3 

22.S37.1 


8.539,3 


20.043,0 

9. «93,0 

SS.673,6 

23.003,0 


2ô. 096,0 
S  936,0 
12.411,0 
12. 270.0 


14.651,1 

30.883,0 

25.216,5 

25.S63.5 

20  618,7 

21.210,0 

25.277.5: 

4 

1 

1,3 


1 
1,5 


2.581,0 

7  6.32S,0 

1.323,0 

4.995,0 

142,0 

20,0 

3.071,9 
685,0 

337,7 

1.014,4 
11.142,0 

8.224,0 
37.101,0 


22.163,0 

79.677,0 

1.890,0 

35.600,0 


11.531,6 

22  027,6 
19.867,3 


19.705,7 
25.070,0 

13.560,5 

2.877,6 

13.691,3 
10.997,4 
26.009,0 
37.887,0 

18.813,3 


10.905,0 


9.200,0 
5.259,1 
9.085,0 
2.155,2 
21.968,0 

13,170,0 


861.3 


1.323,0 
4.935,0 


LOCOMOTIVAS 
QUE  PEllCORRERAM 


1.890,0 


63.650,0      23.576.1 


16 


20,0 


2.071,0  [ 

81,4 

228,3 
11.242,0  6 

6.326,1  I  2 

4 


Q  "S 


S<-í  9 


Quadro  n,  w 


OBSERVAÇÕES 


91  125 


46 


(a)  Inclusive  construcção. 


33 


36 

18 

22 

7 

5 

1 

4 

7 

(b)  Inclusive  construcção. 


(c)  Inclusive  construcção. 

(d)  Serviço  especial, 

(e)  Inclusive  construcção. 

Linha  de  cremalheira. 


12 


Não  estão  incluídos  os  trens  na  Serra. 


(f)  Inclusive  construcção. 

(g)  Inclusive  construcção. 


J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO    N.  18 


Percurso  dos  vehiculos   e  consumo  de  combustível 

e  lubrificantes 


Percurso  dos  vehioulos  e  consumo 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


I  —  r>e  propriedade  da  TJniao 

Baturitê ■ 

Sobral 

Natal  a  Independência 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco 

Great  "Western       '  Central  de  Pernambuco 

J  Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal.   .  . 
\  Paulo  Affonso 

Í  Bahia  ao  S.  Francisco 
Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco. , 

Central  da  Bahia '.   .  . 


,Linha    de    subúrbios,    do  Centro   e 
Ramaes 


Central  do  Brasil    /Ramal  de  Angra. 
»        »    Lavras. 
Linha  Auxiliar  .  . 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 


Oeste 


Í  Sitio  a  Paraopeba 
Carrancas  a  Forn 


Sitio  a  Paraopeba  .   . 
rmiga 


Paraná  

D.  Thereza  Christina   .   .   . 

Í  Porto  Alegre  a  Uruguaya 
Santa  Maria  ao  Uruguay 
.  Rio  Grande  a  Bagé  .   .   . 


II  —  Concedidas  pela  Unia» 

Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  a  Limoeiro  e  Timbaúba 

Tram-Road  da  Nazarcth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  o  Ramal 

Sumidouro 

Barão  de  Araru;uua(IVnlongamanto) 
Leopoldina.  ...     Carangola 

IS.  Eduardo  a  Itapoinirim 
Central  de  Macahé 
i  Norto 

Corcovado 

Bananal 

União  Valenciana 


Muzambinho 


l  Linha  de  Tios  Coraçõas. 
/  Ramal  d  i  Campanha.  .   . 


Kilom. 

297,443 
216,280 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123,130 
83,000 
452,310 
316,660 

1.354,5S6 

42,690 
51,600 
167,476 
114,189 
170,000 

684,000 
188,432 

417,000 
100,000 
584,564 
355,418 
283,000 


78,000 

180,285 

65,000 

72,115 

381,425 

93,070 

51,440 

223,000 

93,230 

42,700 

45,340 

3,700 

2S,000 

63,308 

57,095 

85,970 


PERCURSO  KILOMETRICO  DOS  YEHICULOS 


ã% 


31Í.S33 

229.067 

2S9.713 

798.799 

1.539.551 

1.804.428 

759.300 

611.070 

24.672 

878.408 

142.412 

30S.328 

351.042 

31.620.400 

20.852 

20.710 

349.660 

4-60.000 

384.513 

919.617 
66.380 

405.272 
76.152 

(l. 514. 599 


25.728 

1.103.547 

203.419 

125. S72 

77.736 
21.156 

301.271 
77.598 
15.65) 

453.931 
11.510 

43.904 
51.013 
53.433 


70.619.742  '8.976.633 


(D    rt 

2  a 

a  © 

Q    ri 

a)  ©  a 

tdDo 

O 

d  o 

H 

&  a 

687.130 

562.776 

624. S06 

1.9S9.665 

3.946.787 

2.394.283 

1.665.107 

2.110.902 

132.234 

1.343.551 

212.275 

1.031.226 

1.262.107 


78.183 

67.528 

53.328 

233.725 

509.0 14 
478.057 
233  655 
272.693 

12.064 
601.959 

82.915 
215.333 
322. 893 


43.230 
44.453 

'  883,453 
6S5.020 
767.391 

1.672.076 
106.530 

4.328.778 
400.163 

7.592.384 


101.115 

3.211.656 

351.013 

52.463 

831.227 

37.C33 
969.164 
199.048 
38.901 
91.471 


52.877 
138.493 
12.293 


3.735 

2  754 

129.080 

215.840 

467.701 

387.562 
59.8S0 

441.935 
90.SS8 

517.547 


301.443 
94.380 
55.472 

12.834 

56 

124.260 

371 

45 

157.709 


5S.712 
41.870 
47.471 


fll 


94.85S 
407.737 

58.440 
199.877 
290.148 
325.371 
247.246 
127.514 

12.064 
643  343- 
143.255 
49S.055 
217.783 

ti. 948. 502 

13.848 

13.766 

39.966 

5.760 

2.605.801 

691.481 
6.543 

82.691 
75.569 

603.636 


156 

310.575 

96.424 

8.S72 

69.903 

21.132 
21S.158 
67.978 
13.407 
16.612 


261 
11.959 


1.175.004 
1.257.108 
1.028.287 
3.282.066 
6.285.530 
5.002.133 
2.935.31Í 
3.122.179 

181.034 
3.407.261 

580.857 
2.050.945 
2.153.834 

123.165.277 

81.725 

81.683 

1.402.105 

1.366.620 

4.225.406 


3.670.736 
239.336 

5. 259. 678 
642.772 

10.228.166 


126.999 

4.930.221 

745.236 

242.679 

391.-00 

82.397 

1.648.853 

31 1. 905 
68.003 

719.753 
11.510 

1G0.847 
840.846 

1 '.3.199 


;«9 
y:  C--0 

<a  o  f 


6  017 
157.257 

55.227 
116.905 
483.537 
424.587 
211.248 
137.612 

33.416 
196.261 
122.063 
108.355 
275.447 

3.101.791 


22.62S 
(a)29.195 

589.773 
106.814 

78.104 
210.952 

1.234.620 


NU  MH  RO  MÉ- 
DIO D  IS  VE- 
HICULOS  POU 
TREM-KILO- 
METRO  EM 
SBBVIÇO 


NUMERO  MÉDIO 
D!'.  EIXOS  PO  I 
T.  EM-K.ILOME- 
TUO  EM  SBK- 
VIÇO 


7.371 

137.710 

2.478 

39.696 

330 

S0 


4.378 

333 

9.  ;2< 
23.965 
19.546 


7,0 
14,0 
12,0 
17,2 
19,6 
19,4 
IS, 4 
14,9 
13,2 
15,5 
15,4 

8,8 
13,0 

17,1 

8,0 
7,2 
7,9 
7,7 
8,7 

7,1 

3,2 

13,0 
14,1 

3,5 


3,7 
17, í 
11,3 

4,3 


1.2 

6,8 

4,8 
3,1 
3,8 
1,0 

3,4 

5,6 

2,9 


9,9 

9,9 
21,3 
14,2 
16,8 
11,5 
11,4 

8,3 
11,9 
15,2 

4,8 
11,7 


1,8 
3,4 

5,7 
4,4 

1,8 
6,0 

12,8 


3,2 
12,4 

1,1 
0,í 

2.3 

0,4 


0,2 
1.0 

2,0 
8,1 


28,0 
28,0 
23,9 
34,4 

39,3 
3S, 8 
33,7 
20,7 
26,4 
31,0 
30,8 
35,5 
29,2 

CS,  A 

32,0 
28,8 
31,3 
30,8 
33,4 

28,5 
12,9 

27,9 
31,6 

29,4 


14,9 

3!, 9 
22,5 
17,2 

21,9 

6,5 

84,5 

19,1 

12,3 
15,2 
4,0 

8,0 
22,4 
11,5 


o  2 


PERCURSO  ANNUtL 
MÉDIO  BOS  EIXOS 
DOS  CARROS  R  VA- 
GÕES EM  SERVIÇO 


7,2 
13,2 

22,8 
17, S 

4,5 
5,2 

49,6 


12,9 
84,8 

2,2 
25,6 


OjS 

2,0 

s.2 
8,4 

10,5 


15.452,5 


644,0 
694,6 
432,0 

703,0 


22.854,3 


18.821,9 

7.171,2 


4.792,4 

11. 233,9 

3.295,9 
16. 265, S 

2.2o6,8 

5.755,2 

(.558,  I 
6.851,7 
9.440.6 


de  combustível  e  lubrificantes 


Quaclx*o  11.  1© 


CONSUMO  DE  COMBUSTÍVEL 
POR  LOCOMOTIVA-K1LOMETRO 


CarYÍo 


Ii:iili:i 


Kilogr. 


8,100 
8,300 
8,800 
12,100 
12,500 
7,800 


Kilogr, 


37,000 
38.000 


3,170 
15,786 
9,533 
11,737 
11,737 
8,685 
9,706 
8,900 

0,400 

6,348 

2,600 

6,000 


9,200 

1,963 
1,495 
5,176 

4,130 
0,804 

1,740 
10,030 
29,421 

5,307 
0,300 


§159 

$166 

§197 
$261 


§203  I   — 
32,200 
19,920 
22,750 
23,477 

§102   22,600 

$386 

§232 

§172 

§172 

§212 

§255 


§370 
§074 


CONSUMO  DE  LUBRIFICANTES 


POR   LOCOMOT1VA-KILOMETBO 


Graxa 


§021 

§243 
§140 

§172 


§117 
Í108 
ífODl 
§1S0 
§170 


mS 

0,050 


m3 

0.063 
ni3 

0.003 


ml 
0,003 


§132 

§105,5 
§052 


370 
74 
159 
166 
197 
261 
276 
203 
1Í7 
10S 
91 
ISO 
172 
3S6 
232 
172 
172 
212 
255 
367 

153 

(b) 

34S,5 

192 

297 


Kilogr. 

0,033 
0.017 


Óleos 


$034 
§011 


0,004 
0,003 

0,001 

0,008 
0,010 
0,020 

0,018 
0,007 
0,005 
0,018 
0,01S 
0,019 
0,025 
0,001 


§205 

§069 
§037 
§252 
§104 


§042 
§241 

1§471 


§002 


0,070   |§0057 


22,500 


lô,3S5 

m3 
0,037 

mi 
0,029 

ma 

0,018 

2.1S6 

m3 

0.021 


mi      • 
0,008 


3,096 

m3 

0,042 

m3 

0.082 


§196 
§059 
.4105 
§243 
§015 
§147 

§059 


§030 
§145 
§248 


§0003 

§002 

§001 

§004 
§007 
§013 

§017 
§004 
§004 
§011 
§011 
§011 
§018 
§001 


0.010   §003   0,021 


Litros 

0,087 

0,044 

0,019 

0,018 

0,020 

0,030 

0,038 

0,027 

0,058 

0,054 

0,030 

0,043 

0,049 

0,077 

0,051 

0,038 

0,033 

0,043 

0,047 

0,037 


0,019 
0,010 


§014 
§013 


0,030   §012 


99 
205 
196 
123 
142 
505 
119 
167 

101 

241 

1.471 

236 
147 

253.7 


0,007 

0,0001 

0,'  19 

0,017 


0,195 


0.027 


§003 


0,059 
0,030 


0,035 


§022 
«013 


§146 


§026 


0,035 
0,017 
0,032 
0,031 

0,015 
0,009 
0,017 

0,014 
0,028 
0,220 

0,010 
0,030 


§065 

§025 

$004 

§004 

§005 

§007 

§009 

§006 

§022 

§022 

§014 

§020 

§027 

§020 

§013 

§009 

§009 

§010 

§014 

§020 

§008 

§033 
<031 

§011 


§004 
§020 
§019 
§003 
§005 
§003 
§049 

§00  i 

§008 
§195 

§011 

§018 


Estopa 


Kilogr 

0,017 

0,003 

0,001 

0,001 

0,001 

0,003 

0,002 

0,001 

0,006 

0,003 

0,009 

0,005 

0,012 

0,009 

0,009 

0,023 

0,023 

0,012 

0,009 

0,008 


§00! 

§003 

§0005 

§0007 

§0006 

§001 

§001 


0,004      §003 


§003 
$001 
§003 
§002 
§005 
§005 
§005 
§014 
§014 
§007 
§008 
§005 


0,012 
0,008 

0,012 


0,025  I  §014 


0,006 
0,0007 
0,005 
0/03 
0,005 
0,002 
0,002 
0,003 

0,002 
0,006 
0,021 

0,003 
0,009 
0,011 


§O0S 
§006 

§005 


§005 
§003 
§002 
§001 
§001 
§001 

§001 
§003 
§016 

§007 
§006 
§022 


103 
39,0 
4,5 
4,7 
5,9 
10,0 
11.0 
6,6 
2},0 
30 
35 
22 
49 
29 
22 
34 
3í 
2S 
40 
26 

19 
(b) 

55 
50 

28 


26 

4,6 

47 

35 

5 

6,5 

4 

50 


11 

357 

44 
21 
36 


POR  1.000  VEHICULOS-KJLOMBTBO 


Grata 


Kilogr 

1,500 
1,494 
0,002 
0,001 

0,064 
0,002 
0,005 
1,604 
0,880 
1,8S3 
2.690 


1§244 
§949 
§001 
§002 

§037 
§001 
§002 
§S56 
§654 
§141 
1§605 


0,500  ,«300 

0,400  §250 

0,200  §120 

0,200  $120 
1,000 


1,506 

0,23S 
1,616 

1,538 


5,432 

1,700 
0,402 

0,216 
1,869 
0,330 

0,632 


1.000 


0,111 


1§315 

§191 

l$51ô 


4§i59 

1§967 
§318 

§125 
§911 
§161 

§30S 


1§000 


Óleos 


Litros 


0,503      5-388 


0,505 

0,391 

0,841 

0,733 

0,856 

0,809 

0,019 

4,477 

2,559 

0,149 

1,128 

2,600 

1,800 

2,700 

2,700 

3,500 

2,073 

1,878 

0,100 

2,880 
7,386 

0,716 


0,763 
2,500 
0,783 

1,581 
2,536 
1,890 


17,513 

0,10S 
6,390 
3,466 


§081 

§061 

§250 

§120 

§153 

§170 

§011 

1§879 

1$156 

§059 

§531 

§690 

§950 

§700 

§700 

§928 

§598 

§555 

§048 

§796 
3?737 

§193 


§136 
1§562 
§436 

§389 
§518 
§222 

§440 

9§672 


Estopa 


Kilogr. 

0,344 

0,065 

0,033 

0,025 

0,007 

0,031 

0,005 

0,005 

0,357 

0,320 

0,770 

0,263 

0,077 

0,200 

0,200 

0,100 

0,100 

0,700 

0,382 


0,283 


0,9S9 


0.244 


§101 

§036 

§016 

§011 

§0035 

§014 

§002 

§003 

§135 

§116 

§288 

§117 

$040 

§130 

§100 

§065 

§065 

§455 

§355 


.•■;i5 


§787 


nos 


0,997 
0,002 
0,710 
0,0S0 

0,22S 
0,890 
0,214 

0,441 

1,983 


1.733 
9C5 
98 
74 
253,5 
171 
156 
175 
1.032 
2.649 
1.585 
1,781 
571 
1.120 
1.300 
885 
885 
1,983 
953 
555 

1.578 

987 
6.140 

969 


§130    0,257 


2i520 
1§252 


0,338 
1,518 


§398 
$001 
§710 
§080 

§106 
§337 
§081 

§164 

1§587 

§230 
§200 
1§225 


4.857 
137 

4.239 
834 

621 
1.766 

464 

912 

11.259 

1.410 
2.720 
2.605 


•*  s 


Réis 

1,7 
1,0 

°,1 
0,1 
0,2 
0,2 
0,2 
0,2 
1,0 
2,6 
1,6 
1,8 
0,6 
1,1 

1,3 

0,9 

0,9 

1,9 

0,9 

0,6 


OBSERVAÇÕES 


Bitola  de  lm,60. 
Bitola  de  lm  00. 


(b) 

1,0 
6,1 

1,0 


(a)  E-a  trens  próprios  .; 
emtrens  ordinários  o 
percurso  foi  de  105.190 
kilometros. 


(b)  Englobado  na  linba 
de  Paraopeba. 


4,8 
0,1 
4,2 

0,8 

0,6 
1,8 

0,5 


11,2 

1,4 
2,7 
2,6 


Linha  de  cremalheira, 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Santos  a  Jundiaby , 

Sorooabana    e        l  Prolongamento   a  Tibagy 

Ituana  f  Ramal  de  Itararé 

Rio  Claro  

(  Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  Ramal 

., ,„„„  )     de  Caldas 

Mogyana  .  .   .  .   < 

(  Jaguára  a  Catalão 

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


B  3 
H  5 


Kilom. 

139,000 

104,130 

42,924 

737,615 

270,000 
283,000 
175,597 
370,000 


PERCURSO    KILOMETRICO  DOS  VEHICULOS 


6.335.947 

30.240 
3.548.054 

840.228 

359.382 

86.200 

241.838 


32.772.552 

24.960 
17.303.622 

2.431.210 
919  348 

216. S06 
630.892 


■a 

2  a 

^  &  o 

.£:  ®  o 

os  a 

OS   O 

■°  9 


(o) 

30.240 
1.316.192 

427.141 

205.993 

48.789 

114.885 


P  S 


(c) 

30.240 
343.644 

133.722 

154.677 

40.8/0 

12.488 


39.108.499 

115.680 
22.511.512 

3.837.301 

1.639.400 

392.665 

1.000.103 


2a. 


NUMERO  MÉ- 
DIO DE  VE- 
HICULOS POK 
TREM-KILO 
METRO  EM 
SERVIÇO 


3.780 
1.097.298 

153.107 

127.798 

7.560 

298.136 


ta 


37.161      28,2 


NUME  O  MÉDIO 
DE  EIXOS  POR 
TREM-KILOME- 
TRO  EM  SER- 
VIÇO 


17,5 

6,2 
5,2 
6,5 
7,8 


16,2 

6,9 
5,9 
4,0 
8,4 


24,8 

20, S 
20,8 
15,7 


ta  g 
o. £ 


PERCURSO  ANNUAL 
MÉDIO  DOS  EIXOS 
DOS  CARROS  E  VA- 
GÕES   BM    SERVIÇO 


70,0 


35,0         32,4 


27,7 

23,5 

8,0 

16,7 


47.770,0 
2.217,0 
3.974,1 
6.250,6 


Jfll 


10.102,0 

16.760,0 

55,0 

4.449,9 


I 

I 


Quadro  n.  l® 


CONSUMO  DE  COMBUSTÍVEL 
POR  LOC0M0T1VA-KILOMETRO 

CONSUMO 

DE   LUBRIFICANTES 

POR  LOCOMOTIVA-KILOMETRO 

POR   1.000  VEHIODLOS-KILOMETRO 

Oarvíio 

Lenha 

Graxa 

Óleos 

Estopa 

Graxa 

Óleos 

Estopa 

'•5 

W 

w 

o 

OBSERVAÇÕES 

© 

•o 

c 
« 

õ 

> 

« 

OS 

D 

O» 

c 
í> 

u 

a 

© 
o 

© 
■p 

a 

5 

o 
«3 

© 

si 

n 
es 

3 

u 
> 

© 
•o 
ts 

'O 

a 
d 

a 

n 

> 

u 

S 

o 

13 

o 

cc! 

"H 

c 

«3 

3 

O" 

"si 

> 

© 

*3 
CS 

c 

3 

a 

o 

"3 

> 

d) 
XJ 
«3 

ca 
ca 

3 
O1 

o 

© 

o 
Eh 

1 

|   O 

2  ° 

O 

Ch 

13,940 

$423 

- 

- 

423 

- 

- 

0,053 

$017 

0,018 

$007 

24 

- 

- 

2,77; 

i$ioi 

— 

— 

1.101 

1.1 

(c)~Incluido  em  merca- 
dorias. 

— 

~~ 

^  — 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

— 

— 

— 

— 

m3 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

;     — 

— 



— 

— 

0,072 

.  1-7 

is- 

— 

— 

0,031 

§014 

0,012 

$007 

21 

— 

— 

2,930 

1$2S0 

0,820  '  $507 

1.787 

1,8 

3,369 

$152 

0.057 
m3 

.-'149 

so  1 

0 ,0003 

$0004 

0,035 

$0175 

0,014 

$0074 

25,3 

0,700 

$560 

0,500 

,  250 

0,200      $100 

910 

0,9 

3,360 

$163 

0,056 

$148 

314 

0,0003 

SOOOi 

0,035 

$0176 

0,014 

$0074 

25,4 

0,800 

$630 

0,600 

$280 

0,20) 

.110 

1.020 

1,0 

1,073 

.-■012 

ms 

— 

42 

— 

— 

0,056 

$022 

0,005 

$006 

28 

- 

- 

3,000 

1-5130 

0,357 

:  351 

1  481 

1,5 

0,095 

ÍÍ127 

127 

0,018 

$014 

o,027 

$014 

0,010 

$009 

37 

8,883 

6$903 

4,871 

2;i2s 

1,326     1  102 

10.433 

10.4 

> 

J.  Fer.\am>es  da  Silva. 


QUADRO  N.  19 


Percurso  dos  carros  de  passageiros  e  vagões  de 
bagagem  e  encommendas,  de  mercadorias  e 
animaes 


Percurso  dos  carros  de  passageiros  e  vagões  de 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I  —  De  propriedade  da  União 

Baturitâ 

Sobral *  •  •   • 

Natal  a  Independência  .   .   . 

Conde  d' Eu 

Recife  ao  S.  Francisco.  .  . 
Great  Western     (  Central  de  Pernambuco.   .   . 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal 
,  Paulo  Affonso 

Í  Bahia  ao  S.  Francisco 
Ramal  do  Timbõ 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

/'Linha   de  subúrbios,  do  cen- 

{      tro  e  ramaes 

\ 

Central  do  Brasil    R9mal  de  AnSra 

.'        »       »    Lavras 

Linha  Auxiliar  ......'. 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio. 

C  Sitio  a  Paraopeha 

Oeste  de  Minas  ? 

/  Carrancas  a  Formiga.   .  .  . 

Paraná  .   .  ." • 

D.  Thereza  Christina 

I  Porto  Alegre  a  Uruguayana 
Santa  Maria  ao  Uruguay 
Rio  Grande  a  Bagé 

II  —  Concedidas   pela   União 

Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal 

Sumidouro." 

Barão  de  Araruama  (Prolon- 
gamento ) 

(  Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim.  .   . 

Central  de  Macahé.   ..... 

Norte 

Corcovado 

União  Valenciana 

!  Linha  de  Trss  Cerações  .   .   . 
Ramal  da  Campanha 

Santos  a  Jundiahy 

Sorocaba  na    e  )  ProlODSaa[,9nto  Pa,-a  TibaSy- 
ltuana  ^  Hamal  de  Itararé 

Rio  Claro 

r  Ribeirão    Preto   a  .Tnguâra  e 
Mogyana  ramal  d.,  Caídas 

f  Jaguára  a  Catalão 

Quarahim  a  Itatjuy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


0  o 

1  » 

n 


Kilometros 
297,445 
216,280 
171,197 
165,000 
12 í, 739 
179,900 
193,908 
150,000 
115.853 
123,430 
83,000 
452,310 
316,660 

1.354,586 
42,690 
51.600 
167,476 
114,189 
170,000 
6S4.000 
188,432 
417,000 
100,0  0 
584,564 
355,418 
238,000 

78,000 
ISO, 285 

65,000 

72,115 
381,425 

93,070 

51,440 

223,000 

93,230 

42,700 

45,340 

3,760 

63,368 

57,095 

85,970 

139,000 

lli.130 

42,924 

737,615 

270,000 
283,000 
175,697 
870,000 


CARROS   DE  1»  CLASSE 


167.209 
156.953 
117.689 
408.154 
764.154 
1.020.675 
445.231 
295.841 

12.336 
423.343 

13.924 
105.257 
180.188 

16.692.585 

10.299 

9.410 

177.386 

237.200 

130.722 

389.262 

4.792 

93.438 


i  768.496 


540 

672.914 
105.724 

1.788 

10.022 

3.372 

27.277 

8.843 

2.198 

2)9.2  53 

11.848 

1.307 

6.443 

4.114 

2.578.583 


333.058 
149.857 

37.430 

2.560 


s  ° 


I  s 


5g>8 


H  o 


«•IS 


0   w 

o  o 


6.032.387 

2.825.154 

2.047.789 

8.326.342 

27.73S.790 

30.314.048 

12.154.803 

8.875.546 

370.080 

10.232.232 

745.831 

4. 210. 280 

3.603.760 

385.9S1.443 

211.012 

189.076 

3.064.477 

10.199.600 

4.575.270 

7.785.240 

143.760 

5.013.813 


29.13S.373 


22.680 

13.923.320 

3.806. 06S 

13.986 

220.939 

20.376 

573.433 

180.031 

8.792 

8.733.205 

473.920 

15.684 

309.264 

177.472 

83.198.332 


13.751.350 
13.  •■15.011 

38.400 


668.836 

313.906 

235.378 

816.308 

1.528.308 

2.041.350 

890.462 

533.682 

24.672 

852.686 

27.848 

421.028 

540.564 

66.770.340 

41.196 

37.640 

709.544 

948.800 

522. S8S 

1.557.048 

19.168 

519.812 


3.073.93S 


2.160 
1.345.823 

422.896 
3.576 

40.0SS 

43.4SS 

109.108 

35.372 

8.792 

833.972 

23.693 

5.228 

25.772 

16.456 

9.437.614 


CARROS  DE  2*  CLASSE 


1.838.232 

597. 02S 

1Í9.720 

5.120 


<P   !  a 

3   o 


147.623 
72.114 


452.065 
67.230 
96.572 

170.854 

14.927.815 
10.553 
11.300 
172.280 
222.800 
125.394 
442.793 

3.561 
158.921 

1.532 

544.640 


1.248 


97.695 


837 


1.605 
865 


244.688 


3.012 
1.313 

3.031.300 


3/3.789 

133.646 

48.770 

5.366 


Mg     M 


a  w 
o  o 

U  X) 


5.904.940 
2.163.420 


590.494 
144.228 


CARROS  MIXTOS 


17.178.470 

904.130 

2.507.403 

134.460 

6.760.04C 

386.288 

6.150.744 

512.562 

646.043.491 

59.711.260 

238.758 

42.212 

267.449 

45.200 

3.185.561 

589.120 

13.368.000 

891.200 

7.523.640 

501.576 

14.169.376 

i. 771. 172 

99.708 

14.244 

8.651.453 

616.230 

— 

3.064 

31.445.594 


37.440 


4-.  689. 360 


41.S50 

1.400 
80.256 
43.250 

17.128.160 


216.720 
78.7S0 

195.161.S78 


2.178.530 


21.831.113 

S. 236.632 

1.550.177 

150.848 


390.780 


3.34S 

112 
6.420 
3.460 

978.752 


14-4 18 

5.252 
11.356.081 


1.495.153 

534.584 

195.080 

10.732 


o  o 


°  ? 


172.024 
390.645 
775.397 
783.753 
314.075 
314.229 
12.336 

61.258 
104.439 


128.397 
87.562 
58.027 
153.913 
150.771 

201.454 


23.940 
433.633 

124.084 

63.877 

20.756 

272. 3S9 

67.890 

13.452 


47.087 

40.95S 

48.006 

663.064 


133.381 

76.479 


233.918 


1.875.032 
5.820.610 
17.601.512 
16.850.690 
5.967.425 
4.713.435 
246.720 

2.511.578 
3.57S.200 


6.291.453 
2.101.488 

1.740.810 
4.463.442 


(a) 


1.340.640 
7.631.941 

5.036.748 

3.343.S50 

1.037.800 

12.257.505 

3.035.050 

672.600 


1.653.955 

2.047.900 

2.400.300 

31.974.418 


5.010.809 


I  S 


3  w 
—  T3 


bagagem  e  encommendas,  de  mercadorias  e  animaes 


Quadro  n.  ld 


VAGÕES  DE  MERCADORIAS 

VAGÕES   Dl?  BAGAGEM  E 
ENCOMMENDAS 

VAGÕES  DE  ANIMAES 

VAGÕES  DE  LASTRO 

OBS  ERVAÇÕES 

3      " 

5     S 

O    l    a 

£      S 
g     5 

2     5 

o 

CU 

Percurso  total  das 
tonelad  s  de  ca- 
pacidade 

Kilometros 

Percurso  total 
dos   eixos 

Kilometros 

£       <o 

1    s 

O        " 

0. 

Percurso  totaldas 
toneladas  de  ca- 
pacidade 

Kilometros 

Percurso  total 
dos   eixos 

Kilometros 

£     « 
1     2 

|li 

g     2 

<D        *"* 

3h 

Percurso  totaldas 
toneladas  de 
peso  morto 

Kilometros 

Percurso  total 
dos   eixos 

Kilometros 

3       « 
o      o 

°   i  8 

g    a 

g      2 

2    3 
o     ^ 

cu 

Percurso  totaldas 
toneladas  de 
peso  morto 

Kilometros 

Percurso  total 
dos    eixos 

Kilometros 

687.130 

6.065.984 

2.348.520 

78.183 

273.641 

312.734 

94.858 

474.290 

379.432 

6.017 

33.568 

24.066 

543. 736 

2.446.807 

1.087.472 

67.628 

303. S76 

135.056 

407  737 

1.100.890 

815.474 

157.246 

508.368 

314.492 

624.806 

3.638.392 

1.249.612 

53.328 

533.280 

106.656 

58.440 

176.034 

116.880 

55.227 

166.254 

110.454 

1.989.665 

10.825.111 

3.979.330 

293.725 

608.439 

587.450 

199.877 

49S.699 

399.754 

116.905 

317.395 

233.810 

3.946.787 

29.901.857 

7.893.574 

509.044 

1.435.403 

1.018.0S8 

290.148 

1.604.229 

580.296 

483.537 

2.050.120 

967.074 

2.394.283 

12.429.791 

4.788.566 

478.057 

2.059.631 

956.114 

325.371 

1.427.582 

650.742 

424.587 

1.514.011 

849.174 

1.665.107 

10.035.505 

3.330.214 

263.655 

662  233 

527.310 

247.246 

927.145 

494.492 

211.248 

590.829 

422.496 

2.110.902 

10.710.709 

4.221.804 

272.093 

683.484 

545. 3S6 

127.514 

332.125 

255.028 

137.612 

437.684 

275.224 

132.234 

502.027 

264.468 

12.064 

43.425 

24.12< 

12.064 

36.192 

24.128 

33.416 

97.035 

66.832 

1.343.551 

10.076.632 

2.687.102 

601.959 

3.611.754 

1.203.918 

643.343 

3.409.717 

1.286.686 

196.261 

877.286 

392.522 

212.275 

1.249.230 

424.550 

82.915 

342.570 

165  830 

143. i 55 

730.600 

286.510 

122.063 

- 

244.126 

1.031.226 

10.312. 26J 

4.124.904 

215.336 

1.292.016 

861.344 

49S.055 

2.988.330 

1.992.220 

103.355 

650  130 

433. 420 

1.262.107 

5.676.867 

2.524.a4 

322.896 

1.937  376 

645.792 

217.789 

653.637 

435.578 

275.447 

826.341 

550.894 

70.619.742 

738.021.480 

282.478.968 

8.976.633 

_ 

35.906.532 

11.948.502 

143.382.024 

47.794.008 

3.401.791 

— 

— 

43.290 

305.030 

173.160 

3.735 

— 

14.940 

13.848 

110.784 

55.392 

- 

- 

- 

44.453 

368.430 

177.812 

2.754 

— 

11.016 

13.766 

110.128 

44.064 

- 

- 

- 

883.453 

7.622.952 

3.533.812 

129.080 

— 

516.320 

39.966 

319.728 

2.065.280 

- 

- 

- 

6S5.020 

6.850.200 

2.740  080 

215.850 

2.158.400 

863.360 

5.760 

15.552 

11.520 

22.628 

- 

- 

767.391 

9.111.305 

3.038.218 

467.701 

2.960.565 

1.134.226 

2.605.801 

19.850.942 

10.370.092 

29.195 

87.585. 

58.390 

1.672.076 

16.540.593 

6.688.304 

387.562 

2.325.372 

1.550.248 

691.481 

3.460.597 

2.765.924 

589.773 

3.248.702 

3.359.132 

Bitola  de  0m,76. 

106.530 

1.065.300 

426.120 

59.880 

598.800 

239.520 

6.546 

45.822 

26.184 

106.844 

761.990 

427.376 

Bitola  de  im,00. 

4.328.778 

25.753.800 

8.584.600 

441.935 

2.548.110 

849.370 

82.691 

372.108 

165.38 

78.104 

- 

156.208 

400.163 

2.000.815 

800.326 

90.888 

454.435 

181.776 

75.569 

264.491 

151.138 

210.952 

632.856 

421.904 

7.592.384 

- 

30.369.536 

517.547 

- 

2.070.188 

603.636 

- 

2.414,544 

1.234.620 

- 

4.938.480 

(a)  Incluído  na   1«  e 
na  2»  classe. 

101.115 

808.920 

404.460 

_ 

_ 

156 

780 

624 

7.371 

38.844 

29.484 

3.211.656 

18.320.784 

6.423  312 

301.443 

904.621 

602.886 

310.575 

895.237 

621.150 

137.710 

385.155 

275.420 

351.013 

3.159.117 

1.404.052 

94.380 

397.520 

377.520 

96.424 

482.120 

385.696 

2.473 

7.434 

9.912 

52.463 

631. «61 

209.852 

55.472 

554.720 

221.888 

8.872 

106.464 

35.488 

39.696 

226.267 

158.784 

. 

231.227 

2.081.043 

924.908 

12.834 

128.340 

51.336 

69.903 

3S5.566 

279.612 

330 

1.310 

1.320 

37.033 

314.780 

148.132 

56 

280 

224 

21.152 

211.520 

84.608 

— 

— 

— 

969.164 

9.051.992 

3.876.656 

124.260 

1.491.120 

497.040 

248.158 

1.364.869 

992.632 

80 

317.600 

320 

199.048 

1.859.108 

796.192 

371 

4.452 

1.484 

67.978 

679.780 

271.912 

- 

- 

- 

3S.901 

350.109 

155.604 

45 

225 

180 

13.407 

7.374 

53.628 

- 

- 

- 

91.471 

839.390 

365  884 

157.739 

— 

630.956 

16.612 

75.415 

66.448 

4.378 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

338 

844 

675 

Linha  de  tremalheira 

58.993 

334.632 

122.218 

58.712 

303.445 

104.623 

264 

1.584 

1.056 

1.880 

11.230 

7.520 

132.4S8 

1.683.304 

529.992 

41.876 

502.512 

167.504 

14.957 

97. 877 

59.828 

23.965 

110.478 

95.860 

■ 

42.295 

507.540 

169.180 

47.471 

[356.032 

109.884 

— 

- 

— 

19.546 

90.107 

78.1^4 

i 

32.772.552 

389.993.369 

80.292.752 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

37.161 

204.385 

7Í.322 

17.303.622 

191.159.502 

34.607.244 

1.316.192 

— 

2.632.384 

343.644 

3.436.440 

2.051.864 

1.697.208 

10.996,223 

3.394.596 

2.431.210 

17.261.592 

9.724.840 

427.141 

3.503.684 

1.708.564 

138.722 

1.150.976 

554.888 

158.107 

— 

632.423 

919.348 

6.527.368 

3.677.392 

205.993 

729.269 

833.972 

154.677 

1.283.354 

618.708 

127.798 

- 

511.192 

216.806 

1.300.048 

588  028 

48.789 

292.734 

195.156 

40.870 

245.036 

134.940 

7.560 

22.680 

15.120 

630.892 

3.154  4fi0 

1.261.784 

114.885 

459.540 

229.770 

12.488 

43.708 

24.976 

298.136 

894.408 

596.272 

J.  Fernandes  da^Silya. 
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QUADRO  N.    30 


Receitas   totaes 


Receitas 


o 

3  S 

RECEITA  DO  TRAFEGO 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

sa    a 

S     W 

°    e 

Bagagens 

Telegrapho 

Diversas 

1 1 

Passageiros 

e 

Animaes 

Carros 

Mercadorias 

ou 

Armazena- 
gem 

e 

Total 

s 

H 

eucommendas 

telephone 

eventuaes 

I  —  I>e  propriedade  da  União 

Kilometròs 

297,  145 
210,230 
171,197 

288:S45$050 

49:0833500 
60 :S 153620 

54:8223480 
5:679*500 

10.799$J70 

12:937.;  930 

43:607  200 

-.  o:7ió.;240 

5il$500 

697:152.j-S70 
223:252*320 

114:7073840 

23:7713630 
17:6463570 
3:7-i5.270 

778$960 

37$340 

553$320 

29:304 :300 
8: 093^120 
2:2S1$080 

1.107:7133220 
347:9415550 
196:6793340 

/  Natal  a  Independência.  .  . 

165,000 

176:4303120 

26:476^-840 

5:209..2S0 

- 

513:499.j490 

6. 90-)  220 

14:770$020 

17:050$790 

760:3í0.$760 

1  Recife  ao    S.   Francisco.  . 

124,739 

380:5523180 

87:339.jõ90 

12:3323810 

- 

1.554:39S.j370 

13:3043080 

2:768$450 

19:061$750 

2.070:357$330 

Great  Western  (  Central  de  Pernambuco  .   . 

179,900 

376:6223900 

60:s59$l80 

16;5S4$660 

- 

682:307^610 

11:0253070 

1:678$000 

6:lt9S990 

1.155:277.<410 

-i .Sul  de  Pernambuco   .    .   »  . 

193,90a 

U8:060.;500 

21:743^750 

9.5503360 

- 

385:690.590 

7:4763320 

193$4i0 

5:071..7S0 

547:786^710 

/      ."'     I    Contrai  de  Alagoas  e  ramal 

150,000 

121:0753110 

29:242!j,620 

;,      7:702^490 

- 

584:6933960 

5:522,610 

859$550 

31:174$730 

780:2713070 

\   Paulo  Affonso.  .   .  .  .  •  -,':- 

115,853 

3.7603560 

357,780 

319^000 

- 

22: 926  «50 

1:448*710 

■      - 

2498$470 

31:3103520 

l  Bahia"  ao  S.  Francisco 

?        123,130 

287:1023800 

3i:159$700 

34:932§S60 

- 

613:506.j790 

3:812  420 

l:241$020 

67:934$440 

1.042:6903030 

/  Ramal  do  Timbó .   .  .-'...'• 

83,000 

33:499§0v0 

2.757$880 

9:437{>3.0 

- 

53:4733720 

1:122$480 

92$350 

2: 452$700 

102:8413040 

S.  Francisco  ..'.   .   .    .  .   .' -  .,,.'.   .   ,  . 

452,310 

122:4473060 

14:630$Jí0 

43-273^940 

- 

933:962.000 

4: 1243000 

156$280 

11:015$S40 

1.129:6093460 

316,660 

134:2923170 

19.655*280 

6:463  120 



681:371  060 

5:340  000 

475.j000 

60:922$482 

908:5193112 

1.448,87o 

8.954:354960 

2.154:483$914 

1.076:330^-310 

6:6213180 

15.499:733.  OS; 

52:807  390 

69:62>$910 

362:337$915 

28.176:3023663 

Contraído  Brasil  —  Linha  Auxiliar 

167,476 

23:958^400 

16: 155$616 

1:5,463000 

224  900 

143:2173755 

5353070 

1:48?$150 

5: 643$690 

193:169$582 

114,189 

113:149^410 

18:248$S:00 

873  200 

5833400 

69.195.300 

37Ò3750 

- 

30:013$3S6 

230:444  646 

170,000 
872,í.2 
417,000 

100,000 

208:238^540 

gl3:997$S00 

307:599^80 

25:428$720 

49:39iJSa:0 

75:936$800 

65:8293328 

8:310$580 

404:2:33800 

49.921^900 

9:4  59,980 

3:0033260 

1003900 

355.300 

3383120 

273460 

1.015:086.100 
1.261:653,500 

2.502:337  SOO 
58:575$^00 

3:8653660 
13:733:640 

10:6073880 
2:5033760 

S97$360 
1:7233420 
2:999$780 

9773460 

114:578$295 

ll.'276$804 

9:8713170 

1.682:8093460 
1.731:960$455 
2.910:509$8ffl 

107:520  250 

D.  Thsreza  Christina 

584,5154 

434:-í99$710 

103:56i$S10 

14.02s$5í0 

1:144*220 

1,154:690,500 

9:507.:-.100 

1:059$S00 

177:752$330 

1.896:2543000 

355,418 

425:052$O60 

17.710$460 

2:6733440 

178 .000 

461:9273:60 

3:4133420 

99^36» 

37.3Í4S468 

643:398  368 

2S3,000 

384:741$220 

90:53S$4-0 

110:7203060 

27:1383230 

1.265:812  900 

3:759s590 

1:12J$100 

60:90S$6SO 

1.944:7483190 

II—  Concedidas  pela  União 

78,000 
180,285 

23:192$697 

305:0S6$540 

6:405^748 
55:5253010 

160|070 

21:8753670 

673300 

81:8053136 
1.033:392*3590 

1:5533000 

11:7725940 

1:6813850 

617$290 
17:423S950 

113:801-241 
1.447:758$350 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

65,000 

72,11b 

331,425 

41:245$130 

56:019-;600 

30»:532$560 

5:4443280 

5:250$300 

63:306  000 

1:3793060 

9203200 

30:9063800 

653000 
373S900 

186:4083930 

85:120.;400 

2.431:6583140 

3:5563810 
2:224.-300 
16:764-: -20 

353$500 
3:724S950 

552$788 
3.-751S360 
3: 395$434 

23S:586$848  » 
153:704S660 
2  860:162j004 

Leopoldina  e  ramal  .  .  .  . 

93,070 
51, MO 

2S:899$16S 
6: 601.3378 

7:  US$922 
2:0383310 

50S3100 
213.<700 

137^200 

75:2573400 
33:577.j900 

1:0413600 

4S:S!40 

154$400 

292$660 

3453212 
46:045$247 

113:458330] 

89:252.3335 

1   Barão  de    Araruama    (Pro- 
l      longaraento) 

Leopoldina  .   .<   ~„  _        , 

223,000 
93,230 

134:0813458 

39:20S$246 

22:5393051 
6:1S3$333 

12:l52$5S2 
7393338 

923000 
83900 

59J:933.-823 
106:489.952 

2:310$328 
1:394$600 

935$  SOO 
559Í800 

113:1203554 

2.6.2.J408 

S7s>:226$20J 
157:23  5$5»j 

IS.  Eduardo  a  Itapemirim  . 

Central  de  Macahé   .   .   .   . 

42,700 

6:032$940 

l:013$500 

330c800 

- 

37:0433700 

172  5"0 

55$ 100 

11:6573624 

58:310.;-224 

\  Norte 

45,340 

223:537^507 

23:528^485 

4:9113390 

1:374$060 

26:0513225 

278$650 

13SI600 

6:090.;00S 

285:  í1. 

3,760 

39:4S9.j6O0 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

3J:iò9$600 

28,000 
63,368 
57,095 
85,970 

6: 319.$  .2» 
:  0:344.4590 
30.256.j580 
48:17il$900 

16: 0243 100 
5:6443500 
9:534$280 

913000 

583.J600 

2:8703300 

4  72  000 

435OO 
443400 

21: 568.;,  600 
102:3013930 
201:8713070 

59:322$P00 

52  000 

S  í  >2sn 

2:600  580 

198fS00 
210310." 

8S3  :  470 
2:537  470 
1.694S650 
3: 250$500 

2S:914$590 

152:7  8:   420 
245:0413900 
119.9133040 

União  Valenciana  .   . 

í  Linha  de  Três  Corações  . 
Muzambinho      ; 

t  Ramal  da  Campanha.   .   .  . 

139,000 
104,130 

l;960:87O$750 

103:6553980 

504:5203100 
14:037$010 

22  4113'  Ou 
53:069  660 

2:9943820 

18.324:2263:30 
393:0833370 

94 : 1638030 
7:431  880 

43:376$100 
2.-374$2Q0 

224:2134120 

21.176  776  330 

573:685  050 

Sorncabana  e  ^  Pl-°longamento  para  Tibagy 

Ituana         {  _         .   .    _. 

f  Ramal  de  Itararé  .    . 

42,924 

3J:030$320 

S:304.j550 

21:706  940 

- 

73:7573740 

4:1." 

679$600 

- 

149:    363110 

737,615 
870,000 

1.041:44i$130 
479:845S}640 

187:493^820 
61:456  000 

39:1973540 
43:245$590 

6.509;733.;355 

1.279:1 

7O:O8l>$<80 
27:687*400 

11.1 
16:7808606 

7:837|800 

7.867 :264,/525 
1.907:977.4756 

|  Ribeirão    Pret>>  a   Jaguára 
Mogyana  .  .  .{      e  ramal  d»  Caldas.   .   .   . 

233,000 

126:2619250 

22:024  240 

26:9114490 

- 

475:32-3800 

9:446$3t0 

3:.8 

- 

644:2703817 

175,597 
370,000 

5ò:273  300 
77:313  998 

8:003  200 
15:04l$457 

13:76B$2'0 
1:935 J330 

8S.:375 

75:0273975 
210. 30.13020 

l:878$50.l 

4:4343880 

45(000 

6133420 

36 .971. 701 
8.577j290 

191:1 
318:8 13. .770 

■^^™ 

totaes 


Quadro  n,  SO 


Receitas 
accessoiias 


Receita  total 


2:442  330 

41  ;.-?490 

1:8233480 

2:4573680 

1:717$400 

1:039  730 

1:097$070 

36  í5íS(J 

1:630:200 

333.020 

13:943^336 

33:211-420 

272:020;697 


63:978:130 
13:3853850 

7:634:3:10 


056  430 
:12Rg440 

473$060 


13:403:793 


89:603.5610 


31:473$945 

9:670$i53 
25:519$52S 


RELAÇÃO  POR  CENTO 


1.107:713*820 

35i.3S3$J30 
197:097$-30 
761:67i.j840 
2.072:3158010 
1.156:99-)íS10 
548.8-:  -li 
781  36a$l  0 
31: 34 -.$100 
1.044:380  $30 
103  l.i-i  0  0 
1. 143:558 {793 
941:730^532 
88.448:323 J360 
193:1Ò9$-.S2 
230: 
1.746:  I 
1.745:285$T0í 
2.9IS:1Í3  564 
107:520^850 
1.896.24  ->>0"0 
648:398.^368 
1.944:748^190 


114:7573671 
1.449:886 .70 

238:" 

154:i77$720 
2.840:1625004 

113:4584302 

39: 252.?  135 
879:226.32  ió 
157:266í582 

56:316  224 
285:910'825 

39:48Jíí600 

28:914  :5J0 
171:133  "2 !<> 
245:041  9  0 
119:943  OiO 
21.206  385J-970 
573:655  03:) 
149:636|H0 
7.898:738  470 

1.917:6'.SS214 
689.79  £442 
191:4658916 
818:8 i3$770 


26,07 

14,01 

30,86 

23,16 

13.36 

32,55 

2i,51 

15.50 

12,00 

27,53 

32,46 

10,70 

1  !  ,2o 

31,43 

12,40 

Si  ,10 

11,9 

18,23 

10,54 

23,66 

22.91 

19,2! 

19,78 


20,21 
21,11 
17,23 
36,33 
10,82 
25,47 

7,40 
15,85 

24,93 
10,71 
78,  IS 
100.00 
21,85 
17.69 
12,34 
35.97 
9,25 
18,07 
24,07 
13,13 

25,02 
18,30 
29,39 
24,25 


BB 

a 

ir 

5 

■d 

fl 

tt 

« 

PQ 

a 

o 

4,96 

1,62 

5,48 

3,4-: 

4,21 

5,2> 

3,96 

3,74 

1,15 

3,27 

2,67 

1,87 

2,03 

7.57 

8,36 

7,05 

2,83 

4,35 

2,25 

7,73 

5,46 

2,73 

4,66 


5,58 
3,83 
2,02 
3.40 
2.23 
6,27 

2,23 
2,57 
3,93 
1,80 

8,23 


9,35 
2,30 
7,94 
2,38 
2,71 
5,59 
2,37 

3,21 
3,23 
4,18 

4,74 


1,17 
12.4 
1,91 
0,63 
0,60 
1,43 
1,7: 
0,93 
1,02 
3,35 
9,1' 
3.78 
0.08 
3,78 
1,01 
0.38 
23.1'. 
2,86 
0.32 
8,80 
0,71 
0,41 
5,69 


0,14 
1.51 
0.58 
0,59 
1,0$ 
0,45 

0,24 
1,38 
0,47 
0,59 
1,72 

0,32 
0,35 
1,1 
0,33 
0,11 
9,00 
14,55 
0,50 

2,26 

3,91 
7 ,  19 
0,60 


0,16 


0,02 
0,12 
0.26 
0,01 
0.02 
0,01 
0,02 
0,06 
0,03 
1,40 


0,05 


0,04 
0,01 
0,12 

0,01 
0,01 

0,48 


0,04 
0.03 
0,01 


62, 9í 

63,72 

58.20 

67,42 

74,99 

53,97 

70,27 

74,83 

73,13 

58,-3 

51,82 

81,67 

72,3 

54,49 

74,11 

30,03 

58,11 

72.23 

85,76 

54,47 

60,90 

71,21 

65,09 


71 ,23 
71,27 
73.29 
55,20 
85,02 
6-4,33 

37,62 
67,55 
67,71 
65,78 
9,11 

74,59 
59,70 
82,38 
49,45 
86,41 
68,52 
52,63 
82,41 

66,70 
63,91 
39,19 
0,02        66,12 


H    3 


2,15 

5,04 

1,91 

0,90 

0,61 

0,95 

1,36 

0,71 

4,62 

0,36 

1,03 

0,36 

0,56 

0,19 

0,23 

0.16 

0,22 

0,78 

0,3 

2,33 

0,50 

0,53 

0,19 


1.35 
0,81 
1,60 
1,41 

0,5,1 
0,92 

0,54 
0,26 

0,83 
0,30 
0,10 

0,18 
0,49 
1.06 
3,23 
0,44 
1,29 
2.71 
0,89 

1,44 
1,37 

1,39 


0,07 
0,01 
0,28 
1,94 
0,13 
0,15 
0,04 
0,11 

0,11 
0,08 
0,01 
0,05 
0,21 
0,77 

0,0 
0,0j 
0,10 

0,0  i 
0,02 

0,06 


0,12 

0.22 
0,13 
0,1: 

0,33 
0,11 
0,36 
0,10 
0,05 


0,17 
0,17 
0,20 
0,41 
0,45 
0,15 

0,S7 
0,53 
0,02 
0,19 


2,65 
2,30 
1,15 
2,24 
0,95 
0,31 
0,92 
3,99 
7,97 
6,51 
2,37 
0,96 
6,50 
1,27 
2,92 
13,02 
0,06 
6,53 
0,39 
8,99 
9,37 
5,76 
3,13 


0,54 

1.20 
0,23 
2,  3 
0,12 
0,30 

51,59 

12,87 
1,71 

20,72 
2,13 

'3,06 
1,69 
0,5 
2,76 
1,00 


0,10 


19,31 
2,69 


100,00 
93,30 
99,79 
99.S2 
99,88 
99,85 
99,80 
99,86 
99,  SJ 

99.K2 
93,75 
95,48 

93,0 

100,00 

100,00 

93,34 

99,20 

99,74 

100,00 

100,00 

100,00 

100 ,00 


99,16 
99,85 

100.00 

99,65 

100,00 

100,00 

100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 

83,27 
100,00 
100.00 

Í9,86 
103,00 
100,00 

99,60 

99,50 
96,30 
100.00 
100,00 


0,70 
0,21 
0,18 
0,12 
0,15 
0,20 
0,14 
0,11 
1,04 
0,33 
1,25 
3,  2 
0,96 


3,66 
0,S0 
0,2,5 


0,84 
0,15 

0,35 


10,73 


0,14 


0,40 

0,50 
3,70 


100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100 ,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100 ,00 

100 ,00 

100,00 

100 .00 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 


100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100 ,00 
100,00 

100,00 
100,00 
100.00 
100,00 
100.00 
100,00 
103  01 
100,00 
100.00 
100,00 
100,00 
100,00 
100.00 
100,00 

100,00 
100,00 
100,00 
100 ,0(. 


OBSERVAÇÕES 


J.  Fbrnandes  da  SlI  VA. 


QUADRO  N.   Si 


Receitas  médias 


Receitas 


IO 

s  s 

a 
a 

RECEITAS  DO  TRAFEGO  POR  KILOMETKO  TRAFKGADO 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

Passagens 

Bagagens 

e 

encommendas 

Animaes 

Carros 

Mercadorias 

Telegrapho 

ou 
telephone 

Arma- 
zenagem 

Diversas 
e  eventuaes 

Totaes 

t De  propriedade  d.a  TJnlÁo 

Kilometros 
897,444 
216,230 
171.197 

105,000 
124,739 
179,900 
193,90-! 
150,000 
115,853 
123,130 
83,000 
452.310 
316, ;60 

167,470 
114.139 
170,000 
872,132 
417,000 
100,000 
584.564 
355,418 
283,000 

78,000 
180,285 

65,000 

72.115 
381,425 

93,070 

51,150 

223.000 

93.230 

42.700 

45,310 

3, 70 

23,000 

63,358 

57,095 

85,970 

13  1,000 

101,130 

42,921 

737,015 

270.000 
28.1.000 
175,597 

370.  00 

971.4,087 

286$944 

355.4234. 

1:0>9$274 

3:050$783 

2:093$  .13 

60  «$«8 

S07$167 
32-5150 
2:3313700 
403; '.09 
2703901 
42.3089 

6:181$000 

143  :0"»0 
990,(87 

1:221$ '33 
245Ji!90 
73  $540  ' 
254*287 
743  :290 
351$  -30 

1:359,509 

2973312 
1:697  792 
631  S40 
77  13(09 
811  520 
31);  10 

12!«í32 
60M262 
4203554 
1413237 
4:9303249 

10:502 $553 
2853597 
478  (8  '■  í 
530*815 
50H7.il 

14- 1- .63980 

9955490 

839J390 

l.ít  1.4903 

1:777:206 
446$153 

320  163 

20  -.<i)M> 

184$647 

26$260 

63$0 (5 

16<>$46S 

7003179 

333$i94 

112J134 

1943)51 

3$0(3 

2773127 

333227 

3233  iá 

62$370 

1:4873200 

96$465 
142*292 

290  5  vi 
87$093 

157.4;  .1 
833105 

17  58750 
493328 

310$323 

823125 
307$985 

83  ;758 

72J80Í 
167-280 

763447 

393625 
101-206 
663324 
83$73ó 
5183J31 

252  [878 
90302'. 
1103863 
3:62)3  '40 
131  [800 
193{470 
854$198 

227.3  .17 
793914 
15$576 

40$653 

433497 
2013624 

223058 
31(571 
98$869 

92$  188 
4942  .2 
51.J350 
23754 
2833707 
113>702 
95373, 
2O3UO 

7423940 

llj.5 19 

73  516 

2:377i905 

573281 

223710 
30>032 
21^997 
7$520 
331j237 

23052 
121  33.) 
213216 
12$7Ò0 
81  ,005 

53463 

4.151 

54319.) 

.  7.^93  ) 

7$747 

103j330 

33250 

93214 

503143 

58488 

161  21) 

50  1  [650 

50.30) 

53^005 

160|.lfl8 

95  [800 

7  $306 

5)803 

23501 

43570 

1  312 

53152 

35)3 
3107 
$811 
3274 
1$957 
$5>.0 
95$S94 

$863 

$901 
$980 
1}  :74 

Ã412 
$095 

30.$317 

$078 

$516 

213550 

$23*. 

2:3433804 
1.032$237 

67J„-034 
3:1123118 
12:461,-20. 
3.7923705 
1:9893039 
3:897.j9i0 

1973839 
4:932j593 

6443321 
2:066,2(7 
2:151$745 

10:699(000 

855$0  0 

6053960 
5:971  095 
1:4463190 

6.0003030 
585(753 
1: 975$330 
1:29.1.  .6.  i0 
4:472.(837 

1:0483784 

5:7313994 
2:887$830 

1:1-0-312 
6:375$100 

808-611 

652  [75 ) 
8:6633403 
1.1483Í28 

867  :534 

770  -307 
1:6153909 
3:511  597 

689  801 

131:8233970 

3  774  ;9  )0 

1.83 

8:825  330 

4:737-30.1 

l:67o$5J3 

427  26  •> 

56.) -751 

79.Í919 
81  591 
213877 
41  814 
106.(655 
61í28  i 
33í555 
363817 
123505 
30$968 
13S523 
9jl2"4 
163863 

333151 

33188 
3(298 
223739 
15.-J739 
25 }438 
25$  ,37 
16 (2 '3 
93603 
13;2S4 

19.J9 10 
653302 
54  (717 
30.j833 
43,95i 
113191 

9,;3  '2 
10.(3  0 
14 395 J 

4  $041 

1  [857 
13(32) 
45(021 
46(007 
S77$430 
71  [387 
96 (815 
95J080 

102  (323 
S3$379 

7.4850 
1 l$93ô 

2J619 
$175 
3$232 
S93515 
22<194 
9$327 
$997 

5,;7J0 

10,078 
1.(112 
$346 
13500 

43.$063 

8J891 

5§278 
l$97õ 

73194 

ISSll 

$280 

3$9j9 

93328 

4$9 18 
9,765 
lf859 

5,-689 
.      43195 
6(005 
1$890 
3.056- 

33400 
83446 

312(060 
22(800 

15(546 

01  .065 

12(78 

$858 

93$521 
37.^420 
13  324 

103 (33 3 

157.,623 
343464 
£6,156 

207 .832 
21(566 

560.(663 
2J.j550 
24  372 

192,j390 

250.J110 

33  $771 

2523830 

5$750 

13H249 

27.40(3 

93(711 

301,(562 

105(165 

215j227 

7.8914 
96  647 

83505 
52.4016 

93020 

3$709 

895(125 
50"  2.14 
23(772 
273-217 
134.-330 

31.8553 
45,-50 
27,-i  .76 
37(7  6 
1:613010 

103625 

210;545 
83*181 

3:724,4094 
1:608(755 
1:148$848 
4:608:125 
16:5973514 
6:42t.577õ 
8:b24.í938 
5: 201$ (07 
270(211 
8:477.4130 
1  2:93041 
2.499(136 
8:869$068 

19:4493334 

1:1533416 
2:018.-055 
9: 898  879 
1:935  209 
6:979:639 
1:0753200 
3:213.(860 
1:824$386 
6:871$ '00 

1:4584990 
S:  030.4147 
3:6704566 
8:1314383 

7:4984622 
1:219:064 

1:735:076 
3:9128718 
1;6464S67 
l:3t8$381 
6:305«929 

10:5024553 
1:0325164 
2-41.V9.H 
4:2044959 
1:394.4643 
152  350|910 
5:500.4127 
3:486(0-0 

10.  f 

7:066:582 
2:317,4247 
1:0904352 

8613625 

1  Natal   a  Independência  .... 

1   ReciH  ao  S.  Francisco 

Great  Western/ C«ntral  de  Pernambuco  .   .   .   . 

1    Central  de  Alagoas  e  ramal  .    . 

S.  Francisco 

D.  Thereza  Christina 

II  —  Oon.oedid.as    pela    União 

Recite  ao   Limoeno  o  Timbaúba       • 

Tram-Road  de  Xazareth 

1  Birão  de  Araruama  (Prolonga- 

1  S.  Eduardo  a  Itapemirim  .  .   - 

Mueambinho.   .' 

1  Proionganwito  para  T:bagy.   , 
Soncabaaa    ej              B 

(  RibeirZo    P-«to    a    Jaguára    e 

Mogyana  •   ■  ■( 

f  .Jaguára  a  Catalão 

médias 


Quadro  n.  Si 


< 

3 

o 

91 
W 

n 
a 

■< 

s 

RECEITA  DO  TRAFEGO  POR 

PRODUCTO  MÉDIO  DE 

a 
a 

!■■—       .          :-^~ 

o 

1 

0 

0 

O     ci 

■0  a 

»    «i    es 

^3  ._ 

0     1 

■0    t- 

<D     J       1 

*o    _    0 

< 
a 
ri    0 

Q 

< 

s 

m 
< 

H 

a 

Q 
Cxi 

a 

a 

o 

s 
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T1     O 
0     - 

0  "S 

.2  a 

J3 

u 
0 

s 

3 
0 

'3    0 

(S     ai 

S    a 
—  .0 

a  f 

p 

'5    0    ° 

SC    ^     ^ 
rt      -      c 

m  **  a 

«00 

o*    :s.  — 

■o     d 

-  0  g 

■-    cJ    l 
*     O    "O    * 

■°  -.   *  2 
«  ^  r  a 

~    03    õ    ° 
a   <j    ~.~ 

O     .       v:    -^ 

es 

0 

S    ti  a 

0  -5 
a   a-  -. 

no      O)    J" 

•5  «  a 

S  i  = 

.£   ^   *  0 

1  § 

2  g 

OBSERVAÇÕES 

> 

M 

s 

ali 

d    5    b 

sai 

«    2   !•    S 

a  s  5  0 

(3 

■-    ^ 

Soo 

O 

a  2  .5  a 

D 

a 
0 
a 
a 

_ 

3:724*09- 

6$670 

$942 

$23: 

3$19í 

$037 

14*912 

$194 

15.801 

$2oe 

$128 

11  203 

l:620$04i 

3*?50 

$274 

$13) 

3$14í 

$044 

17$707 

$180 

17*203 

$155 

$128 

2$Í4Í 

i:15i$29í 

2$20i 

$192 

$096 

2$883 

$05( 

5$S29 

$088 

6$330 

$095 

$070 

8*057 

4:516$183 

3$983 

.4232 

$116 

1$435 

$046 

7$063 

$137 

7*344 

$143 

$092 

10.4703 

16:617*217 

6*46S 

$329 

$165 

1$016 

$034 

7$232 

$104 

7$546 

$109 

$071 

9$547 

6:431)322 

4)435 

$231 

$116 

$490 

$033 

T$831 

$115 

10$184 

$122 

$051 

5$67l 

2:830)653 

3$42.l 

$187 

$099 

$711 

$022 

4*051 

$083 

4$299 

$083 

$047 

7*314 

5:209*121 

3*713 

$250 

$lt5 

1$331 

$033 

5*905 

$125 

6$156 

$132 

$082 

*313 

270*577 

2*286 

$173 

$083 

2:2»3 

$036 

11$097 

$139 

11$170 

$141 

$109 

13$239 

8:490)369 

4)670 

$300 

$130 

1)130 

$034 

7x253 

$100 

7$657 

$097 

4*253 

l:2o3$297 

2)732 

.4177 

$088 

i)S60 

$030 

6$040 

$093 

6$3i0 

_ 

30$848 

2:529*984 

4*893 

$5E0 

$137 

6)371 

$0í7 

40*500 

$196 

39$016 

$171 

$143 

104*830 

2:973*948 

5$õll 

$417 

$188 

2$885 

$060 

22*471 

$224 

22*057 

$217 

$162 

145*419 

19:634*753 

3)900 

$228 

$057 

y(a)  *202 
(b) 3$060 

$012 

$044 

',     17*395 

*051 

17$909 

$055 

- 

(a)  Subúrbios,   (b)  Interior. 

- 

1:103*416 

1)100 

$13T 

$034 

$623 

$028 

8*047 

$064 

8*730 

*C69 

$059 

— 

2:018*065 

1*310 

*169 

$042 

$419 

— 

3)085 

— 

3*628 

376$342 

10:2^54221 

3$485 

.4398 

$104 

2  768 

*055 

20*4 15 

,207 

16*116 

$135 

$146 

1  527 

1:956*736 

2*S35 

$433 

$108 

3*136 

$043 

27*979 

-140 

28*615 

$145 

$107 

1S$307 

6:997*5)46 

7)211 

$553 

$258 

3*432 

$050 

19i863 

$168 

20*230 

$172 

$129 

- 

~— 

1:075*200 

2*366 

$167 

*074 

3^016 

t0i9 

5$786 

$111 

6*364 

$126 

$101 

3:243$S60 

4$195 

— 

— 

75045 

$■.-60 

13  099 

14..2Í4 

$088 

$087 

1:824*323 

4$2«5 

— 

'       - 

7;;964 

$082 

17$S3S 

$075 

18$434 

$078 

$084 

6:S71*900 

3)234 

— 

— 

2$569 

$049 

11:313 

$074 

13*367 

$086 

$077 

12.4262 

1:471*252 

3$356 

$896 

$224 

3*459 

$061 

5.;S36 

$187 

6*252 

$198 

$123 

il$808 

8:042$193 

5$122 

$293 

$147 

1*07S 

$039 

â;042 

$121 

7*973 

$127 

*079 

3:670*566 

3$640 

*321 

$080 

$817 

$074 

9)425 

$235 

8*750 

.4260 

$108 

6$559 

2:137.49-2 

2$723 

$633 

*213 

2*208 

*056 

22)068 

$324 

22*596 

$337 

$113 

7:49-$"22 

6)885 

— 

— 

1*869 

- 

38*064 

— 

37*726 



1:210*064 

1*591 

4289 

$072 

l,ui  - 

$064 

9*662 

*115 

10$428 

$125 

$093 

— 

1:7353070 

1$777 

1*083 

.4270 

1*447 

$062 

5*000 

$119 

5.093 

$122 

21 

3:942*718 

3$2S2 

$535 

$134 

2*150 

$063 

10.;540 

$142 

10*924 

$148 

$128 

1:6868867 

2$  178 

$456 

$114 

1*763 

$065 

5  114 

$116 

5*363 

$123 

$096 

~ 

1:3183881 

2)545 

$828 

$207 

1)834 

$065 

1  :.7S6 

$346 

15*033 

$354 

|256 

6: 305?929 

1)526 

$il9 

$104 

.4212 

.-.030 

2*3  i3 

$086 

4,;376 

$172 

SC39 

10:502-553 

3$333 

3$333 

1$  66 

1*181 

$383 

- 

— 

- 

$383 

Linha  de  cremalheira. 

1:032;664 

2)424 

-           1 

— 

1*667 

— 

19*053 

— 

1 



290$474 

8:706)512 

3$035 

$877 

$365 

2.:563 

$090. 

23*126 

$643 

24-057 

$700 

*150 

~" 

4:298*950 

55757 

1$019 

$233 

1$989 

$055 

11*757 

$238 

11$74 

$239 

*153 

~ 

1:394|683 

2*427 

*S;~ 

$2Í1 

2*756 

$065 

12*248 

:  190 

$215 

si  03 

213$020 

152:563*. '30 

15$293 

$541 

$218 

1*62 . 

$046 

12*117 

$152  1 

12$324 

*155 

$129 

~ 

5: 509.:  027 

— 

- 

- 

2,:30S 

$059 

12*793 

$203 



~ 

3:486)070  I 

i$637 

1$2;3 

$323 

1*657 

$072 

$139 

3   Í35 

$238 

$156 

42*669 

10:708$344 

6|155 

$350     . 

$175 

2*289 

$041 

23  735 

*1S2 

27$065 

$185 

.4120 

35*S16 

7:102$39S 

3$104 

$497 

$124 

1*472 

$051 

9)166 

$137 

9^318 

$139 

$087 

90.;  175  • 

2:437)422 

2;020 

$390 

£097 

2)766 

$040 

15:746 

$115 

15*300 

$118 

:.037 

~ 

1:0!0$352 

3..165 

$47S 

$151 

4*511 

$076 

6  332 

$085 



1 

881*626 

2.:504 

$3  IS 

$159 

3*fi?6 

.  04x   1 

13$047 

$115 

14v759 

$121 

$091 

-. 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  22 


Despezas  totaes 


Despezas 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Great 
Western 


I  —  Do   propriedade 

da  União 

Baturité 

Sobral 

Natal  a  Independência. 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco 
Central  de  Pernambuco 
Sul  de  Pernambuco  .  . 
Central    de    Alagoas    e 

ramal 

Paulo  Affonso 

Í  Bahia  ao  S.  Francisco.  .... 
Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco , 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil— Linha  Auxiliar 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

Oeste  de  Minas 

Paraná 

D.  Thereza  Christina 

I  Porto  Alegre  a  Uruguayana  .  • 
Santa  Maria  ao  Uruguay.,  .  . 
Rio  Grande  a  Bagê 


EXTENSÃO 
MEDIA 

EM 
TRAFEGO 
*M  1905 


II  —  Oonoedidas  pela 
União 


Caxias  a  Cajazeíras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 
Tram-Road  de  Nazareth.  .  .  . 

Victoria  a  Diamantina 

eopoldina  e  ramal. 
Sumidouro 


iBarão    do    Araruaraa 
(Prolongamento) .  . 

Leopoldina(Carangola 

|S.    Eduardo   a  Itape- 
mirim    . 

Central  de  Macahé.   . 

\Norte 

Corcovado 

Bananal 

União  Valenciana 

L.  do  Três  Corações. 

Ramal  da  Campanha. 
Santos  k.  Jundiahy 

(Prolong.  a  Tibagy  . 


Mu  z  a  m 
binho 


Sorocabana' 
e  Ituana    /Ramal  de  Itararé. 

Rio  Claro  


DESPEZAS 

DE 

ADMINISTRAÇÃO 

E    DIRECÇÃO 

GERAL 


Rib.  Preto  a    Jaguára 
o  ramal  de  Caldas  . 


Mogyana 

>Jagtiára  a  Catalão. 

Qaarahim  a  Itaquy.  .  .  . 

S.  Paulo  —  Rio   Orando. 


Kilom. 
297,445 
216,280 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 

150,000 
115,853 
123,130 
83,000 
452,310 
316,660 
1.448,876 
167,476 
114,189 
170,000 
872,432 
417,000 
100,000 
5S4.564 
355,418 
283,000 

78,000 
180,285 

65,000 

72,115 
381,425 

93,070 

51,440 

223,000 

93,230 
42,700 
45,340 
3,760 
28.000 
63,368 
57,095 
85,970 
139,000 
101,130 
42,924 
737,615 

270,000 
283,000 
175,597 
370,000 


DESPEZAS 

DE     TELEGRAPHO 

OU 

TELEPHONE 


41:957^800 
28:031.4277 
42:449^190 
89:985,4790 
139:863^050 
104: 742$180 
64:3188490 

87:296$220 

34: 274$200 
108:806^448 

30:032$581 
128:475.?954 

87:531$629 
1.069:0583744 

36:5538354 
119:2288360 
133:7058786 
126:5193081 

32:013.4030 

<     284:1898026 


27:451.4504 
115:999$' 

27:235$846 

20:000$000 
276:709$6S0 

60:960,3105 

33:7038076 
146:107$818 

6i:083;j550 
27:976.4,693 
29:7068400 


DESPEZAS    DO  TRAFEGO 


Serviço 
central 


21:9008146 
13:6108075 
6: 195.;  350 
14:8208800 
32:8918830 
16:322$490 
24:6808700 

20: 762$020 

4:4548610 
12:3858450 

2:6748776 
12:5288945 

9:8708887 
í)  1.626:2158921 

5:4388912 

25:2468555 
9:6098081 
45:3138591 

11:3164570 

38: 186$610 


3:2938176 
26:254$110 
2:5058980 


4:770$470 


10:954$220 
19:850$300 
31:3738670 
20:8903690 
19:4168220 

21:769$880 

271.;'830 

21:7408936 

10:8708482 

12: 433$147 

317:8748547 
26:33S$934 

1:356$428 
33:502$797 
32:2278222 
16: 

1:7 


72:1268908 


j) 


12:0463500 
20:4423785 
37:5948135 

349:3244010 
46:8928560 
19:3883270 

184:116*358 

59:S 

55:2478596 
20:0443014 
57:7718317 


11:1593215 

560$210 

43180 

3:7508390 

6168020 

153.1,180 

i:S65J800 

3S1S400 

2:140.;143 

3T)-860 

142J060 

212:194  460 


133:6598712 

70:103:963 
36:937.;214 

2:757,<098 


29:754$920 

2:562;839 

16:8248892 

11:1008730 

2:6123048 

1:5338420 

12:3143030 

2:040$190 
1:2924840 


i:201.-j700 
6: 166|500 
4:837-330 
5:0538330 
105: 192*950 


9:086  310 
9:6938155 
3:2288975 


Service 
dos  trens 


34:456$823 
9:8788247 
5:455$170 
22:8133190 
31:1593S90 
30:5998180 
17:848$880 

17:0843220 

2:8828670 
30:7478584 

3:780,3599 
27:425$512 
21:3423487 
1.822:494$117 
18:2803300 
26:0418811 

48:0118221 
109:073$230 

63:8168294 

4: 


Serviço 
das  estações 
e  armazéns 


118:0778398 
40:084$759 
19:0318200 
54:7228490 

143:9748020 
99:2898110 

'46:815$310 

76:5118770 


Total 


93:5488649 


4: 760$783 

31:8528! 

5:8778784 

7:4228586 

46:5073100 

16:230.;S98 

2:563.4070 
27:2038590 

S:i6â;860 
3:3878420 


10:0178350 

3:759.4575 

4:3098375 

7:0878 

293:9608130 


47:6il  (100 
33:248-105 

2:533,310! 
10: 197$497 


151:1238016 

23:7153457 

76:684$308 

102:6958965 

.326:6978846 

61:635«593 

69:2903913 

122:25S$438 

202:4783512 

186: 675$896 

24:276$480 

381:2344833 


DESPEZAS  DA    LOCOMOÇÃO 


Serviço 
central 


125:889^090 
24:6358119 
25:035.;567 

216:45 
34:1828200 

19:2738080 
112:370$560 

32:5548870 
10:7678410 

5: 30OJ350 

27:6488071 

25:472,293 

28:484*429 

2.709:9104780 


235:0823477 
94:4118821 
27:749;885 
76:4233071 


157:304^691 
55:963^006 
35:4403590 
97:3858980 
206:5078580 
150:7783980 
84:080,8410 

115:3658870 

12:081$280 
203:6118535 

38:3668538 
104: 109$820 
136:477$599 
7.467:0663510 
106:254.3827 

96:6898152 
203:7723456 
343:7788964 
267:2928190 

30:1063480 

546:9108290 


12:7073428 
187:4938810 

33: 075$742 

49:2838045 
274:0608690 

53: 025$146 

23:3698570 
15i:88S$IS0 

39:0633920 

i5M67.<670 

7S:7S6.;409 

5:3003350 

11:2193050 

37:574$746 

34:619.;018 

40:62585S9 

3.109:0633860 

133:012^60 

55:843|880 

830:3í5$74S 

291:7 

137:35330S1 
33:5053964 
92:6733368 


6:9278870 
13:9898490 
16:2108350 
14:8658020 
12:8018410 

11:557$900 
263400 
8:6448228 
4:938$441 
17:5093333 
13;660$195 
253:2568651 

12:860$337 
8 


Tracção 


Offlcinas 
e  depósitos 


35:364$500 

21:6838681 

2:51 


56:5478416 


12:117$510 
5:1238491 
2:2508000 

28:4378260 
5: 


1:6043410 


163:0533470 


7:712.;0i8 
2:936$710 

14:7948390 


132: 826; 305 
29:3554839 
36: 773|280 
92:085$770 
159:561.3960 
153:4883930 
114:2498200 

95:l44í'890 

9:432.8990 

76:1463596 

11:7823831 

84:7218996 

107:2083046 

5.517:7683603 

72:9623661 

84:7034627 

249:672.4369 

276:5408411 

275:S67.-;373 

12:9613380 

603:3024642 


11:6968734 
142:2268390 

18:9093749 

21:645.-;370 
134:2318560 

98:506-2  0 

27:61186S0 


17:23-fS20 


21:9224133 
4:945$eO0 
82:10 

15:! 
28: 81 
2.030:117$720 


369:4 
177:2288059 

25:822.4896 

61  :s> 


Total 


213:9003729 
55:0303871 
48:7553320 
120:S79$6S0 
150:1158120 
181:4878110 
78:523$980 

115:5673950 

19:9423590 

222:328.4881 

29:7708311 

350:6293648 

146:883$484 

4.121:512.34S7 

66:0278863 

42:749.4986 

184:7648950 

315-.50S.4251 

136:209.4429 

75:352.4560 

531:6783876 


28:3148566 
155:3924540 

33:5448201 

18:4333540 
3S9: 1808130 

13:9913170 

1S:081$400 


12:9763090 


18:997.4140 
5:170j300 
17:1053158 
33:439c-525 
22:6348695 
8.783:3*6|830 


181:903.-206 
78:5708609 
32:63<)$2í3 
ô5:( 


347:9563434 
84:386$710 
92:456$470 
226:9543940 
325:8873430 
349:841$060 
205:574$590 

222:2703740 

29:4013980 

307:1193705 

46:4913583 

452:860.4977 

267:7514725 

9.892:5378741 

138:990.<524 

140:31349501 

442:653$941 

627:413$16S 

433:7603483 

90:893.4940 

1.191:51 


40:01i>;300 
309:736.4440 
57:077.4441 
42:32Ss910 
551:5-483950 
117:7003460 

44:7SS§7« 
194:328$» 

31:819$320 
27:42l$380 
104:5 
40:9193321 
10:121894 
39:207$fl 
48:6: 
51:44 
4.97õ:516$420 
325:664$56Q 
134:6498770 
1.393: 53 i$915 

559:066^ 
25S:7Ssfl 

141:730$( 


" 


totaes 


Quadro  n.   22 


DESPEZAS  DA  VIA  PERMANENTE 


Serviço 
central 


Conservação 


Edifícios  e 
dependências 


il:80i$S30 

11:4233310 
18:144íS 
21:4433690 
17:4333000 

21:3023270 

21:153$030 

1:293$470 

íí$675 

263276 

13:3743302 
225:175$696 

5:3813996 
19:1043202 
21:5313654 
29:1303000 
16:5503000 

39:7415334 


3:6003000 
30:3113200 
3:325.}89S 
3:300$000 
4:7713910 
10:6063540 

5:S033450 
15:8663650 

2:6153700 
4:7163220 


5:1933600 
99:7413880 


12:0003000 


205:7S03297 
60:2723192 
112:6203450 
138:710,5930 
110:635.5250 
170:8273370 
1S6:118.3Í0 

123:1763100 

25:9523540 

142:8263366 

34:1673670 

200:0133450 

208:2723940 

5.910:7373017 

462:1453544 

160:43l$73S 

304:3153076 

701:9363602 

410:6723684 

215:3573735 

907:8283899 


39:0793960 
184:2533920 

51:6063360 

54:9403597 
820:4293620 

82:5053500 

54:0603310 
i91:456$620 

109:471$060 
36:2953400 

11:7773340 
14:7843930 
48:0923236 
61:0083280 
97:7533890 
1 -472:4953550 


450:7043461 
343:6293807 
65:7993783 
328:2383517 


26:9643115 
2:5153416 
5:7113500 
26:3713860 
34:0123140 
23:0265810 
6:4763170 

6:8013050 

9583170 

83:0403866 

2:8983923 

10:S733828 

19:0793794 

ro)910:66S„599  í 

m)   9:499.5161 

2:9273853 

39:055$128 

35:196$646 

5:8393899 


U2:085$143 


16:402$750 

1:5983055 

47:9143030 

2:7313410 
14:7453130 

6:7233580 
1: 


269:7523490 


63:2533238 

12:8263775 

3:1913333 

5:7563766 


Total 


TOTAL 
DO    COSTEIO 


244:5463242 
62:7873608 
129:7553200 
183:25735S0 
166:091§030 
217:2873180 
213:89637S0 

151:13031S0 
28:2043180 

225:908:907 
37:098|859 

210:8873278 
240:7273036 
7.040:5813707 
47116443705 
169:2413587 
362:484.5406 
75S: 66 43902 
445:6423533 
231:907^-735 

1.059:6553376 


42:6793960 
230:9Ô7$870 

56:5303313 

58:2403597 
873:1153560 

93:1123010 

62:5953170 
222:0583400 

118:8103340 

42:6943610 

120:8913950 

11:7773340 

14:7843930 

48:3003986 

66:2013880 

97:7533890 

1.841:9893920 

208:382|720 

86:158.:240 

1.289:3093033 

522:0933319 


68:9913116 
334:1135472 


813:6653813 
244:7783676 

306:2963850 
612:4053090 
871:2403970 
838:9713890 
592:5503970 

596:8253030 
108:4163250 
857:832^046 
15í:65S3347 
903:8623974 
742:3583876 

27.101:4603623 

722:3233958 

442:793  5043 

1.153:3S>3718 

/í)1.873:1713895 

1.31S:527$928 

396:2373755 

3.120:4703239 


ACCESgORIAS 


a)  162:4963962 
ij    40:7943155 

c)  75:0973950 

d)  115:4443260 

76:8793220 


DBSPBZA    TOTAL 


RELAÇÃO  POR  CENTO 


e)  158 


126:1433368 
870:4553010 
177:0263322 
169:8523552 
1.9Sò:894$095 
325:3573961 

164:456$736 
718:1433126 

251:3933150 

113:716353S 

335:8083444 

57:9973013 

45:3383660 

139:2693574 

170:2683558 

227:5603309 

10.489:03S3670 

714:5523800 

295:4403100 

3.831:0523771 

1.502 
856 
183 
626 


7303451 
7603331 


6773087 
4423598 


n  69 

g)  520 

317 

i)  1.538: 


6773680 
185^046 
4773707 


38:1903310 

10:5123450 

1:5243870 

280:164$610 

3:2333280 

1:3573510 

33:6973927 


9:5433316 


976:1623775 
285:5723831 
306:2963550 
688:5033040 
871:2403970 
954:4163150 
592:5503970 

673:7043250 

103:4163250 

857:8323046 

154:ô5S|347 

1.067:5403061 

750:8013474 

27.101:4603623 

722:32S396S 

512:4753723 

1.673:570;76 

2.190:6483902 

2.856:637$816 

336:2373755 

3.120:470$236 


126:1433363 
S70 :4553010 
177:0263322 
169: 852 <552 
1.9S6:89i3095 
325:3573961 

164:456$736 
718:1433123 

251:3933150 

113:7165538 

335:8083444 

57:9973013 

45:3983660 

177:4613834 

180:7813008 

229:0353679 

10.769:2533280 

717:S363080 

236:7973610 

3.914:7503698 

i.502 
856 
183 
635 


7303451 
7603331 


4,29 
9,82 
13,86 
13,07 
16,05 
10,97 
10,85 

12,96 
31,61 
12,63 
19,44 
12,03 
11,65 
3,95 

7,13 
7,12 
6,13 
4,43 
8,07 

9,12 


21,76 
13,33 
15,33 
11,87 
13,93 
18,74 

20,50 
20,35 

24,30 

24,60 

8,85 

19,59 
6,79 
11,30 
16,41 
3,24 
6,56 
6,53 
4,70 

3,98 
6,45 
10,91 
9,10 


&-S 


Hg 


2,25  13,11 


4,76 
2,02 
2,15 
3,78 
1,71 
4,17 

3,08 
4,11 
1,44 
1,72 
1,17 
1,31 
6,00 
0,76 

1,51 
0,43 
1,59 

2,88 

1,22 


2,61 
3,02 
0,83 

0,56 
0,17 

0,52 

0,24 
0,13 
0,55 

0,84 
1,21 
0,20 
0,06 
1,97 


3,41 

4,67 
4,31 
1,50 


19,60 
11,57 
14,15 
23,70 
15,79 
14,19 


17,53 


10,07 
21,54 
18,63 
29,01 
13,79 
16,30 

14,21 
21,15 

15,54 
13,60 
23,46 
9,14 
24,71 
21,17 
19,14 
17,73 
23,87 
15,89 
18,01 
22,49 

19,41 
16,03 
13,23 
14,60 


TO    W 

§3 


35,65  25,05 


29,55 
30,19 
32,96 
37,41 

36,66 
34 ,69 

32,99 

27,12 

35 

30,06 

42,42 

35,66 

36,50 

19,24 

27,38 

26,45 

28,64 

15,16 

22,93 

38,17 


31,72 
35,58 
33,20 
24,92 
27,78 
36,17 

27,23 

27,06 

12,66 
24,12 
31,14 
70,55 
22,29 
27,22 
26,90 
22,45 
46,21 
45,57 
45,70 
35,6) 

37,20 
30,20 
31,82 
22,29 


21,99 
42,36 
23 ,62 
19,06 
22,77 
36,10 

22,43 
26,02 
26,34 
23,98 
19,74 
32,09 
26,00 
65,29 
33,02 
21,66 
34,63 
15,60 
58,53 


83,35 
85,72 
100,0 
88,95 

100,00 
87,90 

100,00 

83,59 
100,00 
100,00 
100,00 
85,11 
98,88 
100,00 
100,00 
86,40 
68,92 
85,52 
46,16 
100,00 


33,96  100,00 


33,84 
20,53 
31,91 
34,20 
43,94 
23,62 

38,06 
30,92 

47,26 
37,55 
36,00 
20,31 
32,57 
22,09 
36,56 
42,67 
17,10 
29,16 
29,00 
32,94 

34,74 
43,01 
37,54 
52,68 


100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 

100,00 
100,00 

100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
78, 4S 
94,10 
99,32 
97,39 
97,18 
99,84 
99,14 

100,00 
100,00 
100,00 
98,65 


Cu  « 


16,65 
14,28 

11,05 

12,10 

11,41 


14,89 
1,12 


13,60 
31,03 
14,48 
53,84 


21,52 
5,90 
0,68 
2,61 
2,82 
0,16 
0,86 


1,35 


100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 

100,00 
100.00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 

100,00 

100,00 
100,00 

100,00 


100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
130,00 
100,00 

100,00 

100,00 

100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 

100,00 
100,00 
100,00 
100,00 


OBSERVAÇÕES 


(a)  Quota   de  arrendamento  e  fiscali- 
sação. 

(b)  Quota  de  arrendamento   e  fiscal! 
sacão. 


(c)  Quota  de  arrendamento. 


(d)  Quota  de  arrendamento. 


(e)  Quota  de    arrendamento  o  fiscali- 
sação. 

(1)  Inclusive  illuminação. 
(m)  Policia  da  linha. 

(f)  Obras  novas  por  conta  do  capital, 

(g)  Inclusive  a  quota  de  arrendamento 
de  400:0003000. 

(li)  Inclusive  a  linha  da  navegação  cem 

208  Uilometros. 
(i)  Quota  de  arrendamento  o  fiscalisa 

ção. 


(j)  Almoxarifado. 


(k)  Almoxarifado. 
Linha  de  cremalheira. 


J.  Fernandes  da  Silta. 


QUADRO  N.  33 


Despezas  médias 


Despezas 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I— Do  propriedade  cia  União 


Baturitá 

Sobral 

Natal  a  Independência  .'  .  . 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco.  .  . 
Great  Western  (Central  de  Pernambuco.  •  . 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

Paulo  Afíbnso 

(Bahia  ao  S.  Francisco 

/Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia  ...» 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil  —Linha  Auxiliar 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

Oeste  de  Minas 

Paraná 

D.  Thereza  Christina 

j  Porto  Alegre  a  Uruguayana 

I  Santa  Maria  ao  Uruguay 

'  Rio  Grande  a  Bagé •  .  .  , 


II  —  Concedidas  pela  União 

Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Tram   Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina ..." 

Leopoldina  e  ramal 

Sumidouro 

Barão  de  Araruama  (Prolongamento). 

Leopoldina.     .  ÍCarangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 
Central  de  Macahé  .  .  .  , 
Norte 

Corcovado  , 

Bananal 

União  Valencinau , 

!  Linha  de  Três  Corações . 
Ramal  de  Campanha  .  . 
Santos  a  Jundiahy  .   .  .   .  • 


Sor  o  cabana  e  >  Prolongamento  para  Tibagy 
Ituana 


•«  a 

g  B 

o  o 

i<  a 

a 


Ramal  do  Itararé 


Rio  Claro. 


Mogyana  . 


IRibeirão  Preto  a  J aguara  e  ramal  do 


Caldas 
TJaguara  a  Catalão 

Quarahlm  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


Kilom . 

297,445 
216,280 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123,130 
83,000 
452,310 
316,660 
1.448,876 
167,476 
114,189 
170,000 
872,432 
417,000 
100,000 
584,554 
355,418 
283,000 

78,000 

180.2S5 

65,000 

72,115 

381,425 

93,070 

51,440 

223,000 

93,230 

42,700 

45,340 

3,760 

28,000 

63.36S 

57,095 

85,970 

139,000 

104,130 

42,924 

737,615 


DESPEZAS  POR  K1LOMETRO  TRAFEGADO 


O  c- 


.2  » 

§2 


141(061 
129(606 
2474955 
545(368 
1:181(246 
5823224 
331(696 
581(975 
2954842 
8334671 
3513838 


270,000 
253,000 
175,597 
370,000 


o  a 

feoTã 

75 

H  3 


735627 
63(928 


2635685 
90(731 

1274280 

138(413 
38(451 

100(5SS 
323226 


737$ 

320(112 
70í$343 
153(256 
303(403 
320.^130 

232|370 


3514942 

643(424 

4194028 

2774344 

725(470 

654,4992 

6554192 

655(19. 

655(192 

655(192 

655:191 

3174549 
190(103 
35S(645 
437(141 
2:5134120 
450(890 
450(890 
2494610 

2214494 
1953221 
114(143 
156(131 


31§171 

1: 122|300 
32J476 


114914 


113(166 


31(223 


42(220 


38(553 
293254 


sOSl 


6(60 
3(58' 
41(151 

13(621 
334773 


1(651 

1:526*580 


181(801 

859(644 

130.J520 
15-J701 


523|853 
258  -752 
2074016 
5903218 

1: 655|517 
838$127 
4334510 
7694106 
1044281 

1:6534630 
4624247 
2305174 
4304990 

5: 1534600 
6344440 


394  046 


301(065 


1621916 

1:0404002 

5034559 

6834395 

718$510 

5694734 

45443.)' 

6814113 

419S006 

3624240 

1:7374679 

1:4094 

4004630 

592(960 

C074351 

4724390 

22:3674370 

1:2844740 

1:2844740 

1:1934557 

1:080(598 

4 S543 16 
1904312 
2504463 


1:1694319 

3904174 

5404059 
1:3754484 
2:612(554 
1:9444642 
1: 
1: 

25347S7 
2:4944271 

5605139 
1:0014219 

8454549 
6: 

829|940 
1:228$787 
2:603484 

7194154 
1:0404193 

9034939 


5124965 
:  7184038 
8374345 
5863964 
; 4464300 
: 264464 4 
870?621 
8715427 
341(299 


2 
10:3824000 


61SS782 


8224156 


7574930 

1:1104652 

1:3314509 

1:2074322 

1:1034083 

1:007.<535 

2434448 

1:8344718 

4454902 

4465245 

760.Í209 

4:864(862 

2:8164200 

1:4825118 

2:1325261 

8Í64673 

1:06841 

2:3195077 

8665439 


5475179 
1:2814126 


:802(2S0 
1313390 
1314390 
8894307 

0704611 
91 Í326 1 
3323933 
888(054 


8075607 
2:2394100 
1:0005452 
1:2165358 

995$S22 
1:2744379 

9994874 
2:6664342 
3! 1253000 

5284033 

7625229 
1:161$436 
1:1365673 
13:2514720 
2:0034630 
2:0034680 
1:747(943 

1:983(680 

3:027(316 
898(894 

9ú3.<000 


2:7353516 
1:1324767 
1:7894143 
3:7113545 
6:9844511 
4:663(546 
3:0554835 
3:9785834 
9354809 
6:9664878 
1:863(352 
2:0094575 
2:3444310 
18:7055162 
4:313(056 
3:8774763 
6:7S44622 
2:1244143 
3:1614937 
3:9625377 

2:551(436 


1:6175222 
4:828(216 
2:7235145 
2:355(310 
5:209(134 
3:4954841 
3:197(059 
3:220(372 
8:696(483 
2:663(150 
7:4065447 

15:410(700 
1:6214379 
2 : 197(847 
2:9375166 
8:646(054 

75:4613070 
6: 370-;700 
6:8704700 


5:5665021 
4 :7525664 
1:0463488 
1: 


PS 


546(309 
183(617 

461(200 

6415713 

512  :52S 


'350(020 
265661 


3:059(912 
3635890 

3:683(513 


602570o 
1345423 

175730 
2:015(570 

314570 

314570 

45(1 


234792 


c 

u  0 

J3 

0 

^       _Í3 

a 

Q.** 

.2    a 

■£       • 

60 

.2  S 

©    0 

s  *s 

3   O-M 

"a 
0 

Eh 

3^ 

0  o.£ 
P       a 

0  0.3 

©      - 
p      ° 

Pi 

la 

I 

O 

3:2Si(825 

55878 

(830 

$807 

1:3214384 

2(70S 

(193 

(096 

1:789(148 

3(568 

(298 

(149 

4:172(745 

3(606 

(210 

(103 

6:984(511 

2(722 

(139 

(069 

5:3054259 

34257 

316S 

(084 

3:0553835 

34709 

$202 

(101 

4.-49K362 

2*840 

(191 

§096 

935(809 

74917 

§599 

'    (299 

6.-936587S 

35842 

3247 

(123 

1:863(352 

44105 

(266 

§133 

2:330(195 

43624 

(518 

$130 

2:371(001 

45503 

(345 

§154 

13:7054162 

3(752 

(219 

(054 

4:3134056 

4M13 

(515 

(129 

4:487*959 

25353 

(319 

§079 

9:344(534 

2(389 

(273 

$072 

2:4884033 

34067 

(471 

4117 

6:8503450 

34207 

(251 

$117 

3:9625377 

8(720 

(616 

(276 

2:55i$4S6 

2  [588 

(305 

(076 

1:617(222 

3(720 

(993 

(218 

4:S283216 

33080 

(177 

(089 

2:7233145 

2-671 

(237 

§059 

2:3553310 

3(013 

5692 

§233 

5:209(134 

4(783 

- 

- 

3:4954841 

4(564 

5330 

(203 

3:1974059 

3(275 

1(996 

$499 

3:2205372 

8(680 

§431 

$109 

2:298(4S3 

3U31 

(723 

(188 

2:6634150 

5(142 

1(678 

§418 

7:4064447 

1(792 

§466 

§116 

15:4105700 

4(895 

4(895 

25447 

1:681(879 

3;750 

- 

2:8003553 

2(787 

(798 

$338 

3:171(594 

43000 

(708 

(166 

Í:66347S1 

4(607 

1(589 

(400 

77:476(640 

7(575 

(238 

(108 

6:9023207 

- 

- 

- 

6:902(207 

- 

- 

- 

5:3074305 

3(024 

(172 

4086 

5:5665021 

23335 

*321 

§097 

4:752j664 

2(509 

(4S4 

$121 

1:0165488 

34038 

(459 

(145 

1:718(445 

4(919 

(626 

(313 

médias 


Quadro  n.. 


g         9 

PESOS  MORTOS  DOS 

o 

Q 
< 

CUSTO  EM  R^IS 
DO  TRANSPORTE  DE 

ca 

0 

PESO   ÚTIL 
DE    PASSAGEIROS,    E' 
TUA.NSPORTADO 
A      UM      KILOMETB 

?  & 
Si  a 
z  a 

«  d 

E-  * 
o 

°  é 
«  a 

O  * 

xn 

Q 

0, 

a 
a 

OBSERVAÇÕES 

■     1    s 

<D    O     E- 

o  >  60 
te  _  e3 

o  a  o. 

<3       -O 

o 

Vagões- 
kilometros  em 

serviço 
de   mereadorias 

Vagões- 
kilometros  era 
serviço  de    baga- 
gens, animaes, 
etc. 

o 
■  M 

k  " 
■o  0* 

5  o  => 
o  ?  t. 

"  £  ja 

a3 

e 
*S  9 

ffi   (D 
w  a 

31 

a 

i   .s 

<*  2 .2 

~r  *s  ^ 

SaS 

■o       «4 

*»  o  « 
Si)  » 

4.062.103 

2.211.673 

3.822.230 

951.208 

11.047.214 

73 

38 

152 

169 

.4094 

1.S41.334 

1.032.074 

1.68S.329 

1.371.002 

5,932.740 

41 

41 

97 

112 

$089 

1.441.352 

1.158.392 

1.881.286 

389.338 

4.810.368 

64 

65 

152 

107 

$109 

4.091.405 

3.260.053 

5.655.413 

1.384.S25 

14.391.696 

42 

39 

107 

216 

$083 

16.007.698 

10.341.298 

24.78S.310 

4  929.931 

56.067.237 

16 

15 

41 

46 

$030 

7.017.189 

9.574.991 

S.9S5.42S 

3.9S8.320 

29.565.923 

2S 

25 

72 

88 

$042 

5.138.061 

3.563.496 

5.008.949 

2.021.698 

15.732.204 

33 

27 

78 

93 

$051 

5.031.830 

3.054.630 

6.353.607 

1.609.879 

16.049.996 

37 

33 

88 

99 

$063 

175.220 

86.236 

394.369 

■;2.3S4 

728.209 

149 

135 

505 

562 

$378 

7.392.566 

8.311.851 

7.120.820 

6.720.491 

29.545.728 

29 

31 

63 

88 

$059 

807.289 

632.451 

666.543 

1.028.094 

3.134.377 

49 

32 

107 

— 

$093 

5.975.364 

2.756.952 

7.407.582 

4.388.014 

20.527.912 

44 

50 

113 

142 

$135 

- 

3.307.272 

2.80S.336 

3.7S4.578 

2.466.548 

12.366  73: 
1.615.121.008 

60 

78 

133 

123 

$132 

368.121.566 

423.546.357 

5*5.135.764 

278.317.321 

16 

14  (a)  26  (b) 

47 

57 

— 

(a)  Subúrbios,    (b)  Interior. 

.2.385.370 

3.346.326 

5.081.968 

1.610.528 

12.924.192 

56 

207 

183 

218 

$220 

il. 127. 268 

4.296.441 

5. 864.242 

22.693.108 

43.981.059 

26 

32 

58 

95 

$100 

9.913.765 

6.879.722 

9.935.931 

6.ES2.124 

33.311.572 

56 

81 

177 

153 

$116 

15.418.529 

4.192.844 

15. 721. 770 

2.437.624 

37.770.767 

34 

26 

72 

77 

$058 

584.726 

1.061.11: 

1.400.570 

_5S2.595 

3.629.005 

109 

276 

332 

495 

$373 

38.973.778 

10.438.514 

43. 602.904 

4.154.114 

102.169.310 

30 

32 

70 

71 

$052 

471.71; 

251.748 

606.690 

780 

1.330.935 

94 

69 

226 

224 

$136 

9.306.402 

4  513.792 

9.273.469 

2.039.672 

25.133.335 

35 

22 

72 

79 

$047 

853. 5H 

3.677.600 

2.808.104 

1.043.400 

8.387.6S1 

21 

60 

165 

260 

$185 

339.493 

472.020 

33S.977 

464.258 

1.614.748 

105 

58 

241 

384 

$125 

697.157 

798.986 

909. S78 

456.154 

2.362.175 

113 

212 

272 

280 

$267 

293.790 

254.934 

157.390 

211.800 

917.914 

179 

445 

279 

410 

$388 

4.3S9.92Í 

2. 776. 822 

9.822.477 

2.483.209 

19.472.429 

36 

50 

123 

143 

$169 

966.045 

719.502 

1.003.576 

683.119 

3.377.242 

74 

94 

156 

210 

$154 

114.906 

165.785 

152.881 

7.599 

441.171 

257 

4S3 

626 

639 

$518 

850.574 

.4.881.268 

503.634 

708.629 

6.944.105 

48 

(c)  39  (d)  21 

129 

222 

$013 

(c)  Subúrbios,    (d)  Interior. 

7.206 

38.506 

— 

— 

45.712 

1.26S 

563 

- 

- 

$563 

Linha  de  cremalheira. 

193.299 

393.778 

2S6.520 

243.395 

1.116.992 

124 

155 

340 

3SS 

$137 

915.295 

521.516 

991.085 

592  599 

3.020.495 

56 

57 

122 

15S 

$109 

36S.918 

546.664 

276.: 36 

533.793 

1.726.111 

131 

117 

245 

463 

$201 

124.245.522 

110.567.433 

235.962.374 

(a) 

470.775.329 

22 

59 

66 

65 

$064 

ã)  Incluídos  em  passageiros. 

37.967.398 

33.077.715 

108.147.637 

15.979.719 

£00.117.249 

19 

31 

79 

80 

$059 

10.607.878 

7.8S7.97S 

ll.9li.930 

9.033.954 

39.447.740 

38 

34 

86 

84 

$069 

4.822.073 

3.373.839 

4.504.805 

3.149.237 

15.849.954 

54 

63 

114 

109 

$108 

1.167.243 

560.300 

766.378 

462.161 

2.956.085 

62 

51 

116 

94 

$113 

1.985. ISO 

1.209.190 

2.20S.122 

■   '        445.805 

5. 843. 297 

109 

89 

236 

247 

$131 

J.  Fernandes  da  Silva. 
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QUADRO  N.  24 


Resultados   do    trafego 


Resultados 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I  —  I>6    propriedade    da    União 


Daturité 

Sobral  

Natal  a  Independência  .  .   . 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco.  .   . 
Great  Western..   ....    /Central  de  Pernambuco    .  . 

iSul  de  Pernambuco 

[  Central  de  Alagoas  e  ramal 

\  Paulo  Afíbnso 

í  Bahia  ao  S.  Francisco. 


/  Ramal  do  Timbó. 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil— Linha  Auxiliar 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

Oeste  de  Minas 

Paraná 

D.  Thereza  Christina 

!  Porto  Alegre  a  Uruguayana  .  .  , 
Santa  Maria  ao  Uruguay.   .   .   . 
Rio  Grande  a  Bagé 


II  —  Concedidas    pela    União 


Caxias  a  Cajazeiraa 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaôba 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  Ramal 

Sumidouro 

Barão  de  Araruama  (Prolongamento) 
Leopoldina  .......(  Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 

Central  de  Macahé 

\  Norte 

Corcovado  

Bananal 

União  Valenciana 

Linha  de  Três  Corações 

Ramal  da  Campanha   . , 

Santos  a  Jundiahy 

Prolongamento  para  Tibagy 

Ramal  de  Itararé 


Muzambinbo 


Sorocabana  e  Ituana 


Rio  Ciar 


Mogyana 


Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  ramal  de  Caldas 
Jaguára  a  Catalão , 


Quarahim  a  Itaquy.   .   . 
S.  Paulo  —  Rio  Grande 


EXTENSÃO 

MÉDIA 

EM     TRAFEGO 

EM     905 


Kilometros 

297,445 
216,280 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123,130 
83,000 
452,310 
316,660 
1.448,876 
167,476 
114,189 
170,000 
872,432 
417,000  - 
100,000 
584,564 
355,418 
283,000 


78,000 

180,285 

65,000 

72,115 

381,425 

93,070 

51,440 

223,000 

93,230 

42,700 

45,340 

3,760 

28,000 

63,368 

57,095 

85,970 

139,000 

104,130 

42,D24 

737 ,615 

270,000 

283,000 

175,597 

370,000 


RECEITA 


Do  trafego 


1.107:713*220 

347:9413550 

196:679$340 

760:3403760 

2.070:357*330 

1.155:277.410 

5i7:786$710 

780:271  070 

31:310*520. 

1  042:6903030 

102:841^040 

1.129:6093460 

908:519.5112 

28.176:302*663 

193:169*582 

230:444.^646 

1.682:8093460 

1.731:960*155 

2.910:509*264 

■  107:520*250 

1.896:244$O00 

648:398,:368 

1.944:7483190 


113:801*241 

1.447:758*350 

238:586*848 

153:704*360 

2.860:162.4.004 

113:458*302 

89:252.<335 

879:226*206 

157:266.<5S2 

56:316*224 

285:9103825 

39:489$g00 

.28:9143590 

152:7 

255:0:15900 

119:9  !3.:040 

81. 176:776 $860 

573:655*050 

149:636$il0 

7.s07:204$525 

i.«0i:9ir.«6 

664:870$917 

191:465$916 

318:8138770 


Accessoria  Total 


2:4423380 

418*490 

1:3293480 

2:457*680 
1:717$400 
1:0993730 
1:097$070 


1:630/200 

353*080 

13:943.^336 

33:211S«0 

272:020,;697 


03:9783130 
13:325$250 
7:634*300 


2:1283440 


18:4063796 


29:609*610 


31: 173$;»  45 
9: 670§458 

25:51. 


1.107:713$220 
350:383S930 
197:0973830 
761:6703240 

2.072:815.3010 

1.156:9943810 

548:8863440 

781:368,-:  140 

31:347$100 

1.044: 320.4230 
103:19430 

1.143:5523796 

941:7303532 

28.448:3233360 

193:1693582 

230:444$646 

1.746:7873590 

1. 745:285*705 

2.918:1433564 
107:5203250 

1.896: 244§000 
64S: 39S$363 

1.944:748$! 


114:757*671 

1.449:886$790 
238:5363848 
154:1773720 
2.860:1623004 
113:458)308 
89:252$335 
879:. 

157:268*582 
56:3  i 
285:. 

39:4893600 

i$.!>ií*590 

171:138$216 

'245:041*900 

119:943*040 

21.206:3S53970 

573:655*050 

149:636*110 

7.898:7383470 

1.917:6!S3214 

689:7W)*442 

191:465*916 

318:813*770 


do  trafego 


Quadro  u.  ^4 


DESPEZA 


Do  custeio 


813:6650813 

221:778.5676 

306:2963850 

612:4050090 

871:2100370 

838:9710S9O 

592:5500970 

59>:S250O3O 

108:4160-250 

857:8320046 

154:6580347 

908:8620974 

742:358/876 

27.101:4600623 

722:3280968 

442:7980043 

1.153:3S50718 

1.873:1710895 

1.318:5270928 

393:2370755 

(3.120:4700236 


186:1430368 

870:4550010 

177: 02^0322 

159:852$552 

1.986:8940095 

325:3570961 

164:4560733 

718:1430126 

251:3930150 

113:7160538 

335:808$444 

57:9970013 

45:39S066O 

139:2690574 

170:2680558 

227:5300309 

10.489:0880570 

714:5520800 

295:4400100 

3.881:0523771 

í. 502:8260099 

856:7300451 

183:7600331 

626:2890000 


Acccssoria 


162:4960962  (o) 
40:7940155  (6) 

76:0070950 

115: 


76:8790220 


15S:6770OS7 

8:4420598 


69:6770680 
520:185:046 
317:477,707 
1.53S:1O90SSS 


33:1320310 
10:5120450 

1  5250870 

280:1640610 

3:283j280 

1:3570510 

33:6970927 


6:5430316 


Total 


976:1620775 
285:5720831 

306:2960350 

68S:503.j«0 

871:2400370 

954:4160150 

592:5500070 

673:7040250 

108:4160250 

857:S320O46 

154:6580347 

1.037:5400061 

750:8010474 

27.101:4600623 

782.-32S0C63 

512:4750723 

1.673:570076* 

2.190:6190602 

2.856:6370S16 

396:2370755 

3.120:4700233 


123:1430338 
870:4550010 
177:0260322 
169:S520552 


325:3570'.?61 

164:4560736 

7 IS:  143|186 

251:3930150 

113:71605?8 

335:8030444 

57:  970013 

45:3930660 

177:4610884 

180:7810008 

»  229:OS50679 

10.739:2530280 

717:8360030 

236:7970)10 

3.014:7500693 

1.502:8260099 

856:7300451 

183:7600331 

635:8320325 


RELAÇÃO  POR  CENTO 


Da  despeza  do 
custeio  para 
a  receita  do 

tratego 


73,45 
70,35 
155,73 
80,54 
42,08 
72,62 
108,17 
76,49 

346,26 
82,27 

152,42 
94,00 
81,71 
96,18 

373,93 

192,14 
68,53 

108,10 
45,30 

368,52 

09,50 


Da  d  espeza 
total  para  a 
receita  total 


110,84 

60,12 

74,10 

110,50 

69,46 

286,76 

184,26 

81,68 

159,85 

201,92 

117.45 

146,86 

157,00 

91,23 

69,52 

189,72 

39,53 

124 ,56 

189,24 

49,33 

78,80 

128,90 

95,97 

196,443 


88,12 

81,50 

155,40 

90,39 

42,03 

82,49 

107,96 

86,22 

345, S6 

82,27 

151,80 

93,00 

79,72 

95,29 

373,93 

222,38 

95,80 

125.50 

97,89 

368,52 

69,50 


109,92 

60,04 

74,19 

110,16 

69,46 

286,76 

184,26 

81,68 

159,85 

201,92 

117,45 

146,86 

157 ,00 

111,15 

73,77 

190,98 

50,78 

125,13 

185,92 

49,56 

78,40 

124,20 

95,97 

199,436 


OBSERVAÇÕES 


(6)  Quota  de  arrendamento  e  fiscalisação. 


A  quota  de  arrendamento  foi  de    94:1730053. 


A  quota  de  arrendamento  foi  de  400:0000000. 


J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  3NT.  25 


Principaes  dados  estatísticos  relativos  a  dois  annos 

consecutivos 


Principaes  dados  estatísticos 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


X  —  De    propriedade    da    União 

Baturité 

Sobral 

Natal  a  Independência    .... 

Conde  d'Eu  .  .- 

Recife  ao  S.  Francisco  .  .  .  . 
Great  Western  I  Central  de  Pernambuco  .... 
/  Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal.  . 

\  Paulo  Affonso 

I  Bahia  ao  S.  Francisco 

I  Ramal  do  Timbô 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

Oeste  de  Minas •  •  • 

Paraná 

D.  Thereza  Christina 

Porto  Alegre   a  Uruguayana  .  .    , 

Santa  Maria    ao  Uruguay.  .  . 

Rio  Grande    a  Bagé 


II  _  Concedidas    pela    União 


Leopoldina 


Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina • 

Leopoldina  e  Ramal 

Sumidouro 

Barão  de  Araruama  (Prolong.)  . 

Carangola 

S.  Eduard)  a  Itapemirim   .... 

Central  de  Macahé 

Norte 

Corcovado 

Bananal 

União  Valenciana 

í  Linha  de  Três  Corações 

Muzambinho   ) 

(  Ramal  da  Campanha 


Santos  a  Jundiahy : 

í  Prolongamento  para  Tibagy. 
Sorocabana    )              ° 
e  Ituana      j  Ramai  a>  Itararé 


EXTENSÃO 
EM    TRAFEGO  EM  31  DE 
DE     DEZEMBRO  DE 


Rio  Claro 


Mogyana 


II 


Uiboirão  Preto   a  Jagu.lra  e  ramal 
de  Caldas 


Japuara  e  Catalío 

Quarahim  a  Itaijuy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


1904 


Kilometros 
237,445 
216,280 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123,340 
83,000 
452,310 
316,660 
1.353,114 
167,476 
114, 1S9 
170,000 

(a)  1.078,000 
417,000 
116,340 
584,564 
355,418 
283,000 


78,000 

180,285 

65,000 

56,000 

381,425 

93,070 

51,440 

223,000 

93,230 

42,700 

45,310 

3,760 

28,000 

63,368 

57,095 

85,970 

139,000 

104,130 

42,924 

715,319 

270,000 
2*3,000 

175,597 


[935 


Kilometros 
297,445 
216,280 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123,340 
83,000 
452,310 
316,660 
1.448,876 
167,476 
114,189 
170,000 
(a)  1.115,000 
417,000 
116,340 
584,564 
355,418 
283,000 


78,000 

180.285 

65,000 

PI, 230 

381,425 

93,070 

51,440 

223,000 

93,230 

42.700 

45,350 

3,760 

28,000 

03,33S 

57,095 

85,970 

13.),  000 

104,130 

42,924 

',37,615 


RECEITA  TOTAL   DO 
TRAFEGO  EM 


1904 


870,000 
283,000 
175,597 

410,7117 


1.057:039$956 
337:2958350 
180:624$190 
665:194^090 

1.810:003|S20 


456 
681: 

54: 

974: 

97: 

1.097: 

977: 

28  223 

177 

238 

1.633 

2.017 

3.144 

104 

2.007 

715 

2.253 


520§S00 
963$050 


453:640 
508$700 
314$780 
565*978 
686 5529 
,3798081 
.403$39S 
:500?074 
.3028610 
531$791 
;  992$760 
:712$733 
:  322.^859 
: 204$ 180 


1905 


105:90I$S96 

1.267:281^130 

350:682$336 

1S:577$000 

2.257:3548885 

127:3558729 

8S:341$580 
806:90283)5 
144:4118159 

53:5228624 
272:2708480 

28:693$800 

38:60S$300 
152:653$275 
261:2398950 
130:3628150 
82.486:871J050 
516:750|040 
18i:478|660 
7.278:667$660 

1.923:0308353 
625:0528305 
147:733.750 

2688325 


1.107:713$220 
317:9418550 
196:6798340 
760:3108760 

2.070:3578330 

1.155:2778410 

547:7868710 

780:2718070 

Dl:310.?520 

1.044:3208230 
103:194$060 

1.129:609jí60 

903:5198112 

23.176:3028663 

193:16985s2 

230:4448646 

1.682:8098460 

i.731:96P$S55 

2.918:1438564 
107:5208250 

1.896:2448000 
643:3988368 

1.944:7488190 


113:8018241 
1.447:7588350 

238:586$-!48 

153:704$660 
2.850:1628004 

113:458^302 


879:2268206 

157:2668582 

56:3168221 

235:9108S25 

39:4898600 

28:914:590 

152:73I$Í20 

215:0118900 

119:943:010 

21.170:7768860 

573:655.5050 

149.636*110 

7.867:2644525 

1.917:618.8214 
064:270*317 
191:465$916 
318:813*770 


DESPEZA  TOTAL  DO 
CUSTEIO    EM 


1904 


876:8768006 
237:6978488 
261:414,250 
597:0SS$960 
947:676$990 
825:9358928 
49í:S948300 
574:ó49.:;410 
117:7848500 
756:7228132 
162:9138616 
991:591$105 
802:0508116 
27.441:2388145 


1905 


514:512;405 
1.076:330.^019 
1.985:204.4383 
1.817:8988164 

337:990$350 
1.514M238053 

526:4768989 
1.508:810.5310 


129:0438053 

801:«568140 

177:l23j772 

41:0718017 

2.116:312^714 

415:6121668 

205:1758279 

912:61  -§52S 

257:945;740 

107:5978514 

301:8738747 

74:1 10$ S53 

45.:^ 

131:294  329 
198.<i 
225:8 
9.982:5414400 
tos:  I 

207:4328570 
4.012:0431127 

1.473:080)527 

863:540$180 
166:2138747 
5:3:175*567 


813:6358314 
254:7788676 
306:2968850 
612:4058090 
871:2408970 
83 «: 9718390 
592:5508370 
596:825$030 
108:4168250 
857:832*046 
154:653$347. 
908:862$974 
742:3588876 
27.101:460«623 
722:328$368 
442:7938043 
1.153:335,<71S 
1.873: 17 1$443 
1.313:52789i8 
396:237$755 


125:143$3SS 
870:5558010 
177:0238392 
169:S52.<552 

1.9S6:S95$09> 

325:3578961 

16l:458$73fi 

71S:1438126 

251: 39 '$150 

U3:71o$'.38 

335:80S|444 

57:997801:: 

15í398$660 

139  26  IJ574 

170:2688558 

227:  :■ 

10,489:0884670 

714:652$300 

295:4408100 

3.881:052 J771 

1.502:826^099 
836:"! 

183:7608331 
626:2398009 


SALDO     EM 


1904 


180:1638950 
99:5978852 

68:105$130 
862:326$830 
142:7918102 

107:3138640 

217:7318508 

105:7238675 
175:5158332 
782:4138384 


557:1708055 

32:0988222 

1.325:6938627 

493:5898677 
188:S458870 
714:393$370 


405:6218?90 
173:55S$564 

141:0428171 


1905 


21:360$940 
06: 19 '$097 

12.503:8298650 
110:8594710 

3.266:624|533 

450: 00. ^826 


294:0478406 
103:1628874 

147:9358670 

1.199:116.5360 

316:3058520 

183:4668040 

185:488{184 

220:7468486 

166:1508236 

1.074:8428040 


529:4238742 


1.599:6158336 


577:303$340 
61:5608455 

873:2678909 
161:0S38OSO 


13:4 
74:7738348 

10.687:6378690 

3.986:211. TA 
4U:822$U5 

7:7  : 


relativos  a  dois  annos  consecutivos 


QuítdLi-o  n.  35 


DEFICIT  EM 


1304 


1905 


80:7903060     109:6173510 


35:3733500 


63:4353910 


65:-435g916 


222:305$921 
276:1093007 


232:9973290 


2í: li 13157 


25:497$017 

288:2563939 
116:8333699 
135:744$123 
113:5443581 
54:074$S90 
29:6033267 
45:4173053 
6:7743800 


95:4403455 


45:9593910 


23S:487$S85 

18:4823997 

238:2073242 


Í4:7õ4$260 


77:105$730 


51:464$287 


529:159.;  386 
212:3533397 

141:810$988 

283:7173505 


12:3423127 


16:i47$892 

211:8993659 
75:2043401 

94:1263568 
57:4003314 
49:3973619 
1S:507$413 
16:484S070 


107:6173769 

140:8973750 
145: 803  990 


192:4593534 


307:4T5;239 


NUMERO    DE    PASSAGEIROS- 
KILOMETRO  EM 


1904 


5.065.929 

1.162.6S6 

1.424.513 

4.443.912 

10.59*6-954 

9.146.191 

5.127.909 

3.6S0.553 

154.520 

8.582.481 

1.222.330 

2.ÍS9.490 

2.402. 2S2 

337.564.702 

528.085 

3.356.640 
3.485.8Í7 
5.S98  421 
502.674 
7.314.257 

8.632.621 


299. S35 

8.676.057 

966.678 

267.272 

439.758 

83.815 

1.923.555 

514.966 

107.075 

6.109.489 

63.527 

352.994 

502.601 
649.376 

40.970.736 

1.959.532 

817.379 

22.512.662 

8.912.123 

2.902.388 

648.689 

1.294.445 


1905 


5.033.666 

1.113.615 

1.210.617 

3. 830. 424 

11.228.285 

11.573.053 

5.490.243 

3.690.825 

103.369 

8.226.971 

1.094.032 

2.5S0.654 

2.241.85J 

423.535.53S 

1.056.065 

3.765.395 
4.969.856 
6.137.796 
423. 58 J 
7.1S2.997 
1.509.796 
7.820.194 


378.394 

7.893.571 

652.340 


446.162 

105.725 
2.128.772 

603.343 

91.908 

7.334.331 

102.954 

335.228 
549.559 
662.895 

42.622.464 

2.299.000 

496.893 

24.78S.565 

.9.404.207 

3.103.136 

743.299 

1.582.325 


NUMERO     DE      TONELADAS- 

KILOMETRO 

DE  MERCADORIAS  EM 


1904 


2.710.879 

1.177.094 

937.976 

3.012.905 

1). 459. 119 

4.881.819 

2.S55.706 

3.s23.49,5 

332.420 

5.856.963 

41Ò.427 

5.116.344 

3.637.236 

262.874.636 

1.136.437 

5.626.252 
8.157.444 

15.983.841 
706  005 

14.187.709 

20.662.679 


417.404 

6.345.829 

962.424 

7.493 

410.333 
183.552 
3.878.013 
675.733 
99.734 
117.631 


230.784 
810.308 
2S9.043 

123.670.630 

2.289.551 

492.442 

31.842.037 

7.777.735 

3.202.162 

525.062 

1.642.320 


1305 


NUMERO    DE 
TRENS    POR  DIA 

REFERIDO  A' 

EXTENSÃO   MÉDIA 

EM 


3.  "90. 179 

1.239.630 

1.310.2S1 

3.738.676 

14.9S2.394 

5.903.001 

4.625.314 

4.653.312 

161.773 

6.075.107 

569.950 

4.749.868 

3.010.789 

303.630.153 

2.225.222 

4. 893.930 
8.985.143 
14.862.J73 
518.448 
14  263.765 
6.033.155 
17.091.906 


437. 25S 

S. 524. 563 

790.749 

262.664 

652. S33 
281.654 
4.176.802 
913.926 
106.970 
300.620 


159.151 
845.628 
311.234 

120.200.921 

1.877.580 

416.526 

35.605.671 

9.290.719 

4.121.194 

879.431 

1.829.484 


131)4 


1,3 
1,4 
1,2 
3,1 
3,2 
3,1 
2,0 
3,4 
0,4 
4,5 
1,4 
1,4 
1,5 

14,2 
1,? 

5,1 

6,8 

3,8 

3,1 

1,3 

2,1 

1,6 

5,8 


1,1 

3,7 

2,7 

2,4 

3,1 

2,7 

2,7 

3,2 

2,1 

1,2 

10,2 

7,9 

2,0 

2,0 

2,0 

1,5 

34,4 

2,6 

2,2 

5,2 

5,8 
2,9 
0,8 
0,9 


1905 


1,6 

1,1 

1,4 

3,2 

7,0 

3,9 

2,3 

3,8 

0,3 

4,9 

1,2 

1,2 

1,4 

15,7 

2,9 

4,2 

7,8 

3,0 

2,7 

1,3 

2,0 

1,2 

5,8 


OBSERVAÇÕES 


(a)  Inclusive  a  linha  fluvial 


1,1 
4,3 
2,7 
2,1 
2,9 
2,1 
2,7 
3,3 
2,1 
1,4 

11,4 
8,3 
1,1 
2,2 
2,0 
1,6 

27,2 

5,6 

4,7 

6,2 
3,0 
4,2 
0,9 


Linha    de  cremalheira. 


J.  Fernandes  da  Silva. 


ê 


QUADRO  IsT.  36 


Principaes  dados  estatísticos  de  dois  annos  con- 
secutivos 


Principaes  dados  estatísticos 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


r>o  propriedade  <Xa  União 


Baturitè 


Sobrs 


Natal  a  Independência     • 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco  . 
Great  Western  (  Central  de  Pernambuco  . 

Sul  de  Pernambuco.    .     . 

Central  do  Alagoas  e  rama 

Paulo  Affonso 
i  Bahia  ao  S.  Francisco. 
/  Rama;  doTimbó.  .  . 
S.  Francisco.  .... 
Central  da  Bahia  .  .  . 
Central  do  Brasil  .  .  . 
Central  do  Brasil.  —  Linha  Auxilia 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

Oeste  de  Minas  ..... 

Paraná     

D.  Thereza  Christina  .  .  . 
Porto  Alegre  a  Urugur.yana 
Santa  Maria  ao  Uruguay  . 
Rio  Grande  a  Bagé     .     .     . 


Muzamb 


inho        ' 


II  —  Ooncerliclas  pela  Tjriiã  > 

Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Thnbaúba 

Tram-Road  do  Nazarcth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal     ......... 

:    U"0 

Barão  de  Araruama  (Prolongamento)    .     .     . 

Leopoldina         (  Carangola      .  • -     . 

uado  a  Itapemirira    . 

Central  de  Macahé 

Norte .     .     . 

Corcovado 

Bananal 

União  Valenciana 

Li   ha  de  T.es  Corações 

'  Rama!  da  Campanha .     . 

Santo*  a    undiahy 

c  i  „   „    „  í  Prolongamento  oara  ribagy 

Sorncabana    e  \ 

Itnana  j  Rama|  j0  itararé , 

Rio  Claro 

í   Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  Ramal  de  Caldas 
Mogyaua 

/  Jaguára  a  Catalão 

Quarahim  a   Itariuy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 

Tijuca  (a) i 


POR  UM  KJLOMETRO  TRAFEGADO! 


KECEITA   DO   TRAFEGO 


1904 


1905 


DESPEZA    DO     CUSTEIO 


3: 5533732 
1:5593530 
l:055$l 
4:031$479 

14:510^328 
5:3845642 
2:3543316 
4:5463420 


7:8873604 
1:1" 0|0 15 
2:4273687 
3:0873111 
20:522$165 
1:0583976 
2: 0873756 
9: 608.:  824 
1:734$  08 
7:525| 
1:141*5223 
3:434.;546 
2:0123(21 
7:931$853 


i: 344^896 
7:029.4321 
5:3653112 

619;232 
5:918$2tl 
1:3683 
1:7173371 
3:6183395 
i:548$870 
1:2533 557 
6:0043369 
7:63l$38i 
i:378$869 
2:4093027 
4: 556$720 
1:5163  70 
161:412$740 
4:9683750 
3:755*178 
10:222$?47 
7:122*3  8 
2:2  8$668 

sí  13175 

9353976 
15:7793898 


1904 


3:7243094 
i:f  0.-3755 
1:1483848 
4:6083126 

16:5973514 
6:4213775 
2:8243982 
5:201.3807 
2703261 
8:4773130 
1:239^044 
2: 49931 36 
2:8„93068 

19:4493334 
1:153 $416 
2:0183098 
9:8983879 
1:9853209 
6:979,639 
1:0753202 
3:243j860 
1:8243326 
6:8713900 


1:4583990 

8:0303387 

3:6703566 

2:1313383 

7:4983622 

l: 

1:735J076 

3:9423718 

1:686«867 

1:318.3881 

6:305$929 

10:5023553 
1:032$664 
2:700$705 
4:2933959 
1:3943683 
152:3503910 
5:509  02' 
3:486  ;0:0 

10:6  "•  í75 
7:1023308 
2:437$J22 
1:0903352 

17:3463736 


2:9483700 
1:0983027 
1:5263979 
3:6183724 
7:5973279 
4:5903  17 
2:536.J740 
3:8303995 
1:0163672 
6:1353250 
1:9623832 
2:1933785 
2:5323840 
20:2813650 
2:3863177 


1905 


6:3313353 
1:6923414 

4:3573393 
3:6:33913 
2: 590$ 174 
1M813348 
4:7453177 


1:65 
4:446$í-.0í 
2:7243980 
1:4693133 
5-.5483390 
4:46535f2 
3 

4:2273114 

2:7663767 

-  2:5193848 

6:659*710 

19:7103331 
1:6203S37 
2:0713935 
3:4153161 
2:6253610 

71:457*130 
3:9083560 
4:789,9)9 
5:631*890 
5:455$328 
3: 051$376 
919:793 
1:7>1Ç192 

19:1993814 


2:7353516 
1:132$767 
1:7893148 
3:7113545 
6:9S4$5U 
4:6633 
3:0553835 
3:97S3834 
9353S09 


1:8633352 
2:0093575 
2:3443 
18:7053162 
4:3133056 
3:87737t.0 
6:7843622 
2: 124.$143 
3:161393 
3:9323377 


1:6173222 
4:8283216 
2:723  ;145 
2:3553310 
5:2093134 
3:495.4841 
3:197:  59 
3:2203372 
2:6963483 
2:6033150 
7:406  450 
15: 416$700 
1:6213380 
2:197$847 
2:987316 
2: 646$054 
.75  461$070 
6:8933652 

5:251.?,:2i 
5:5.16  021 

1:698*658 
81:2384894 


1904 


1905 


605$032 
4603503 

4123755 

6:913$049 

7933725 

715J424 

1;752;354 
2333902 


2i0$515 


3:2773471 

423194 

3:1673741 

8443372 

531.;273 

3:2163676 


2:5823717 
2: 640$132 


3373092 
1:1 


89:955*610 

1:0003190 

1:6663701 


190! 


988$578 


8933581 
9:613,003 
1:758322,) 

1:22239*3 

1:5103250 

4893561 
5243728 
744§172 


3:114325: 


3:817  702 


3:2023171 
947$421 

2:2S 


7223346 


.5023858 

1:3113733 

76:8893840 


5:404:054 

1:5333377 


433-64 


4713913 

182j424 
547.-556 
792:817 


1:3273201 

2:4183884 


2:5323470 


309-502 


8494901 


3: 097: -206 
2:271*261 

60?  719 
1:217 -S97 
1:26  3. X) 

654  841 
12:079  602 

241  968 


1 :  1093540 


842  718 
105}M8 


1905 


RELAÇÃO 

POR  CENTO  DA 

DESPEZA     P.R.V     . 

RECEITA 


1904 


610.4300 


2303S53 


6653548 


624330S 


3:15P$340 

1 


1383934 
2: 887$175 


15SÃ232 


2234927 

2:27f3777 
l:46139S3 

1:009$616 
1:3443269 
l:100.;521 

588(716 


1:2513371 

1:384*685 
3:428*4*9 

2:815*242 

S31$027 

3:8923158 


1905 


82,95 

70,47 

144,73 

89,76 

52,35 

85,26 

107,75 

84,26 

216,72 

77,78 

177,79 

90,36 

82,01 

98,81 

225,32 

215,81 

65,89 

98,40 

57,81 

322, s6 

75,41 

73,60 

66,96 


123,01 

63,26 

50,50 

237,25 

93,75 

326,33 

232,25 

116.S2 

178,63 

201,03 

110,S0 

25S.2: 

117,51 

S3,00 

74,95 

'173,21 

44,27 

7S,66 

127,50 

55,12 

76,59 

13?, 15 

112,00 

173,77 

121,6 


73,45 
70,35 

155,73 
80,54 
42,08 
72,62 

108,17 
76,49 

346,26 
82,27 

152,42 
94,00 
79,72 
93,18 
373,93 
192,14 
68,53 
10S.10 
45,30 
368,52 


110,84 

60,12 

75,19 
110,50 

69,46 
286,76 
1S4.26 

81,68 
159,81 
201,92 
117,45 
146,88 
157,00 

91,23 

69,52 
189,72 

39,53 
125,13 
198,34 

49,56 

78,40 
121, £0 

95,97 
193,413 
122,43 


(a)  Tramway  eléctrico. 


de  dois  annos   consecutivos 


PRODUCTOS  MÉDIOS,  EM  RÉIS, 
POR  KILOMETRO 


DE   UM 
PASSAGEIRO 


1904 


1905 


57 
44 
50 
46 
3: 
33 
22 
33 
36 
34 
30 
47 
60 
(a)  -54  (b)  12 
2S 

55 
43 
50 
59 
60 
82 
49 


61 
39 
74 

56 

65 
02 
63 
65 
65 
30 
333 

90 
55 
65 
45 
59 
72 
41 
51' 
40 
76 
48 


DE  UMA  TONELADA 
DE  MERCADORIA 


1904 


1905 


234 
178 

98 
137 
12-3 
130 
105 
131 
128 

95 
105 
172 
216 

52 
126 

130 
1S'J 
174 
75 
83 

80 


186 
132 
293 
283 

213 
188 
142 
140 
321 
123 


533 
274 
234 
157 
251 
179 
1^7 
166 
138 
91 
12  i 


191 
180 

8S 
137 
104 
115 

83 
125 
139 
100 

93 
196 
224 

51 

64 

207 
140 
16S 
111 
S0 
75 


187 
121 
235 
324 

115 
119 
142 

116 
346 
86 


6  53 

238 
190 
152 
20S 
189 
182 
137 
115 
85 
115 


RECEITA  DO  TRAFEGO,  EM  RÉIS, 
POR  KILOMETRO 


1904         1905  1904  1905 


6.429 
3.670 
2.355 
3.525 
6.448 
4.788 
3.153 
3.611 
3. 320 
4.532 
2.296 
4.535 
5.778 
3.939 
1.631 
1.177 
3.839 
2.803 
7.379 
2.469 
4.524 
4.529 
3.768 


3.027 
5.130 
6.233 
1.072 
5.337 
1.359 
1.743 
3.062 
1  996 
2.838 
1.619 
2.447 
1.619 
3.165 
6.161 
2.831 
12.787 
5.270 
4.6)1 
5.375 
3.2J3 
2.712 
2.738 
3.033 


POR  TEHICULO 


6. 670 
3.850 
2.291 
3.983 
6.468 
4.485 
3.429 
3.713 
2.283 
4.670 
2.732 
4.893 
5.511 
3.900 
1.100 
1.310 
-3.485 
2.S35 
7.211 
88.366 
4.195 
4.265 
3.234 


3.356 
5.122 
3.540 
2.723 
0.885 
1.5C1 
1.778 
3.282 
2.178 
2.54o 
1.526 
3.3J3 
2.424 
3.065 
5.757 
2.-Í27 
15. 233 

1.637 
6.155 
3.104 
2'.  020 
3.165 
2.594 


907 

257 

193 

244 

372 

426 

193 

256 

225 

291 

154 

247 

436 

233 

132 

336 

484 

402 

570 

193 

4Í7 

532 

429 


843 
312 

855 

4J0 


314 
1.205 

518 

549 
1.050 

454 
2.447 

eoo 

1.141 

903 
5í7 
549 
570 
324 
552 
427 
3Í5 
353 


1904    1905 


948 
274 
192 
232 
329 
831 
1S7 
250 
173 
300 
177 
550 
417 
228 
137 
169 
?93 
435 
553 
167 


896 
293 
321 
633 

289 
1.083 
535 
456 
828 
419 
3.333 

877 

1.019 

837 

541 

1.293 
330 

497 
399 
47S 
318 


226 

128 

97 

122 

136 

213 

97 

123 

113 

145 

77 

60 

197 

65 

4.5 

84 

127 

100 

264 

80 

113 

133 

152 


211 
156 
109 
122 


78 
302 
129 
137 
263 
113 
1.223 

294 
274 
223 
218 
137 
142 
162 
137 
103 
162 
176 


DESPEZA   DO    CUSTEIO,  EM  RÉIS, 
POR   KILOMETRO 


1904    1905 


235 
137 

95 
116 
165 
116 

99 
125 

85 
150 

83 
137 
138 

57 

34 

42 
104 
103 
Í5S 

74 


22': 

147 

80 

213 

72 

271 
134 
114 

207 

104 

1.662 

355 
233 
211 
218 

323 
175 
124 
93 
151 
159 


5.0S3 
2.586 
3.409 
3.164 
3.376 
4.082 
3.403 
3.042 
7.196 
3.564 
3.853 
4.143 
4.746 
3.827 
3.6S1 
2.391 
2.5» 
2.734 
4.266 
7.936 
3.412 
3.333 
2.52 


3  723 

3.245 

3.174 

2.545 

4,600 

4.435 

4.049 

3.578 

3.566 

5.855 

1.795 

6.320 

2.170 

2.720 

4.261 

5.09S 

5.661 

4.145 

5.936 

3.001 

2.522 

2.861 

3.313 

5.366 


5.378 
2.703 
3.568 
3.606 
2.722 
3.257 
3.7.9 
2.840 
7.917 
3.842 
4.105 
4  624 
4.503 
3.752 
4.113 
2.518 
2.339 
3.037 
3.257 
8.720 


POR  VEHICULO 


3.720 
3.030 
2.671 
3.013 
4.783 
4.564 
3.275 
2  631 
3.481 
5.143 
1.792 
4.895 
3.S06 
2.737 
4.000 
4.607 
7.575 


3.024 
2.335 
2.509 
3.033 
4.919 


1904    1905 


745 
131 
279 
219 
195 
363 
208 
216 
490 
226 
258 
223 
357 
22S 
410 
725 
319 
392 
330 
623 
337 
S91 
237 


1.037 
197 
215 

1.163 

1.024 

2.802 
605 
931 

2.112 
504 

6.320 


510 
855 
1.726 
242 
432 
723 
130 
422 
589 
38) 
624 


S30 
193 
298 
210 
139 
168 
202 
191 
599 
247 
266 
518 
345 
219 
515 
324 
273 
471 
251 
616 


1904   l'„05 


993 
177 
237 
692 

831 
1.996 

432 

729 
1.672 

466 
4.895 


798 
708 


180 
90 
139 
109 
98 
1S7 
104 
108 
245 
113 
121 
55 
132 
57 
1C2 
181 
84 
93 
154 
238 
S5 
98 
102 


259 
99 
53 

290 

256 
700 
151 
245 
527 
126 
3.160 


207 

93 

149 

105 

69 

84 

101 

96 

299 

123 

133 

130 

154 

54 

129 

81 

72 

117 

117 

276 


248 

89 

59 

236 

208 
499 
103 
182 
413 
116 
2.447 


250 
213 


.589 

432 

268 

95 

127 

183 

172 

90 

321 

105 

434 

146 

453 

182 

623 

312 

— 

332 
16 

400 
103 


Quadro  n.  S6 


CUSTO  TOTAL,  EM  RÉIS, 
DO  TRANSPORTE 
POR    KILOMETRO 


DE   UM 
PASSAGEIRO 


1904 


52 
39 
56 
45 
24 
33 
31 
36 
75 
31 
46 
72 
74 
14 
271 

40 
123 

33 
132 

30 

27 


84 
20 
51 
79 

380 
674 

46 
146 

402 


1C05 


33 


DE  UMA  TONE- 
LADA va 
MERCADORIAS 


1904      1905 


1.156 


147 

72 
133 
55 
25 
45 


135 
31 
32 

50 

79 

(a)    26    (b)     14 

207 

32 
81 

26 
276 

(c)    - 


22 

60 
53 

212 

445 

50 

9-5 

483 

(d)    39    (e)    21 

533 


207 

95 

162 

109 

55 

92 

87 

93 

293 

152 

123 

13S 

12S 

61 

210 

58 
123 

<3 
246 

83 

65 


246 
85 

104 
1.029 

463 
646 
165 
211 

454 


86 

43 

97 

44 

121 

76 

145 

11 

313 

"1 

- 

155 

2*3 

57 

147 

117 

298 

59 

60 

- 

134 

- 

268 

31 

90 

34 

102 

63 

137 

51 

121 

89 

229 

(a)  Passageiro    do    iotorior.    (b)  Passao-eiro  d-»    siihnrhios    I r\  Vm   iqvx  -  •»,.•       j  .  ™~"" "*"— ™^~ "" 

mercadorias  de  70  réis.  (d)  De  subúrbios,    (c)  t)o  interior.  ()  °  °'"t0    d°    P^sagriro-kiiometro,    nas  três    linhas,  foi  de  32   réis;    a    o  da  tonelada-kilometro  <ta 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  27 


Substituição  do  material  da  via-permanente  e  do 

telegrapho 


Substituição  do  material  da 


DESIGNAÇÃO    DAS     ESTRADAS 


I  -    r»e    proprioladc    4i    Unia» 

Baturité    .   , 

Sobral  

Natal  a  Independência 

Conda  d'Eu 

Recife  ao  S.  lfrancisco     .... 
Great  Western  ^Central  de  Pernambuco 

Sul  do  Pern  'nibuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal  .   .    . 

Paulo  Affonso 

\  Bahia  ao  S.  Francisco 

I  Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar 

Rio  do  Ouro • 

Minas  e  Rio   , 

í  Sitio  a  Paraopeba 

Oeste  de  Minas  J 

f  Carrancas  a  Formiga 

Paraná   

D.  Thoroza  Christina 

/  Porto  Alegre  a  Uruguayana 

'santa  Maria  ao  Uruguxy 

(  Rio  Grande  a  Bagê 

XI  —  Oon.ood.ld.as    pola    União 

Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal 

Sumidouro 

Barão  de  Araruama  (Prolongam.) 
Leopoldina         /  Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 

Central  do  Macahé  ........ 

Norte 

Corcovado 

Bananal 

União  Valenciana 

Í  Linha  do  Três  Ooraoõos 
Ramal  de  Campanha 

Santos  a  .Jundiahy 

Sorocabana  o   )  Prolongamento  para  Tibagy  .   .  . 
Ituana  J  Ramn,  de  Itai.a,á 

Itio  Claro    

!  Ribeirão  freto  a  .laguára  o  ramal 
ó\<  Caldas .   .  .   . 
i  Jaguáia  a  Catalão 

Quarahim  a  Itarjuy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


Kilometros 
297,445 
216,280 
171,197 
1  5,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150.000 
115,853 
123,130 
83,000 
452,310 
316,660 
1.448,876 
167,476 
114,189 
170,000 
68 i, 000 
188,432 
417,000 
.103,000 
58!, 564 
355,413 
2S3 ,000 


78,000 
1S0,2S5 
65,000 
7?, 115 
3S1,425 

93,0:0 

51,440 

223,000 
93,230 
42,700 
45,340 
3,760 
23,00u 
63,338 
57,095 
S5 ,970 

139,000 

10i,130 
42,924 

737,615 

a7[).ifl0 
283,000 
175,697 


TRILHOS 


DE    AÇO 


irt 

a 

a 

H 

p 

Annos 
20 


12 

20  a  25 


10  a  18 


Metros 
6.S9C,0 


775,0 
57.900,0 
102.859,0 
22.497,0 
70.558,0 
33.0 


10.774, S 
900,0 

82.921,0 
(.a)  11 

1.5SS,5 

2.149,0 

352,5 

136,0 

2.685,0 

6,<>7S,i 


'3.  * 


3.  S 


Annos 
20 
25 


12 


80 


* 


2  743,0 


{c,  336 
54,0 

459,0 
12  5,0 
423,0 
(rf)  1097 
123,0 


41,0 

72,0 

9.417,0 


S.827,0 

|  -i  101 


67 .8 


20 


d  £ 


Metros 

50.000,0 

322,0 


(a)  250 


ACCESSORIO-i  DOS  TRILHOS 


CHAPAS   DE  JUNCÇAO 


sa 
p 


Annos 
20 
15 


8 
16  a  18 


875.0 


12 


1.719 
83 

132 
17.089 
24.142 

186 
tõ.036 

3.045 

3. 765 

1.008 

125.205 

1.922 

1.874 
1.435 
1.295 
168 
1.407 

21.274 


24 

822 
.125 

38 


PARAFUSOS 


500 


30 

1.099 


04 
159 

1  .0 

2.580 

10) 

611 

2.GS2 
3J3 
320 
148 


id 


cz 


o  s 
P 


Annos 
8 
5 


10 

10 

5 

10  a  12 


3 
3 

5  a9 


12 


80 


943 

951 
950 
670 
46S 
078 
231 
705 
330 
217 
s2í 
.450 
343 
.733 
740 


8.338 
23.235 
13.764 
13.451 

8.662' 

153.439 


6SS 

8.5S6 

912 

21.421 
512 

5.500 
3.C62 
1.(548 

58 
4.495 
1.9Ò6 

983 
1.018 
2.020 
5.16) 

750 

1.325 

01.140 

17.011 

8  377 

750 

2.73S 


GRAMPOS 

( 

01 

a         ' 
z. 

?       : 

a 

s 
s 

O 

2  ■*> 

Sa 

« 

4> 
'O 

a 

9 

Annos 

8 

37.266 

- 

5 

8.152 

- 

- 

25.000 

— 

- 

25.260 

- 

- 

177.730 

- 

- 

354. S72 

- 

- 

64.991 

— 

'     — 

255.563 

— 

- 

14.710 

— 

10 

7.949 

— 

10 

7.122 

— 

7  e  5 

45.326 

— 

8al0 

37.850 

— 

— 

539.733 

492.150     ' 

- 

63.253 

13.024 

— 

- 

— 

— 

37.718 

9.365 

6 

127.995 

_ 

6 

30.404 

— 

— 

39.650 

90 

3 

19.290 

5.770 

5  a  9 

495.059 

G 

12 

3.495 

— 

20.050 



6 

218 

— 

— 

- 

— 

— 

139.350 

_ 

— 

6.306 

— 

— 

3.050 

1 

— 

107.722 

— 

134.974 

— 

— 

2.400 

— 

— 

24.047 

— 

20 

661 

- 

— 

- 

— 

7 

3.!92 

— 

5 

3*678 

— 

4 

6.42S 

— 

20 

86.180 

— 

— 

15.476 

- 

— 

13.100 

- 

- 

265.705 

- 



75.035 

_ 

_ 

55.772 

— 

— 

400 

— 

8 

2ó.l00 

60, 

via-permanente  e  do  telegrapho 


AGULHAS  E  CORAÇÕES 


2? 


88 


165 
ô 
5 
1 


Annos 
3 


DORMENTES 


POóTES 


DB  MADEI3A 


10 


10  a  IS 


136 
9 
6 


An  n  os 

10 
10 


19 


5  a  12 


12 


4 

6  a  1(. 


4.869 
20.700 

9.992 

S97 

6S.572 

10.755 

7.431 
11.878 

5.537 

5.133 

11.645 

379 

12.674 
7.117 

13.748 
9.030 

20.400 

24.233 
174.944 

56.131 

57.42a 

7.528 

^22.435 


DE     .'.ÇO 


3  S 

O 


Annoc 


25.S91 
8.689 
15.343 

IS. 000 
53.9(7 
41.410 
25.670 
39.157 
7.458 
17.402 
5.017 
45.833 
21.97S 

271.533 
37.680 
51.800 
49.494 

133.043 
39.27S 
22.158 
15.356 


1S4.466        _ 


Annos 
10 
10 


72 


3  a  10 


12 


FIOS 


26 


544 

11 
4 

101 
2 

2 
2 
1 


|  Annos 

80 

5 


20 


35 


1.200 


45 

1.282 


Moiros 

0.200,0 

9.0,0 


S0. 309,0 

2.354,0 

48.172,0 

52.727,0 

1.850,0 

850,0 

89,0 

44.550,0 


1.024,0 


1.400,0 


16  rolos 


104.0 


118 
34 


11,2 


ISOLADORES 


Annos 
15 
10 


12 


1.360 

239 
809 

50 
18 
13 
95 
42 
1.430 


236 
300 
100 
37 


920 


3 

750 


39.299,0 


271 


—     ,925.090,0 


1.250,0 


25 
2 

131 

30 

781 

49 
341 


APPAKELHOS 


TELEGRA- 


Annos 


6  a  10 


Annos 


10        1 


10 


10 


Qiiiicli-o  jx.  S1? 


LASTRO 


M.c. 


5.047 
2.S01 


2S.290 
643 

653 
950 
234 
223 


50 


3S3 


ISO 

500 

75 

305 

13.962 

9.512 


OBSERVAÇÕES 


M.c. 

7.128 
9.631 


63.695 

23.23 

3.000 

6.152 

2.416 

21.546 

203.094 

70.S61 

14.914 

50.320 

13.677 

10.290 

906 

66.029 

363 

111.230 


O  lastro  de  saibro e  cascalho 
tem  o  volume  de  17.905  m. 
cúbicos. 

(a)  Trilhos. 


1.311  (6) 
13.070 

73.722 


(b)  Cascalho  e  arola. 

(c)  Trilhos. 


7.33 


8.751 

7.619 
13  7S5 
35.000 

686 
46.320 


9.933 
144.958 


(rf)  Trilhos. 

Linha  de  cremftlheira. 


(«)  Trilho». 


J.  Fernandes  da  Sii,va, 


QUADRO  n.  38 


Accidentes 


DESIGNAÇÃO    DAS     ESTRADAS 


I  —  I>e  propriedade  da  União 


Baturité 


Sobral 


Natal  a  Independência  .   .   . 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  3.  Francisco    .   . 
G^eafWest-írn  i  Central  de  Pernambuco.  .  . 

Sul  de  Pernambuco 

I  Central  de  Alagoas  o  ramal. 

1  au!o  Affonso 

I  Bahia  ao  S.  Francisco 


/.Ramal  do  Tiuibó. 
S.Francisco,  .   .   . 


Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil. 

Central  di  Brasil  —  Linha  Auxiliai1  . 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio . 

Oosto  de  Minas 

Paraná  

D,  Thoreza  ChrUtiaa 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Bagé 


II  —  Concedidas  pola  União 

Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaftba 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamintina 

Leopoldina  e  ramal , 

Sumidouro 

Barão  de  Araruama  (Prolongamento).  . 
Leopoldina     [  Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 

Central  de  Macahé 

Norte 

Corcovado.  .  

Bananal    

União  Valenciana 

í  Linha  de  Três  Corações 

Muzambinho  ' 

r'  Rama!  do  Campanha 

Santos  a  Jjndiaby 


Sorocabana  \  Pl'°longamento    I'ai-a  Tibagy 
e  Itúana     )  Ramal  do  itarai.,5 


Rio  Cia 


Mogyana 


Ribeirão  Proto  a  .Jaguára  e  ramal  do  Caldas. 


/  Jaguára  a  Catalão 

Quarahim  a  Itaquy 

S.    Paulo-Rio   Grande 


Totaos 


2    K 


Kilometros 
297,445 
216,280 
171,197 
165,000 
124 ,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123,140 
83,000 
452,310 
316,660 
1.443,876 
167,476 
114, 1S9 
170,000 
872,432 
417,000 
100,000 
5S4,564 
355, ':  18 
233,000 


73,000 

180,235 

65,000 

73,115 

381,425 

93,070 

51,440 

223,000 

93,230 

42,700 

45,340 

3,700 

2!, 000 

63,363 

57,095 

85,970 

139,000 

104,130 

42,02 i 

737,615 

870,000 

203,000 

175, 50 ; 

370,000 

10.788,411 


CAUSAS 


"C  °  * 

Sõ  § 

c  a  ca 
SJ3  tf 


i  n  o 
)  p  > 
\  o? 


89 


22 
115 


39 


24 


233 


MATERIAL 

RODANTE 

DETERIORADO 


C3 


20 


SS 


Acci 


PESSOAS 


-«a 

Is.* 

«5  °-S 

>   O 


33  131 


<3  o  a, 

•— .  o.  ^ 

os     <a 

>  ~ 


C.2-.~ 
.2,3  3 

—       o 


a  o/g 


S  o 


16 


20 


dentes 


Quadro  n.  J3© 


MORTAS 

PESSOAS  FERIDAS 

OBSERVAÇÕES 

—  «  o 

d  3  © 
ClOO  w 

a,  o 

S  ^"S 

O  *   ? 

£3  ~:  w 
cí  «$  °> 
£        <« 

o 

a. 

■  d  2 

o  w  r* 
§  =  ? 

S      i» 
a.     o 
-      - 

2  a.g 

5  3.2 

a    "3 

IS 

•S  a 

H  ffl 

to   ej.cg 

noõ 
cí  o  o 

.?  3 

u 

O 

Js.iL 

•2.»  5, 

> 

ti 

O          W 

P*      o 
©  3  ® 

2    3    O 

■2     ,§ 

ò  _,  se 

*o  « -o 

«JJ-CS 

êp=s  is 

<D    O  W 

S  $  «1 

f  S..5 

t-       o 

o  cj  o 

ODu  U 
í!  =-  ° 

s-s- 
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QUADRO  N.  29 


Legislação  e  Decisões  do  Governo 


Aiino  cie  1005 


Legislação  e  Decisões  do  Governo 
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DESIGNAÇÃO   DAS  ESTRADAS 


I  —  De  propriedade  da  União 


S.  Luiz  a  Caxias. 


Baturité 


Sobral. 


Natal  a  Independência 


Conde  d'Eu. 


Itabayana  a  Campina  Grande.  .  , 


Central  do  Rio  Grande  do  Norte. 


8       Molungú  a  Alagôa  Grande 


Recife  a  S,  Francisco. 


DECRETOS,   AVISOS,     PORTARIAS,    CONTRACTOS,  ETC. 


Datas 


1905—  3  de  janeiro 

1905  — 30  de  outubro 

1898  —  17  de  março 

1898  — 12  de  abril 
1898—  14  de  abril 
1901  — 12  de  agosto 
1903  —   5  do  agosto 

1903— 17  de  agosto 
190 1  —  16  de  novembro 


1905—    3  de  janeiro 


1897— 28 de  setembro 

1897  — 25  de  setembro 
1901— 22  de  abril 

1905—   4  de  julho 


1901  —  6  de  agosto 

1904  — 26  de  julho 
1901—  6  de  agosto 
1904— 26  de  julho 

1905  —  7  de  outubro 
1905— 18  de  abril 

1905  —  4  de  outubro 

1899  —  18  de  dezembro 

1900  — 22  do  janeiro 

1901  — 12  de  agosto 

1901— 31  de  julho 

1901—  6  de  agosto 
1904  — 26  de  julho 

1904  — 28  de  julho 


Ementas 


Decreto  Legislativo  n.  1.329  —  Autoriza  o  Governo  a  promover  a 
conslrucçao  de  uma  estrada  de  ferro  entre  as  cidades  de  Caxias 
e  S.  Luiz,  no  Estado  do  Maranhão. 

Portaria  approvando  as  Instrucções  para  estudos  definitivos  (Diário 
Ofpcial  de  15  de  novembro  de  1905). 

Decreto  n.  2.836  —  Contracta  como  engenheiro  Alfredo  Novis  o 
arrendamento  da  estrada. 

Contracto  de  arrendamento  da  estrada. 

Portaria  approvando  as  tarifas. 

Aviso  n.  8  —  Approva  o  horário  des  trens. 

Portaria  dando  instrucções  para  a  construcção  do  prolongamento  da 
estrada. 

Aviso  n .  2  —  Autorisa  a  reducção  de  25  %  na  tarifa  de  farinha  de 
mandioca  e  10  %  na  de  arroz,  feijão,  assucar,  milho,  farinha  de 
trigo,  xarque,  carne  de  sol.  peixe  secco  e  sal. 

Aviso  n .  12  —  Approva  os  projectos  e  orçamentos  para  a  construc- 
ção  de  um  abrigo  de  carros,  nas  dependências  da  estação  Central, 
na  importância  de20:Ç88$316,  e  para  a  construcção  de  uma  casa 
destinada  á  residência  do  agente  da  estação  de  Monguba,  no 
valor  de  7:197$806;  levando-se  toda  a  despeza  á  conta  do  ca- 
pital da  estrada . 

Decreto  n.  1.331  —  Autoriza  a  abrir  o  credito  especial  da  60:826$955, 
para  pagamento  ao  engenheiro  Alfredo  Novis  de  uma  indemni- 
zação motivada  pela  reducção  de  25  %  nos  fretes  da  estrada,  de 
accordo  com  o  decreto  n.  3.684,  de  19  de  junho  de  1900,  e  no  pe- 
riodo  de  19  de  junho  de  1900  a  29  de  abril  de  1901 . 

Decreto  n.  429— Contracta  com  o  engenheiro  João  Thomé  de  Sa- 
boya  e  Silva  e  Vicente  Saboya  de  Albuquerque  o  arrendamento 
da  estrada. 

Contracto  de  arrendamento  da  estrada. 

Decreto  n.  4.000— Approva  as  Condições  Regulamentares  e  bases 
das  tarifas  da  estrada. 

Drcreto  n.  1.347  —  Autoriza  o  Poder  Executivo  a  prolongar  a  Es- 
trada de  Ferro  de  Camocirn  até  Therezina,  lançando  um  ramal 
em  direcção  á  Amarração  e  dando  outras  providencias  (Diário 
Official  de  6  de  julho  de  1905). 

Contracto  para  o  arrendamento  da  estrada  á  Companhia  «  Great 
Western  of  Brazil  Railway  ». 

Portaria  approvando  as  Condições  Regulamentares  e  tarifas  da  es- 
trada. 

Contracto  para  o  arrendamento  da  estrada  á  Companhia  «  Great 
Western  of  Brazil  Railway  ». 

Portaria  approvando  as  Condições  Regulamentares  e  tarifas  da  es- 
trada. 

Aviso  n.  290  —  Approva  o  orçamento,  na  importância  de  23:552$, 
pnra  a  construcção  de  um  armazém  na  estação  de  Cabedello. 

Decreto  n.  5.523  —  Approva  os  estudos  definitivos  para  a  constru- 
cção da  linha,  fixando  no  máximo  de  £  82.487-16-8  (ouro)  e 
3.980:340$143  (papel)  a  totalidade  dos  orçamentos. 

Decreto  n.  5.703  —  Approva  o  projecto  geral  da  estrada  e  os  estudos 
definitivos  do  trecho  comprehendido  entre  as  cidades  do  Ceará- 
Mirim  e  do  Caicó  (Diário  Ofpcial  de  14  de  outubro  de  1905). 

Decreto  n.  3.531 — Autoriza  o  contracto  com  a  «Conde  d'Eu  Rail- 
way Company»,  para  concluir  o  trecho  de  Molungú  a  Alagôa 
Grande,  no  Estado  da  Parahyba  e  a  trafegar  esse  trecho. 

Contracto  com  a  «  Conde  d'Eu  Railway  Company  »,  para  conclusão 
do  trecho  da  Estrada  de  Ferro  de  Molungú  a  Alagôa  Grande,  no 
Estado  da  Parahyba  e  para  trafegar  esse  trecho. 

Decreto  n.  4.123  —  Torna  applicaveis  ao  ramal  de  Molungú  a  Ala- 
gôa Grando  as  tarifas  actualmente  em  vigor  na  Estrada  de 
Ferro  Conde  d' Eu. 

Decreto  n.   4.111  —Approva  o  contracto  para  o  arrendamento  da 

estrada  á  Companhia  «  Great  Western  of  Brazil  Railway». 
Contracto  para  o  arrendamento. 

Decreto  n.  5257  —  Approva  a  revisão  do  contracto  de  arrendamento 
da  estrada  com  a  Companhia  «Great  Westem  of  Brazil  Railway, 
limited  ». 

Accordo  para  a  revisão  do  contracto  de  arrendamento  da   estrada. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Recife  ao  S.  Francisco. 


Timbaúba  ao  Pilar. 


11 


Central  de  Pernambuco. 


DECRETOS,  AVISOS,  PORTARIAS,  CONTRACTOS,  ETC. 


Datas 


1904 

1905 

1899 

1899- 

1904- 


-26  de  julho. 
- 18  de  abril 
-  30  de  outubro 
-21  de  novembro 
-26  de  julho 


1898  —  21  demarco 


1898- 
1901 


12  de  abril 
•  21  de  março 


1904  — 26  de  julho 


12 


Sul  de  Pernambuco 


13 


Central  de  Alagoas  e  ramal  de  Viçosa 


14 


Paulo  AlTonso 


1904- 
1904- 

1905 
1905  • 


28  de  julho. 

•  26  de  julho 

-  27  de  fevereiro 

•  18  de  abril 


1901  —  31  de  julho 


1901 
1904 

1904 
1904 


-  6  de  agosto 
26  de  julho 

•  28  de  julho 
26  de  julho 


1901  —  31  de  julho 


1901 
1903 


6  de  agosto 
6  de  janeiro 


1904  —  26  de  julho 


1904 
1904 


28  de  julho 
26  de  julho 


17  de  outubro 
24  de  agosto 


1904 
1905 
1901  —  31  de  julho 


1901 
1904 


6  de  agosto 
26  de  julho 


1904  —  28  de  julho 


Ementas 


Portaria  approvando  as  Condições  Regulamentares  e  tarifas  da  rede 
de  estradas  do  ferro,  a  cargo  da  «  The  Greát  Western  of  Brazil 
Railway,  Limited». 

Decreto  n.  5.521  —  Approva  os  estudos  definitivos  para  a  mudança 

da  bitola  da  estrada  e  fixa  no  máximo  de  £  145.458-7-9  (ouro)  e 

495:321$  (papel)  a  despeza  feita. 
Decreto  n.  3.467  —  Autorisa  o  contracto  com  a  «Great  Western  of 

Brazil  Railway  Company»,  para   concluir   a    estrada   e  tra- 

fegal-a. 

Contracto  entre  o  Governo  e  a  «Great  Western  of  Brazil  Railway 
Company,  Limited  »,  para  conclusão  do  trecho  da  Estrada  de 
Ferro  de  Timbaúba  ao  Pilar  e  para  trafegar  esse  trecho. 

Portaria  approvando  as  Condições  Regulamentares  e  Tarifas  da  rede 
de  estradas  de  ferro  a  cargo  da  «  The  Great  Western  of  Brazil 
Railway,  Limited  » . 

Decreto  n.  2.850  —  Contracta  com  o  engenheiro  António  de  Sampaio 
Pires  Ferreira  o  arrendamento  à\  estrada. 

Contracto  de  arrendamento  da  estrada. 

Decreto  n.  3.962  —  Approva  a  transferencia  do  contracto  de  arren- 
damento da  estrada  á  firma  social  A.  de  S.  Pires  Ferreira  &  C. 

Decreto  n.  5.257  —  Incorpora  na  rêle  arrendada  pela  Companhia 
«  Great  Western  of  Brazil  Railway  »  a  Estrada  de  Ferro  Central 
de  Pernambuco. 

Accordo  entre  o  Governo  Foderal  e  a  Companhia  «  Great  Western  of 
Brazil  Railway,  Limited». 

Portaria  approvando  as  Condições  Regulamentares  e  Tarifas  da  rede 
de  estradas  de  ferro  a  cargo  da  « Great  Western  of  Brazil 
Railway,  Limited.» 

Aviso  n.  49  —  Approva  definitivamente  o  horário  destinado  aos 
trens  de  subúrbios. 

Decreto  n.  5.522  —  Approva  a  planta  e  mais  estudos  definitivos 
para  conclusão  das  obras  do  prolongamento  da  estrada,  eutre  An- 
tónio Olyntho  e  Pesqueira,  fixando  no  máximo  de  £  63.290-19-6 
(ouro)  e  2.299: 108$212  (papel)  a  totalidade  dos  orçamentos. 

Decreto  n.  4.111  —  Approva  o  contracto  para  o  arrendamento 
da  estrada  á  Companhia  «  Great  Western  of  Brazil  Rail- 
way  Limited». 

Contracto  para  o  arrendamento. 

Decreto  n.  5.257  —  Approva  a  revisão  do  contracto  de  arrenda- 
mento da  estrada  com  a  Companhia  «  Great  Western  of  Brazil 
Railway,  Limited  » . 

Accordo  para  a  revisão  do  contracto  de  arrendamento  da  estrada. 

Portaria  approvando  as  Condições  Regulamentares  e  Tarifas  da  rede 
de  estradas  de  ferro  a  cargo  da  «The  Great  Western  of  Brazil 
Railway,  Limited». 

Decreto  n.  4.111 — Approva  o  contracto  para  o  arrendamento 
da  estrada  á  Companhia  « Great  Western  of  Brazil  Rail- 
way, Limited». 

Contracto  de  arrendamento  da  estrada. 

Decreto  n.  4.738—  Abre  o  credito  de  £  13.7087-9  para  pagamento 
em  Londres  aos  liquidantes  da  Companhia  Estrada  de  Ferro 
Central  de  Alagoas. 

Decreto  n.  5.257  —  Approva  a  revisão  do  contracto  de  arrenda- 
mento da  estrada. 

Accordo  para  a  revisão  do  contracte  de  arrendamento  da  estrada. 

Portaria  approvando  as  Condições  Regulamentares  e  Tarifas  da  rede 
de  estradas  de  ferro  a  cargo  da  «Great  Western  of  Brazil 
Railway,  Limited». 

Aviso  n.  16  —  Autorisa  o  assentamento  de  uma  canalisação  de 
ferro  para  abastecimento  d'agua  da  estação  de  Maceió,  na 
importância  de  19:356$420. 

Aviso  n.  244  —  Approva  os  orçamentos,  na  importância  de  3:444$ 
e  £  17,  para  a  construcção  de  um  armazém  e  installação  de 
um  apparelho   telegraphico,  na  parada  do  Rio   Largo. 

Decreto  n.  4.111  —  Approva  o  contracto  para  o  arrendamento 
da  estrada  à  Companhia  «Great  Western  of  Brazil  Railway, 
Limited  ». 

Contracto  de  arrendamento  da  estrada. 

Decreto  n.  5.257— Approva  a  revisão  do  contracto  de  arrenda- 
mento da  estrada.  c 

Accordo  para  a  revisão  do  contracto  de  arrendamento  da  es- 
trada. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


DECRETOS,    AVISOS,    PORTARIAS,   CONTRACTOS,    ETC. 


Paulo  Aifonso 


Bahia  ao  S.  Francisco  e  ramal  do  Timbó 


Datas 


1904  — 26  de  julho 
1904— 27  de  outubro 


16 


Timbó  a  Própria 


17 


S.  Francisco. 


18 


Central  da  Bahia 


19 


Central  do  Brasil 


1888- 
1897 
1897  - 


24  de  fevereiro 
3  de  fevereiro 
26  de  maio 


1897  - 

-  19  de  julho 

1901  - 

-  25  de  junho 

1901  — 

-  27  de  junho 

1904  — 

-  19  de  agosto 

1901- 

•  19  de  maio 

1903  — 

27  de  fevereiro 

1900  - 

•  23  de  janeiro 

1900  — 

26  'e  janeiro 

1900  — 

17  de  fevereiro 

1904  — 

17  de  março 

1904- 

-   7  de  julho 

1885  — 

-   4  de  julho. 

1899  — 

3  de  janeiro 

1900- 

•  14  de  maio 

1901  — 

30  de  dezembro 

1902- 
1902- 

■  8  de  janeiro 
■21  de  outubro 

1904- 
1903- 

1904. 


- 17  de  março 
-lOdo  fevereiro 
•21  de  janeiro 


1904  —  29  de  fevereiro 


1904- 
1904- 
1904- 


-  6  de  setembro 

7  de  novembro 

•  20  de  dezembro 


Ementas 


Portaria  approvando  as  Condições  Regulamentares  o  Tarifas  da  rede 
de  estradas  de  ferro  a  cargo  da  «  The  Great  Western  of  Brazil 
Railway,  Limited». 

Aviso  n.  17  —  Proroga  por  30  dias  o  prazo  estabelecido  para  entra- 
rem em  vigor  as  novas  tarifas  approvadas  por  portaria  de  26  de 
julho  de  1904. 

Portaria  approvando  as  Instrucções  Regulamentares  e  Tarifas  da 
estrada. 

Portaria  approvando  as  bases  para  alteração  das  tarifas  em  vigor  e 
adopção  da  taxa  movei. 

Portaria  approrando  provisoriamente  as  alterações  feitas  nas  tarifas 
e  instrucções  regulamentares  da  estrada,  approvadas  por  por- 
taria de  24  de  fevereiro  de  1888, 

Decreto  n.  2.553  —  Approva  definitivamente  as  bases  das  tarifas  da 
estrada . 

Decreto  n.  4.058  —  Approva  o  contracto  para  o  arrendamento 
provisório  da  estrada  e  ramal  com  os  engenheiros  Jero- 
nymo  Teixeira  de  Alencar  Lima  e  Austricliano  Honório  de 
Carvalho. 

Contracto  para  o  arrendamento  provisório  da  estrada  e  ramal. 

Aviso  n.  4  —  Altera  a  praxe  seguida  na  interpretação  do  art.  117 
das  Condições  Regulamentares  da  estrada. 

Portai  ia  approvando  as  instrucções  para  estudos  definitivos  da 
Estrada  de  Ferro  do  Timbó,  no  Estado  da  Bahia,  á  cidade  de 
Própria,  no  Estado  de  Sergipe. 

Portaria  alterando  o  quadro  do  pessoil  da  commissão  de  estudos 
da  estrada,  a  que  se  refere  o  art.  10  das  Instrucções  appro- 
vadas por  portaria  de  19  de  maio  de  1904. 

Decreto  n.  3.565  —  Contracta  com  o  engenheiro  Miguel  de  Teive  e 

Argollo  o  arrendamento  definitivo  da  estrada. 
Contracto  de  arrendamento  da  estrada.. 

Portaria  approvando  as  alterações  nas  Instrucções  Regulamentares, 
pauta  e  tarifas  da  estrada. 

Aviso  n.  2  —  Regula  o  transporte  de  agua  e  reduz  de  30  %  a 
tarif x  de  géneros  de  primeira  necessidade. 

Aviso  n.  7  —  Resolve  fazer  cessar  a  reducção  de  tarifas  dos  geDeros 
de  primeira  necessidade,  adoptada  pelo  aviso  n.  2,  de  17  de 
março  corrente. 

Decreto  n.  9.455  —  Approva  provisoriamente  as  Instrucções  Regu- 
lamentares e  tarifas  da  estrada. 

Decreto  n.  3.187—  Approva  as  alterações  feitas  nas  tarifas  em  vigor 
na  estrada. 

Decreto  n.  3.656  — Altera  as  Instrucções  Regulamentares  e  tarifas 
em  vigor  na  estrada. 

Decreto  n.  4.299  —  Approva  o  contrasto  para  o  arrendamento  pro- 
visório da  estrada. 

Contracto  para  o  arrendamento  provisório. 

Aviso  n.  47  —  Autorisa  o  abatimento  de  20  %  nos  fretes  das  tarifas 
6,  7,  8  e  9,  calculados  sobre  a  base  invariável  de  11  dinheiros 
por  mil  réis,  em  favor  dos  géneros  de  exportação  provenientes 
da  zona  sertaneja,  á  distancia  de  quatro  léguas  do  eixo  da  linha, 
da  estação  de  Tapera  para  cima. 

Aviso  n.  2—  Reduz  de  30  %  a  tarifa  de  géneros  de  primeira  neces- 
sidade. 

Decreto  n.  4771  —  Abre  o  credito  de  114:840$  para  ser  applicado  ao 
alargamento  da  linha  do  Centro,  entre  Lafayette  e  Gagé. 

Aviso  n.  9  —  Approva  o  contracto  celebrado  em  2  de  janeiro  de 
1904,  entre  o  Estado  do  Rio  de  Janeiro  e  a  Estrada  de  Ferro 
Central  do  Brazil,  para  arrecadação  de  impostos  pertencentes 
ao  mesmo  Estado. 

Aviso  n .  29  —  Autoriza  a  denunciar  o  contracto  de  trafego  mutuo 
celebrado  em  11  de  maio  de  1900  com  a  Estrada  de  Ferro 
Leopoldina,  para  que  fique  o  mesmo  rescindido,  depois  de 
decorrido  o  prazo  de  seis  mezes,  a  contar  da  data  da  denuncia. 

Aviso  n.  62  —  Approva  a  reducção  de  2  %  na  tarifa  njrmal  do 
café  procedente  da  estação  de  Porto  Novo, 

Decreto  n.  5.366  —  Providencia 
subúrbios. 


sobre   o  serviço  do  transporte  de 


Aviso  n.  90  —  Approva  o  accordo  a  celebrar  entre  a  estrada  de  Ferro 
Central  do  Brasil  e  a  «Leopoldina  Railway  Company»;  um  p.ira  o 
serviço  de  trafego  reciproco  e  outro  para  o  estabelecimento  pro- 
visório de  uma  taxa  reduzida  para  o  transporte  do  café,  do  inte- 
rior para  a  Capital  Federal. 
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DECRETOS,    AVISOS,   PORTARIAS,    CONTRACTOS,   KTC. 


Datas 


1905 
1905- 


31  d :  janeiro 
27  de  fevereiro 


1905  — 

4  de  julho 

1905  — 

31  de  julho 

1905  — 

1  de  agosto 

1905- 

-  31  de  agosto 

1905  —  20  de  setembro 


1905  —  20  de  setembro 


1905 
1905- 


-   5  de  outubro 
■  26  de  dezembro 


Prolongamento  da  Central  do  Brazil  . 


Linha  Auxiliar  (antiga  S.  Francisco  Xavier 
ao  Commercio). 


Rarra  Mansa  ao  Rio  Claro  o  Barra  Mansa 
■  Cedro. 


1905  —  30  de  dezembro 


1903 

—  23  de  abril 

1903  ■ 

—  23  de  junho 

1903- 

-  22  de  dezembro 

1903- 

-22  de  dezembro 

1904- 

-  30  de  agosto 

1905  ■ 

—  25  de  julho 

1905- 

do  julho 

1905- 

-  !2  de  dezembro 

1903  ■ 

—  30  de  junho 

1903  - 

—   0  de  outubro 

1904- 

-  15  de  junho 

Ementas 


Decreto  n.  5.447  —  Approva  a  planta  de  terre  ios  e  prédios  neces- 
sários á  construcção  da  4a  linha. 

Aviso  n.  48 — Autoriza,  em  relação  á  Estrada  de  Ferro  Uni. o 
Valenciana,  a  supprimir  os  fretes  a  p^gar  nos  limites  do  aviso78. 
de  1-1  de  outubro  do  anno  próximo  lindo,  desde  que  no  contracto 
de  trafego  mutuo  não  ha  clausula  alguma  que  fixe  a  regra  ae 
taes  Iretes. 

Decreto  n.  5.584  —  Abre  o  credito  especial  de  400:000$  para  ser 
applieado  ás  obras  de  elevação  da  linha  entre  S.  Diogo  e 
S.  Christovão.  (Diário  Offiçial  de  6  de  julho  de  1905). 

Aviso  n.  220  —  Approva  a  medida  provisória,  reluzindo  de  15  % 
o  frete  do  café  proveniente  da  Estrada  de  Ferro  Leopoldina , 
emquanto  o  preço  desse  género  estiver  abaixo  de  9$  por 
arroba. 

Decreto  n.  5.624  — Abre  o  credito  de  600:000$  para  ser  applieado 
ás  obras  do  alargamento  da  bitola  da  estrada  de  Taubaté  a 
S.  Paulo  (Diário  Offic  ai  de  10  de  agosto  de  1905). 

Aviso  n.  253  —  Derlara  que  todas  as  mercadorias,  classificadas  na 
tarifa  geral  n.  3,  em  vigor  na  estrada,  classes  5a  e  7a,  devem 
ser  incluídas  na  classe  E  da  tarifa  especial,  quando  o  spu  peso 
não  exceder  de  20o  kilogrammas,  cobrado  o  re-pectivo  frete  por 
dezena  (Diano  Offiçial  de  l.de  setembro  de  1905). 

Aviso  n.  268 — Autoriza  a  reduzir  a  400  róis  por  tonelada  e  para 
cada  operação  a  taxa  de  vigilância  ora  cobrada  pelo  carrega- 
mento e  descarga  da  cauna  de  assucar  procedente  da  Socie- 
dade A.  Suciei ie,  de  Lorena  {Diário  Offiçial  de  21  de  setem- 
bro de  1905). 

Aviso  n.  269  —  Autoriza  a  reduzir,  como  medida  geral,  de  1$  a 
400  r;  is  a  taxa  de  vigilância  dos  géneros  de  7a  classe  da 
tarifa  n.  3,  em  vigor  (Diário  Offiçial  de  21  de  setembro 
de  1905). 

Aviso  n.  287 —  Autoriza  a  classificar  na  tarifa  n.  3,  classe  5a, 
em  vigor  na  estrada,  o  fumo  em  folha,  rolo,  ou  corda. 

Decreto  n.  5  817  —  Abre  o  credito  de  500:000$  pua  occorrer  ás 
despezas  com  as  obras  de  alargamento  da  bitola  da  estrada, 
no  tre  lio  de  Taubaté  a  S.  Paulo  (Diário  Offiçial  de  29  de 
dezembro  de  1905). 

Aviso  n.  365 — Autoriza  a  equiparar  as  tarifas  em  vigor  nas 
estações  do  Penha,  França,  Guayana  e  diversas  paradas 
dus  trens  de  subúrbios  da  cidade  de  S.  Paulo,  ás  tarifas 
que  actualmente  vigoram  em  iguaes  trens   da  Capital  Federal. 

Docret.o  n.  4.828  —  Abre  o  credito  de  1.800:000$  para  a  cotstrueção 
do  prolongamento  da  linha  do  Centro. 

Decreto  n.  4.871  —  Crêa   uma   divisão   provisória  para  os    estudos 

e  construcção  do  prolongamento  da  estrada   a.é  a  margem   do 

rio  S.  Francisco  e  ramáes  da  mesma  estrada. 
Decreto  n.  5.084  —  Approva  os  estudos  e  orçamentos   da   primeira 

secção  (60  kilometros)  do   prolongam  Mito  da  estrada,    a  partir 

de  Curvello,  no  valor  de  2.72i:l07$779. 

Portaria  approvando  as  condivões  geraes  e  tabeliãs  do  preços  para 
as  b  as  dos  i  0  primeiro*  kilometros  que  constituem  a  primeira 
secção  do  prolongamento  da  estrada,  compreh«-ndk.os  entre  Cur- 
vello e  a  margem  do  rio  S.  Franciseo. 

Decreto  n.  5.297  —  Approva  a  modificação  dos  estudos  e  orçamento, 
a  que  se  refere  o  decreto  n.  5084,  de  22  de  diz«  rubro  de  19  i3. 
ahérado  por  esta  forma  o  traça  io  da  referida  secção  e  reduzido 
o  orçamento  de  2.722:107$779  para  2.218:918*  959. 

Decreto  n.  5.010—  Approva  os  estudos  e  orçu  lento  da  2a  secção 
do  pi-  longamonto  da  estrada,  de  Curvello  a  Prrapora,  no  valor 
de  2.  571. 

Portaria  appr  vando  as  condições  gemes,  tabeliã  de  preços  e  e 
cificações  para  as  ob  kilometro»,  que  constituem 

a  2"  secção  do  prolongamento  eu  r ■:  Curvello  e  Pirapora. 

Dec:  i.807  —Abro  o  credito  de  200:000$  p»ra  s.^r  applic 

aos  trabalhos  do  prolongamento  (Diário  O/pciul  de  23  de  dezem- 
bro do  i 

Aviso  —  Gabinete.—  Incorpora  esta  linha  á  Estrada  de  Ferro  Central 
do  Brazil, 

Docreto  ;  -Abre  o  credito  do   514:043$200  para  occorrer  ás 

pezas  com  o  custeio  da  estrada. 

Aviso  n.  47  —  Incorpora  os  trechos  da  Estrada  de  Forro  Oeste  de 
Mina-,  de  Barra  Mansa  a  Angra  o  de  Barra  M  .nsa  ao  Cedro.com 
todo  o  material  (ixo  e  rodanto,  casas  e  torras  situadas  á  margem 
dos  respectivos  trechos. 


ã  ?' 


Z 


23 


24 


DESIGNAÇÃO   DAS   ESTRADAS 


DECRETOS,    AVISOS,    PORTARIAS,   CONTRACTOS,    ETC. 


Rio  do  Ouro. 


Minas  e  Rio. 


26 


Oeste  de  Minas. 


Paraná 


Datas 


1893  — 

5  de  agosto 

1900- 

■  10  de  fevereiro 

1894  — 

14  do  novembro 

1895- 

•  19  de  fevereiro 

1807- 

-  17  de  maio 

1902- 

28  de  agos'o 

1902  — 

3  de  setembro 

Í902  — 

14  de  novembro 

1904- 

19  de  agosto 

1904- 

30  de  agosto 

1904  - 

-  26  de  setembro 

1904- 

-  27  de  outubro 

Ementas 


1905  - 
1905- 

1904 


30  do  março 
29  de  abril 

4  de  outubro 


1904  —  7  de  novembro 


1904 
1905 


13  de  junho 
6  de  abril 


1885- 

24  de  janeiro 

1895- 

14  cie  março 

1895- 

- 17  de  outubro 

1899- 

10  de  abril 

1904- 

10  de  maio 

Portaria  approvando  as  tarifas  e  condições  regulamentares  da  es- 
trada. 

Portaria  providenciando  (art.  Io),  para  que  a  estrada  continue  a 
íe.^er-se  pelo  regulamento  da  Estrada  de  Ferro  de  Paulo 
Affonso. 

Decreto  n.  1.893  —  Approva  tarifas  em  substituição  das  que 
estavam  em  vigor  na  estrada  (Diarij  Offtcial  de  29  de  dezem- 
bro de  18c/4). 

Aviso  n.  23  —  Manda  applicar  aos  productos,  vasilhame,  rolhas, 
rótulos  e  arame  da  Empreza  de  Aguas  de  Caxambu  a  tarifo- 
espcicial  n.  1. 

Decreto  n.  2.513  —  Altera  o  §  2o  do  art.  5o  das  Condições  Regula- 
mentares sobra  bilhetes  de  ida  e  volta. 

Decreto  n.  4.521  —  Approva  a?  clausulas  para  o  arrendamento  pro- 
visório da  estrada. 

Contracto  entre  o  Governo  Federal  e  o  cidadão  Jo-é  do  Oliveira 
Castro,  para  o  arrendamento  provisório  da  estrada. 

Aviso  n.  53  —  Reduz  a  tarifa  de  transporte  do  café. 

vviso  n.  7  — Rosolvo  que  se  adopte  no  final  do  art.  54  das  condições 
regulamentares  da  estrada  a  mesma  disposição  adoptada  nas  da 
Estrada  de  Ferro  Central  do  Brazil. 

Aviso  n.  9 —  Autoriza  o  transporte  gratuito  de  plantas  vivas  e  de 
sementes  remetti  das  pela  Socie  lade  Nacional  de  Agricultura  a 
todos  os  agricultores  cujas  fazendas  estejam  estabelecidas  em 
zonas  tributarias  da  estrada. 

Aviso  n.  11  —  Altera  o  §  2",  art.  5o,  das  Condições  Regulamentares, 
permittindo  recarimbar  o  bilhete  de  volta  em  qualquer  estação, 
desde  que  esteja  dentro  do  prazo. 

Avisi  n.  13  —  Torna  extensivas  aos  cafés  destinados  a  Santos,  via 
Cruzeiro,  as  tarifas  3speciaes  e  abatimentos  ad  licionaes  «xisten- 
tes  para  os  cafés  procedentes  das  estaçõas  d  as  Esteadas  de  Ferro 
Sapucahy  e  Muzambinho  e  destinados  ã  Capital  Foderal ;  e  tam- 
bém concede  aos  cafés  proce  'entes  d  s  estações  da  navegação  do 
rio  Sapucahy  e  destinadas  ao  Rio  ou  Sautus,  via  Cruzeiro,  o 
abatimento  addicional  de  10  °/0  de  que  goza  o  café  proce  lente 
de  areado  na  Estrala  de  Ferro  Muzambinho  e  Pouso-Alegre  e 
outras  na  Estrada  de  Ferro  Sapucahy. 

Aviso  n .  89  —  Manda  transportar  gratuitamente  formigas  «  para- 
guayas»  ou  «cuy abanas». 

Aviso  n.  119  —  Manda  transportar  gratuitamente  mudas  de  amo- 
reira da  colónia  Rodrigo  Silv  i. 

Aviso  n.  18  —  Approva  provisoriamente  as  modificações  relativa- 
mente á  navegação  do  Rio  Grande,  na  secção  comprehendida 
entre  Ribeirão  Vermelho  e  Capetinga,  a  sab^r  : 

1.°  Que  sejam  mantidas  as  actuaes  tarifas  para  os  transportes  de 
passageiros  ; 

2.8  Que  as  actuaes  tarifas  da  navegação  sejam  substituídas  pelas 
tarifas  geraes  da  estrada,  ora  em  vigor. 

Aviso  n.  19  —  Resolve  o  abatimento  provisório  de  50  %  na  classe 
7a  das  tarifas  relativamente  ao  transporte  de  ra  .teria  p  ima 
destinada  ás  fabricas  de  papel  e  constante  de  trapos,  aparas  de 
papt  1  e  prspel  velho  ;  classifican  lo-se,  outrosim,  os  productos  das 
mesmas  fabricas,  a  saber  :  papel  de  embrulho,  papelão  e  papel 
de  impressão  na  tarifa  n.  3. 

Portaria  approvando  o  quadro  provisório  do  pessoal  e  respectivos 
vencimentos. 

Aviso  n.  99  —  Autoriza  provisoriamente  a  seguinte  alteração  nas 
tarifas  em  vigor  na  estrada:  O  arroz  produzido  na  zona  da 
estrada  pagará  pela  taxa  da  7»  classe  da  tarifa  n.  3,  qua'quer 
que  seja  o  sentido  em  que  for  transportado  (Diário  0;ftcial  da 
7  de  abril  de  1905). 

Decreto  n.  9.314  —  Approva  provisoriamente  as  instruccões  regula- 
mentares e  tarifas  para  o  transporte  de  passageiros  e  mer- 
cadorias . 

Decreto  n.  1.991  —  Approva  novas  instruccões  regulamentares  e 
tarifas  para  o  transporte  de  passageiros  e  mercadorias. 

Decreto  n.  2.133  —  Approva  definitivamente  algumas  alterações 
nas  tarifas  da  estrada,  approvadas  por  decreto  n.  1991,  de 
14  de  março. 

Aviso  n.  102  —  Autoriza  a  reduzir  a  tarifa  na  parte  referente  a 
mobilias. 

Aviso  n.  I  —  Autoriza  classificar  na  tabeliã  n.  7  das  tarifas  da 
entrada  o  material  da  Empreza  de  Saneamento  de  Cuntyba,  que 
actualmente  é  classificado  na  tabeliã  6. 


p 

sg 

z 


26 


DESIGNAÇÃO   DAS   ESTRADAS 


Paraná 


27 


28 


D.  Thereza  Christina 


DECRETOS,   AVISOS,   PORTARIAS,    CONTRACTOS,    ETC. 


Datas 


1904  —  4  de  outubro 


Porto  Alegre  a  Uruguayana 


1904- 

—  29  de  novembro 

1905 

—    1  de  agosto 

1905- 

—   9  de  setembro 

1904- 

-   9  de  abril 

1893- 

- 12  de  março 

1898- 

- 15  de  março 

1898- 

-31  de  dezembro 

1900 —17  de  maio 


1901  — 20  de  maio 


1901  — 15  do  junho 


1902- 
190;!  ■ 


-20  de  junho 
•  9  do  junho 


1903  —  15  de  junho 


1903J- 
1903- 


16  de  junho 
30  de  junho 


1903— 20  de  outubro 


1904—  6  de  agosto 


1904  —  14  do  outubro 


Ementas 


Decreto  n.  5.338  —  Revoga  o  decreto  n.  5.278  que  coníractou  com  o 
engenheiro  civil  José  Augusto  de  Araújo  Júnior  o  arrendamento 
da  estrada. 

Decreto  n.  5.378  —  Contracta  com  o  engenheiro  Carlos  João  Frôjd 
Westerman  o  arrendamento  da  estrada. 

Decreto  n.  5.627  —  Altera  a  classificação  de  vários  artigos  nas 
tarifas  em  vigor  na  estrada  (Diário  Official  de  13  de  dezem- 
bro de  1905). 

Aviso  n.  261  —  Approva  a  plantão  orçamento,  na  importância 
de  11:226$446,  para  a  construcção  de  uma  ponte  do  oito 
metros  de  vão,  no  kilometro  53,800,  da  linha  da  T^apa  ao 
Rio  Negro 

Portaria  creando  no  serviço  da  Estrada  do  Ferro  D .  Thereza  Chris- 
tina uma  secção  provisória,  incumbida  do  estudo  da  melhora- 
mentos reclamados  pela  mesma  estrada,  segundo  as  iastmcções 
que  com  esta  baixam. 

Decreto  n .  2.830  —  Contracta  com  Affonso  Spée  o  arrendamento  da 
estrada. 

Contracto  de  arrendamento  da  estrada . 

Decreto  n.  3.184  —  Autoriza  o  contracto  com  a  Compagnie  Auxiliaire 
cies  Chemins  de  Fer  au  Brésil  para  ;i  conclusão  do  prolongamento 
da  Estrada  de  Ferro  de  Porto  Alegre  a  Uruguayana,  no  trecho 
de  S.  Sebastião  a  S.  Gabriel,  garantindo  pelo  espaço  de  30  annos 
os  juros  de  6  °/0  até  o  capital  máximo  de  2.990:000.-;;  e  con- 
cluído o  difco  prolongamento,  ficará  incorporado  á  linha  arren- 
dada por  contracto  de  15  de  março  deste  anno 

Aviso  n.  11  —  Approva  provisoriamente,  como  experiência,  as  novas 
tarifas,  cumprindo  que,  em  tempo  opportuno  e  de  accordo  com 
os  resultados  obtidos,  a  companhia  arrendatária  solicite  do 
Governo  o  acto  definitivo  que  seguramente  consulte  tanto  os 
interesses  públicos  como  os  da  própria  arrendatária. 

Aviso  n.  6  —  Autoriza  provisoriamente  a  modificação  dos  artigos 
169  e  170  das  instrucções  regulamentares  em  vigor  na  estrada, 
no  sentido  de  poder  a  companhia  arrendatária  cobrar  além  do 
frete  a  taxa  de  duzentos  réis  por  fracção  indivisível  de  100  kilo- 
grammas  p  do  carregamento  e  descarregamento  de  mercadorias 
nas  respectivas  estações. 

Aviso  n.  11  —  Approva  o  abatimento  de  50  %  sobre  as  tarifas  em 
vigor  na  estrada,  para  as  mercadorias  despachadas  por  vagão 
completo  do  Bagé  para  a  xarqueada  do  Pirahysinho  e  vice- 
versa. 

Aviso  n.  7  —  Resolve  conceder  em  caracter  provisório  a  redacção 
a  12$600  a  taxa,  por  tonelada,  das  cinzas,  ossos,  chifres,  collas, 
etc,  e  outros  miúdos  das  xarqueadas  de  Santa  Marra. 

Aviso  n.  3  —  Resolve  p^rmittir  a  construcção  da  uma  ol.ra  d'arte 
supplernentar  no  kilometro  416  -f  3  >7,  cuja  despeza,  na  impor- 
tância de  8: 1 16,$õ85,  deve,  de  conformidade  com  o  disposto  na 
clausula  7a  do  respectivo  contracto  de  arrendamoato,  ser  levada 
á  conta  de  augmento  do  capital  inicial. 

Aviso  n.  4  —  Resolvo  permittir  a  construcção  de  uma  estação  o  do 
um  armazém  em  Cicequy,  cuja  despeza,  na  importância  de 
73:257$02iJ,  deve  ser  levada  á  conta  de  augmsuto  do  capital 
inicial,  de  conformidade  com  o  disposto  na  clausula  7a  do  respe- 
ctivo contracto  de  arrendamento. 

Aviso  n.  5  —  Concede  o  abatimento  do  50  °/0  sobro  o  preço  das  passa- 
gens entr.-  a  ci  'ade  de  Bagé  e  as  xarqueadas  de  Pirahysinho  e 
S.  Domingos 

Aviso  n  5  —  Autoriza  a  classificar  como  cereaes  e  incluir  na  classe 
especial  C  das  suas  tarifas  os  diversos  legumin  «os,  como 
feijão,  ervilhas  e  congéneres,  o  arroz  proceiente  das  colónias 
do  listado,  a  alfafa  e  outras  forragens,  dospubulos  para  a 
Margem  ou  Bagé  em  Santa  Maria,  ou  respectivamente  de 
uma  estacai  do  trecho  do  Bagé  a  Santa  Maria  ou  de  Margem 
a  Santa  Maria. 

Decreto  n.  1.075—  Autoriza  o  Poder  Executivo  a  abrir  ao  Ministério 
da  Industria,  Viação  e  Obras  Publicas  o  credito  extraordinário 
de  179:400$  para  pagamento,  no  presente  exercício,  da  garantia 
(le  juros  concedida  á  Compagnie  Auxiliaire  des  Chemins  de  Fer  au 
Brésil. 

Aviso  n.  8  —  Autoriza  aapplicar  ás  taboas,  ripas  o  caibros  despa- 
chados de  uma  estação  do  trecho  de  Santa  Maria  á  Margem  do 
Taquary  com  destino  a  Bagé,  a  taxa  da  classe  6a,  tarifa  3\  com 
o  abatimento  le  15  »/„,  e^uip irando  assim  essis  transportas  aos 
da  class  i  B  .ias  tarifas  approvadas  pelas  portarias  de  18  de  maio, 
9  e  21  de  junho  de  1900. 

Aviso  n.  o  —  Approva  o  horário  de  verão,  entre  as  estações  da 
Margem  do  Taquary  a  Santa  Maria  e  viec-versa,  para  os  trens 
expressos  e  mixtos. 
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DESIGNAÇÃO   DAS   EaTRADAS 


DECRETOS,   AVISOS,   FORTARIAS,   CONTRACTOS,   ETC. 


Porto  Alegre  a  Uruguayana 


Datas 


Ementas 


1905  —  23  de  fevereiro 


1905 
1905 


8  de  abril 
6  da  junho 


1905—   6  de  junho 


1905—   6  de  junho 


1905—  12  de  julho 


1905  —  26  de  julho 


1905 —  15  de  setembro 


1905—  13  de  outubro 


1905  —  14  de  novembro 


1905  —  21  de  novembro 


1905  —  21  de  novembro 


1905  —   5  de  dezembro 
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Santa  Maria  ao  Uruguay. 


> 


—  21  de  fevereiro 


1899— 16  do  outubro 


?  n'Qof -T"  Autorizaa  construcção  de  uma  estação  no  kilome- 
tro  283,7o5,  cuja  despeza,  na  importância  do  28:874$549,  deverá 
ser  levada  á  conta  de  capital  da  companhia. 

Aviso  n.  104  —  Approva  o  horário  dos  trens  da  estrada  entre  a 
margem  do  Taquary  e  Santa  Maria. 

Decreto  n.  5.548  —  Contracta  com  a  «Compagnie  Auxiliaire   des 

Cliemins  de  Fer  au  Brésil»  o  arrendamento  e  a  construcção  de 

diversas  estradas  de  ferro  no  Estado  do  Rn  Grande  do  Sul  e 

altera,  em  consequência,  os  contractos   existentes  entre  o  Go- 

T"'1nn<L?  a  mesma  companhia  (Diário  Official  de  15  de  junho 
de  1»05). 

Decreto  n.  5.549  —  Estabelece  as  bases  de  um  accordo  a  celebrar 
com  o  Governo  do  Estado  do  Rio  Grande  do  Sul  para  a  incorpo- 
ração de  linhas  férreas  de  concessão  estadoal  ás  linhas  feieraes 
(D:ano  Official  de  15  de  junho  de  1905). 

Portaria  approva ndo  as  condições  geraes  para  a  construcção  e 
conclusão  das  construcções  da  rede  das  estradas  de  ferro 
do  Rio  Grande  do  Sul,  arrendadas  a  «Compagnie  Auxiliaire 
des  Chemins  de  Fer  au  Brésil»  (Diário  Official  de  4  de  agosto 
de  1905).  8 

Portaria  reorganizando  a  commissão  fiscal  que  funcciona  junto  á 
«Compagnie  Auxiliaire  des  Chemins  de  Fer  au  Brésil»  em 
virtude  do  decreto  n.  5.548,  de  6  de  junho  do  1905  (Diário  Official 
de  13  e  14  de  julho  de  1905). 

Portaria  approvando  as  instrucções  pelas  quaes  se  deve  reger  a 
coromissao  fiscalizadora  da  rêle  de  viação  férrea  do  Estado  do 
Rio  Grande  do  Sul,  arrendada  á  «Compagnie  Auxiliaire  des 
Chemins  de  Fer  au  Brésil»  (Diário  Official  de  27  e  28  de  iulho 
de  1905). 

Aviso  n.  265  — Autoriza  a  «Compagnie  AuxPiaire  des  Chemins  de 
Fer  au  Brésil»  a  adquirir  na  Europa  o  material  rodante  por 
elia  n;encion;ido,  cujo  valor  será  opportunamente  levado  á  conta 
do  custo  das  linhas  arrendadas,  nos  termos  da  clausula  8a, 
lettra  d,  do  contracto  de  19  do  junho  do  corrente  anno  (Diário 
Official  de  16  de  setembro  de  1905). 

Aviso  n.  296—  Autoriza  a  transformar  15  carros  de  transporte  de 
animaes  em  vagões  apropriados  ao  transporte  de  tropas  de  bois, 
devendo  a  despeza,  na  importância  de  13:750$300,  ser  levada  á 
conta  de  custeio. 

Decreto  n.  5.766  —  Abre  o  credito  de  120:000$,  para  ser  applicado 
a  despezas  com  a  conclusão  das  obras  do  prolongamento  da 
estrada,  entre  Inhanduhy  e  Cacequy  (Diário  Official  de  19  de  no- 
vembro de  1905). 

Decreto  n.  5.773  —  Approva  a  nova  tarifa  para  bilhetes  de  pas- 
sagem em  trens  de  excursão  entre  Rio  Grande  e  Piratiny,  da 
rede  de  viação  férrea  do  Rio  Grande  do  Sul  (Diário  Official  de 
6  de  dezembro  de  1905). 

Decreto  n.  5.774  —  Altera  varias  tarifas  em  vigor  na  linha  da 
Costa  do  Mar,  ramal  do  Rio  Grande  a  Bagé,  e  estabelece  bilhetes 
de  ida  e  volta  durante  a  estação  balnear  nas  linhas  de  Porto 
Alegre  a  Uruguayana  e  Santa  Maria  a  Passo  Fundo  (Diário 
Official  de  6  de  dezembro  de  1905). 

Aviso  n.  346  —  Autoriza,  como  medida  provisória,  nos  termos  do 
art.  178  das  instrucções  regulamentares  approvadas  pelas  por- 
tarias de  18  de  maio  e  9  e  21  de  julho  de  1900,  as  seguintes 
alterações,  que  importam  reducções  das  tarifas  em  vigor,  pro- 
postas pela  companhia  no  intuito  de  desenvolver  os  respectivos 
transportes  : 

Ia,  madeiras  brutas  ou  serradas  (taboas,  pranchas,  caibros,  sar- 
rafos, vig;is  e  semelhantes)  serão  transportadas  nas  linhas 
férreas  de  Santa  Maria  a  Passo  Fundo  e  de  Santa  Ma/ia  a  Bagé 
pelos  preços  da  classe  especial  C  da  tarifa  n.  3,  quando  expe- 
didas de  taes  linhas  por  vagão  compl  :to  e  despachadas  directa- 
mente para  os  portos  de  Pelotas  e  Rio  Grande  ; 

2a,  fumo  nacional  em  folha,  expedido,  em  condições  idênticas,  de 
alguma  das  estações  da  linha  de  Santa  Maria  a  Passo  Fundo  para 
Porto  Alegre,  será  taxado  pelo  preço  da  classe  especial  A  da  re- 
ferida tarifa  ; 

3»,  cascas  para  cortume  serão  igualmente  trasportadas  pelo  preço 
da  classe  especial  A,  quando  procedentes  desta  mesma  linha  e 
despachadas  nas  condições  do  precedente  n.  2  (Diário  Official  de 
8  de  dezembro  de  1905). 

Decreto  n.  3.215  —  Approva  as  alterações  feitas  nas  tarifas  em 
vigor. 

Decreto  n.  3.441  —  Altera  os  arts.  110  e  112  das  instrucções  regula- 
mentares e  tarifas  da  estrada,  approvadas  pelo  decreto  n.  2088, 
de  12  de  setembro  de  1885. 
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Santa  Maria  ao  Uruguay 


30 


Rio"  Grande  a  Bagé 


31 


32 


II  —  Concedidas  pela  UJuíão 


Rio  Branco  á   fronteira    com  a    Guyana 
iDgleza. 


DECRETOS,   AVISOS,   PORTARIAS,  CONTRACTOS,   ETC. 


Datas 


1899 
1904 
1904- 


1905 
1905- 

1898 
1901 


■  1 3  de  novembro 

■  13  de  julho 
25  do  julho 


-  23  de  outubro 
20  de  dezembro 

■  7  de  novembro 

-  15  de  julho 


1904  —  4  de  setembro 


1905  —    1  de  março 


1905  —  13  de  outubro 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 
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Caxias  a  Cajazeiras 


1902—   8  de  fevereiro 

1904  —  27  de  dezembro 
1901  —  25  de  novembro 

1904  —  27  de  dezembro 

1905  —   3  de  fevereiro 


1905  —  25  de  julho 

1897—  13  do  dezembro 
1898— 24  de  outubro 

1899  —  27  de  setembro 

1901  —  28  de  fevereiro 

1901  —  22  de  julho 

1901       .'2  de  julho 


Emonta3 


Decreto  n.  3.494  —  Reduz  provisoriamente  a  tarifa  para  transporte, 
por  vagão  completo,  de  madeiras  brutas  ou  serradas,  taboas, 
ripas,  etc. 

Avisou.  3  —  Autoriza  a  transferenciada  Ia  para  a  3a  classe  das 
tarifas  em  vigor  na  estrada,  do  álcool  fabricado  no  paiz  e  que 
for  transportado  pela  mesma  estrada. 

Aviso  n.  4  —  Resolve  fazer  observar,  a  titulo  provisório,  nas  tarifas 

da  estrada,  as  seguintes  disposições  : 
Ia  —  o  frete  do  taboado  de  pinho  secco  será  cobrado  pela  tarifa  appli- 

cada  ao  volume  real,  com  o  abatimento  de  40  %  ; 
2a  —o  frete  do  taboado  de  pinho  verde  continuará  a  ser  cobrado  com 

o  abatimento  de  30  %• 

Aviso  n.  316  —  Approva  o  horário  de  verão  para  a  rede  da  «  Com- 
pagnie  Auxilia  ire». 

Aviso  n.  355 —  Autoriza  a  proceder  ao  estudo  da  ponte  definitiva 
sobre  o  rio  Santa  Maria  e  bem  assim  a  construir  uma  passagem 
provisória,  mediante  a  despaza  de  53 :  430$230. 

Decreto  n.  3.087  —  Approva  o  regulamento  e  tarifas  da  estrada. 

Decreto  n.  4086  —  Altera  o  artigo  106.  do  regulamento  e  tarifas  da 
estrada,  approvaios  pelo  decreto  n.  3.087,  de  7  de  novembro 
de  1898. 

Aviso  n.  631  —  Acceita  as  três  locomotivas  typo  Mogul,  para  o 
trafego  da  est  -ada,  adquiridas  de  conformidade  com  os 
avisos  de  20  de  dezembro  de  1902,  7  de  julho  e  25  de  no- 
vembro de  1903. 

Aviso  n.  57  —  Approva  a  minuta  do  accordo  propostafpela  Inten- 
dência Municipal  de  Pelotas,  com  referencia  ao  ramal  con- 
stroido  pela  mesma  Municipalidade,  o  qual  deverá  reverter 
em  plena  propriedade  para  a  União,  no  caso  de  ser  encampada 
a  Estrada  de  Ferro  Rio  Grande  a  Bagé. 

Aviso  n.  295  —  Autoriza  a  installar  nas  estações  de  Piratiny,  Cerro 
Chato  e  Candiota  três  caixas  d'agua,  levando  a  despeza  á  conta 
de  capital. 


Decreto  n.  4.340  —  Concede  ao  engenheiro  Pedro  Luiz  Soares  de 
Souza  uma  via  férrea  partindo  do  ponto  onde  acaba  a  franca 
navegação  a  vapor  no  rio  Branco  e  dirig.ndo-se  pira  o  ponto 
mais  conveniente  da- fronteira  com  a  Guyana  Ingleza. 

Decreto  n.  5.408  —  Estabelece  prazo  p  ira  a  apresentação  dos  estudos 
definitivos  da  estrada. 

Decreto  n.  4.?58  —  Fixa  em  757:987$200  o  capital  despmdido  com 
trabalhos  preliminares. 

Decreto  n.  5.406  —  Approva,  com  modificações,  os  estudos  da  revisão 
dos  primeiros  20  lulometr.is  da  estrada,  fixa  o  prazo  da  rever- 
são e  dá  outras  providencias. 

Aviso  n.  34  —  Autoriza  a  Companhia  Viação  Férrea  e  Fluvial  do 
Tocantins  o  Araguiya,  cessionária  da  estrada,  a  depnsitar 
na  «Banque  Frauçaise  poui'  le  Commerce  et  ITndustrr 
somma  de  2.812.500  francos,  destinada  á  coQ*trucção  da 
referida  estrada.  Da  data  desse  deposito  começará  também 
a  vencer  juros  de  6  %.  conforma  estatue  o  art.  3°  do 
dec  eto  n.  5.406,  de  27  de  dezembro  de  1904,  o  capital  de 
757:987$200  já  reconhecido  pelo  decreto  n.  4.258  do  25  do 
novembro  de  1901,  como  tendo  sido  empregado  na  construcção 
da  linha. 

Termo  do  accordo  com  a  Companhia  Viação  Férrea  e  Fluvial  do 
Tocantins  e  Ar  iguaya,  cessionária  da  estrada,  alterando  a 
denominação  social  para  o  titulo  —  Companhia  das  Estradas  de 
Ferro  do  Norte  do  lirazil. 

Decreto  n.  2.740  —  Fixa  o  capital  em  2. 165:495$912. 

Decreto  n.  3.055  —  Approva  a  planta  e  o  orçamento  para  augmento 
de  edifícios  e  armazéns,  na  importância  de  18: 06Q$500. 

Portaria  autorizando  a  adquirir  dous  carros  fechados  e  nove  abertos 
para  o  serviço  de  transporte  de  mercadorias. 

Decreto  n.  3.942  —  Eleva  a  5:59i>$9  0  o  orçamento  das  obras  de 
construcção  aa  cisa  para  morada  do  agente  da  estação 
de  Caxias. 

Decreto  n.  4.087  —  Altera  o  art.  67  das  con  lições  regulamentares  e 
tantas  da  estrada,  approvadas  pelos  decretos  ns.  1.881,  de  7  de 
novembro  de  1894  e  2.645,  de  18  de  outubro  de  1897. 

Decreto  n.  4.089  —  Approva  o  augmento  de  despeza  !do  2:184$450 
sobre  a  orçada  para  a  casa  do  agente  da  estação]^  Chris- 
tino  Cruz.  t 
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33      Caxias  a  Cajazeiras. 


DECRETOS,    AVISOS,   PORTARIAS,   CONTRACTOS,    ETC. 


Datas 


1904—  4  de  julho 


34 


Caxias  ao  Araguaya. 
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1905 

1905- 


•  8  de  julho 
30  de  julho 


1890  —  23  de  outubro 


1890  —  5  de  novembro 


18  5 
1898- 


Gre:it  Western  of  Brazil  (Recife ao  Limoeiro      190 1 
e  Timbaúbah 


1904  — 

1904  — 

1904 
1905 


-  14  de  fevereiro 
■31  de  dezembro 

-  14  de  outubro 
2b"  de  fevereiro 

-  26  de  julho 

26  de  julho 
23  de  maio 


1905  —  26  de  junho 


36 


Tram-Road  de  Nazareth. , 

I 

Victoria  a  Diamantina 1902 


1905  — 
1905  — 

1905  — 


14  de  setembro 
20  de  setembro 
'48  de  novembro 


1893 
1893 


—  13  de  julho 

—  12  de  agosto 

—  1  de  fevereiro 


Ementas 


AVÍSav"s'o5D\78Prr]0^LPOt;  rÍS,  SeJS  mezes  °  P™z°  marcado  no 
o  Emento,  pS    dl  7°5 Tn7,CÇau'  d,>rm^s<  etof.  com 

sr&asr*-  —-  -  ara?  £*» 
^^rss  ?4qduetínoeM!i)de  vencimentos  d°  *— 

AVÍSc°asDi*  nanai  AaUt!,°„rÍZa  a  eons[:1,uir  «os  kilometros  26  ou  27  uma 

DeC1S?1nntia9°L~C0nCeCle  au   unheiro    Aarão   Reis   privilegio 
Kda  d ,  feríoZ  ,6„  ET*  faVOr?S  P,aia  a  «onstrucjo  de  S 
Tocantmse S  gulya     *  ^"l**10  d°  rÍG  ItaPÍcurQ  a  d^  *» 

^Cb^si?  ou  'r^ÍM011^  Indfflrtrial  de  Melhoramentos 
eugenheiro  Aarão  K°  ™  4T  or^nisar.  a  concessão  fe.taao 
de  1890  '    P°r   decreto  n.  909  de  23   de  outubro 

DeC1dâ7  sécçS"  APPPbVa'  C°m  modiâc^es,  os  estudos  definitivos 

Decreto  n.  5.-57  — Approva  diversas  alterações  para  revisão  rio 

Decreto  n.  5.535—  incorpora  a  Estrada  de  Ferro  do  Ribeirão  a 

Aviso  n.  191  —  Declara  approvados  os   orçamentos   e  nlantas  d* 

S  SI™6  7agSeS-  daS   llDhas  arreSSadat  Irame  o 
anno  passado,  com  excepção,  porem,  da  parte  que  se  rqfeíp  <l™ 

sssafdo^sssfi  ií?da*  harr/ndadas  s&à^zzi 

27gíe  junho  de  1905)  6  de  JUnh°  de  ly°4  (Diario  °^ial  de 

AVÍm?á  f<?7ppAnPPr0Va+  a  íitul°,de  ^periencia   o  novo  horário 
UmoeZ.  lmXt°S  ^    EsÉrada   de    Ftíi'ro   d°    Rscife   ao 

AVÍS°.Dn270+~  Declara'  em  relação  á  Estrada  de  Ferro  do  Ribeirão 
Decreto  n.  1.477  -  Fixa  o  capital  em  1.890: 


1903  —  3  de  fevereiro 


1904  —  26  de  abril 


1904  —  lo  de  maio 


P°r Sfa  KTatstod^r  "  tarÍíaS  app—das  P-  PO- 

DeC  vílria^fMTnn?^'   *  -Co^aahia    estrada  de    Ferro   de 
victoiu    a  M  concessão   feita  pelo    decreto  n    1  <«*>  Hp 

28   de   novembro   de    189),   substituído,   porém     o  traçado    iá 
approvado,   ,ia   Estrada  de  Ferro  de  PeSi   a°  AaÇ*d  '  J 
outro  que,  partindo  da  cidade  da  Victoria ÈsUo  d^XpiK 
5i2í  SLP°r  Ptí?anha  6  ter,aÍQe  em  Diamantina^node0 

S^aSroSS?11611^  eníre  VlCt°ria  e  PeçS.tt- 
Decreto  n.  5.205  -  Approvaos  estudos  definitivos  e  o  orçamento  à* 
variante  c  Páo  Gigante»  da  estrada,  entre  S  Zsè™loJt 
ÍS^Sn,IOtíllTett0  29,30°  6  a  Villa  Cuílatina,  no  k  ome  ro 
fevereiro  dre'a3.a<1U9  *«  *****  °  à^°»-  ^iTTll 
Decreto  n.  5.214  -  Approva  o  regulamento  e  tarifas  da  estrada. 


DESIGNAÇÃO    DAS     KSTRADAS 


37 


Victoria  a  Diamantina 


DECRETOS,   AVISOS,     PORTARIAS,    CONTRACTOS,    ETC. 


Datas 


1904 
1904- 


24  de  maio 
5  de  outubro 


1904  —  10  de  outubro 


1904  —  29  de  outubro 


Leopoldina 


1904- 

-  31  de  outubro 

1905  - 

-  23  de  fevereiro 

1905  - 

-  15  de  março 

1905  - 

-  1 1  de  abril 

1905 


1902 


7  de  julho 
10  de  julho 


1900  — 

1  de  outubro 

1901  - 

29  de  abril 

1904  - 

1  de  março 

Í904  — 

1  de  setembro 

1905  — 

12  de  maio 

1905  — 

30  de  junho 

1905  —  4  de  julho 


1905  —  17  de  outubro 


Ementas 


Aviso  n.  414  —  Approva  o  horário  dos  trens  da  estrada. 

Portaria  approvando  provisoriamente  o  quadro  do  pessoal  e  tabeliã 
de  vencimentos. 

Aviso  n.  664  — Fixa  em  frs.  17.897.102  a  totalidade  dos  depósitos 
autorizados,  sendo  :  Io,  de  frs.  5.524.079,  autorizado  por 
despacho  de  4  de  junho  de  1902  ;  e  2o,  de  frs.  12.373.023  a  que 
ficou  reduzido  ode  frs.  16.211.509,  autorizado  por  despacho  de 
5  de  fevereiro  de  1903. 

Aviso  n.  698  —  Autoriza  o  delegado,  em  Londres,  a  pagar  á  com- 
panhia a  importância  de  frs .  523 .  035  correspondente  á  ga~ 
rantia  de  juros  do  Io  semestre  deste  anno,  á  razão  de  6  %  sebro 
o  capital  depositado  de  frs.  17.897.102,  com  o  desconto  já  feito 
de  frs.  13.878,  concernentes  aos  juros  pagos  pelo  estabele- 
cimento bancário  em  que  foi  depositado  aquelle  capital. 

Aviso  n.  700  —  Approva  a  modificação   do   horário  em  vigor   da 

estrada. 
Aviso  n.  52 — Approva  o  horário  para   os  trens   extraordinários 

entre  as  estações  de  Porto  .Velho  e  Alfredo  Maia. . 

Aviso  n.  67 —  Autoriza  o  pagamento  de  523.279  francos  ao  repre- 
sentante a  companhia,  juros  correspondentes  ao  2o  semestre  do 
anno  de  1904. 

Decreto  n.  5.508  — Approva  os  estudos  de  uma  variante  da  estrada, 
comprehendida  entre  os  kiiometros  92  e  11.3  do  traçado  a  que  se 
refere  o  decreto  n.  5.205,  de  26  de  abril  de  1904,  com  a  sub- 
variante  projectada  entre  as  estacas  258  +  6  a  508  -f-  6  e  a 
modificação  entre  as  estacas  0  e  130  indicada  em  tinta  azul 
nas  plantas. 

Portaria  approvando  o  quadro  e  tabeliã  de  vencimentos  do  pessoal 
para  os  diversos  serviços,  até  a  extensão  em  trafego  de  200  kiio- 
metros (Diário  Official  de  14  do  julho  de  1905). 

Aviso  n.  199  —  Autoriza  a  fazer  em  suas  tarifas,  a  titulo  d< 
experiência  e  em  caracter  provisório,  as  seguintes  alte- 
rações :  "  .  ■ 

Tarifa  n.  12  —  0  café  em  grão  ou  casquinha  pagara  a  taxa  de  três 
réis,  por  10  kilos  e  kilometro,  até  200  kiiometros  ; 

Tarifa  n.  13  —  0  café  em  coco  ou  cereja  pagará  a  taxa  de  2,5  réis, 
nas  mesmas  condições  ; 

O  sal  grosso  ou  de  cozinha  pagará  2,5  réis  por  10  kilos  e  kilometro, 
conforme  a  tarifa  n.  9  ; 

Finalmente,  a  cerveja  de  producção  nacional  será  cobrada  pela 
tarifa  n.  7. 

Decreto  n.  3.785  —  Approva  as  instrueções  regulamentares  e  tarifas 
da  rede  fluminense* da  The  Leopoldina  Uailioay  Company, 
limitei . 

Decreto  n.  4.007— Torna  extensivas  ás  Estralas  de  Ferro  de  Carangola 
e  de  Santo  Eduarlo  ao  Cachoairo  da  ítapemirin  as  tarifas  _o 
instrueções  regulamentares  approvadas  pelo  decreto  n.  3.785, 
de  1  de  outubro  de  1900. 

Aviso  n.  177  A  — Approva  definitivamente  o  horário  da  Estrada 
de  Ferro  do  Norte. 

Aviso  n.  623  —  Approva,  com  modificação,  o  horário  dos  trens  do 
passageiros  da  Estrada  de  Ferro  do  Norte. 

Aviso  n  124  —  Autoriza  a  reabertura  ao  serviço  do  trafego  de 
'  passageiros  e  de  cargas,  da  estação  de  Mundéos,  da  Estrada  de 
Forro  Central  de  Macahé. 

Aviso  n  183  —  Autoriza  a  fazer  mais  um  abatimento  do  40°/0  na 
tarifa  para  o  transporte  de  café  nas  esticões  de  S.  Felippe  e 
Muniz  Freire,  da  linha  de  Santo  Eduardo  ao  Cachoe  iro  de 
Itapemirim,  a  que  se  referem  os  avisos  ns.  136,  do  21  de  agosto 
de  1902,  e  167,  de  22  de  setembro  de  1903. 

Decreto  n  5.585  —  Approva  a  redacção  na  tarifa  de  transporte 
de  passageiros  nas  linhas  da  Rêdc  Fluminense  c  Estrada  de 
Ferro  do  Norte.  ,  ,  . 

Artigo  único.  Fica  approvada  a  reducçao  proposta  pela  companhia 
nas  tarifas  approvadas  pelos  decretos  ns.  3.78o,  de  1  de  outu- 
bro de Tl '.00,  e  4.007,  de  29  de  abril  de  1901,  vigorando- d 'ora 
avante  as  seguint  >s  taxas  : 

f."oIÍ^^^??SSSS.!  85  réis,  além  do  200  kiiometros1 

2a  ciSse6-  Até  200  kiiometros  55  réis,  além  de  200  kiiometros 

45  vóis. 
(Diário  Official  de  12  do  julho  de  1905.) 
Decreto  n.  5.731  -  Autoriza  a  companhia  a  estabelecer  a  ligação 

das  Estradas  de  Ferro  do  Carangola  o  Macahé  c  Campos  (Dxano 

Official  de  22  de  outubro  de  1905). 


5  es 
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Capital  a  Guaratiba 


40 


41 


42 


43 


Ferro-Carril  Carioca 


Eléctrica  da  Capital  Federal   a  cidade   de 
Petrópolis. 


DECRETOS,  AVISOS,   PORTARIAS,  CONTRACTOS,  ETC. 


Datas 


Subterrânea   entre    a  Capital  Federal    e 

Nictheroy. 


Tijuca  (Tramway  Eléctrico) 


44 


Corcovado. 


1891  —  10  de  outubro 

1903  — 31  de  dezembro 

1905— 30 de  dezembro 

1904  —  23  de  novembro 
1904  —    5  de  abril 
1005—  30  de  dezembro 

1903  —  21  de  julho 


1902 
1902- 


-21  de  maio 
1 2  de  novembro 


1904  —  5  de  maio 


1905 
1882 


17  de  março 
7  de  janeiro 


45 


União  Valenciana 


Bananal. 


47 


Catalão  a  Palmas' 


1899  —  26  de  janeiro 
1881  — 25  de  novembro 


1899 
1899 
1899- 
1890- 
1891  ■ 

1891  • 

1892- 
1894- 

1894- 
1902. 


-  4    de  julho 

-  31  de  julho 

-  21  de  agosto 

-  16  de  outubro 

•  25  de  julho 

- 1 1  de  setembro 
8  de  novembro 

•  8  de  fevereiro 

■31  de  dezembro 
■  6  de  janeiro 


Ementas 


Docreto  n .  587  —  Concede  privilegio,  sem  garantia  de  juros,  para 
construcção,  uso  e  goso  de  uma  estrada  de  ferro  desta  Capital  a 
Guaratiba. 

O  art.  17,  n.  38,  da  lei  _n.  1.145,  de  31  de  dezembro  de  1903, 
autorizou  a  prorogaçao  do  prazo  para  o  inicio  dos  traba- 
lhos, fixado  na  clausula  3a  do  decreto  n.  587,  de  10  de  outubro 
de  1891. 

O  art.  17  da  lei  n.  1.453,  de  30  de  dezembro  de  1905,  autorizou  a 
prorogar  o  prazo  para  a  conclusão  dos  trabalhos,  permittindo-se 
a  tracção  eléctrica  sem  ónus  algum  para  a  União. 

Aviso  n.  728  _ —  Approva  a  planta  e  os  perfis  do  trecho  entre 
Dous  Irmãos  e  a  rampa  da  Lagoinha,  no  prolongamento  da 
linha. 

Decreto  n.  5.187—  Approva  as  clausulas  para  o  contracto  referente 
á  construcção,  uso  e  goso  de  uma  estrada  de  ferro  de  tracção 
eléctrica  entre  a  Capital  Federal  e  a  cidade  de  Petrópolis. 

O  n.  20  do  art.  15  da  lei  n.  1.453  autorizou  a  revisão  do  contracto 
celebrado  a  27  de  maio  de  1904  com  o  engenheiro  civil  Eugénio 
de  Andrade,  em  virtude  do  decreto  legislativo  n.  1.040,  de 
9  de  setembro  de  1903  (Diário  Official  de  12  de  setembro  de  1903), 
podendo  prorogar  os  prazos  para  estudos,  inicio  e  conclusão  das 
obras,  no  mesmo  contracto  estipulados. 

Decreto  n.  993  —  Concede  ao  Dr.  Carlos  Cezar  de  Oliveira  Sampaio 
e  António  Júlio  de  Oliveira  Sampaio,  pelo  prazo  de  60  annos,  a 
construcção  de  uma  estrada  de  ferro  subterrânea  ■  por  íracção 
eléctrica,  systema  tubular,  bitola  de  um  metro,  ligando  a  Ca- 
pital Federal  á  cidade  de  Nictheroy. 

Decreto  n.  4.414  —  Transfere  ao  Banco  da  Republica  do  Brazil  a 
concessão  da  Estrada  de  Ferro  da  Tijuca. 

Decreto  n.  4.664  —  Reduz  a  3:600$  a  quota  de  fiscalisação  da  Es- 
trada de  Ferro  da  Tijuca,  de  que  trata  o  art.  2o  do  decreto 
n.  4.414,  do  21  de  maio  de  19021 

Aviso  n.  360  —  Altera  as  tarifas  da  estrada,  devendo  vigorar  os 
seguintes  preços  :  da  Juncção  á  Usina,  200  réis  ;  da  Usina  á 
Caixa  d'Agua,  300  réis,  s  da  Caixa  d'Agua  ao  Alto,  500  réis. 

Aviso  n.  79  —  Approva  a  modificação  no  horário  dos  carros. 

Decreto  n.  8.372  —  Concede  aos  engenheiros  Francisco  Pereira 
Passos  e  João  Teixeira  Soares  privilegio  para  a  construcção, 
uso  e  guso  de  uma  estrada  de  ferro  do  systema  Riggenbach, 
entre  a  rua  do  Cosme  Velho,  na  cidade  do  Rio  de  Janeiro, 
e  o  alto  do  Corcovado,  passando  paio  logar  denominado 
Paineiras. 

Decreto  n.  3.204  —  Approva  a  planta  do  terreno  necessário  á 
coustrucção  de  um  hotel  -  restaurante  junto  á  estação  do 
Sylvestre. 

Decreto  n.  7.918  —  Approva  as  tarifas  e  condições  regulamentares 
para  o  transporte  de  passageiros  e  mercadorias,  entre  a 
povoação  do  Desengano  e  a  cidade  do  Rio  Preto,  na  Provincia 
do  Rio  de  Janeiro. 

Decreto  n.  3.332  —  Transfere  a  Fernando  Moitinho,  Luiz  Moitinho, 
Domingos  Moitinho  e  Bernardo  de  Magalhães  a  concessão  da 
estrada. 

Decreto  n.  3.359  —Approva  provisoriamente  as  novas  tarifas  para 
passageiros,  bagagens,  encommendas  e  mercadorias  transpor- 
tadas pela  estrada. 

Decreto  n.  3.372  —  Substituo  provisoriamente  o  art.  2a  do  de- 
creto n.  3.332,  de  4  de  julho  do  corrente  anão,  referente 
á  estrada. 

Decreto  n.  862  —  Concede  privilegio,  garantia  de  juros  e  mais 
favores,  para  o  estabelecimento  de  um  systema  de  viação 
geral,  ligando  diversos  Estados  da  União  á  Capital  Federal. 

Decreto  n.  463  —  Proroga  por  um  anno  os  prazos  marcados  nas 
clausulas  2a-  e  5a  do  decreto  n.  862,  de  16  de  outubro  de  1890, 
relativos  á  estrada. 

Decreto  n.  524  —  Permitte  a  transferencia  da  parte  que  cabe  a  um 
dos  concessionários  da  esteada. 

Decreto  a.  1.127  —  Autoriza  a  transferenciada  concessão  constante 
do  decreto  n.  862,  de  16  de  outubro  de  1890. 

Decreto  n  1.670 — Approva,  com  modificações,  os  estudos  defini- 
tivos do  primeiro  trecho  da  linha,  ua  extensão  de  100,200  kilo- 
metros. 

Decreto  legislativo  u.  271  —  Prologa  os  prazos  para  conclusão  das 
obras  da  estrada. 

Decreto  n.  4.312  —  Marca  a  época  de  a'"-  ,,0T9  sor  "  ■-••>*  do  o 
para  conclusão  do  primeiro  tr^oli^  da        'ada. 


DECRETOS,   AVISOS,   PORTARIAS,   CONTRACTOS,   ETC. 


47       Catalão  a  Palmas. 
Uberaba  a  Coxim 


49 


Bahurú  a  Cuyabá 


50 


Muzambinho. 


51 


Santos  a  Jundiahy. 


1904  —18  de  outubro 

1890  —  16  de  outubro 

1891  —20  de  janeiro 
1894  —  27  de  agosto 

1901  —  28  de  fevereiro 
1904  —  2  de  março 
1904  —  30  de  julho 

1904  _  18  de  outubro 

1905  —  !0de  outubro 

1905  _  ív;  de  dezembro 

/ 

1892  —  30  de  maio 

1894  —  23  de  fevereiro 

1895  —  28  de   agosto 

1905—16  de  setembro 

1896  —  3  de  setembro 

1900  —  30  de  julho 
1900  —  1  de  outubro 
1900  —  20  de  dezembro 

I  1901  —  3  de  junho 

1904  —  13  de  agosto 
190",  _  27  de  fevereiro 


52 


Taubaté  ao  Amparo. 


1891  —  18  de  abril 


Decreto  n.  5.349 — Autoriza  a  revisão  das  concessões  das  Ettradas 
de  Ferro  de  Uberaba  a  Coxim  e  de  Catalão  a  Palmas. 

Decreto  n.  862  —  Concede  privilegio,  garantia  de  juros  e  mais 
favores,  para  o  estabelecimento  da  uai  systerna  de  viação  geral, 
ligando  diversos  Estados  da  União  á  Capital  Federal. 

Decreto  n.  1.658  —  Approva  com  modificaçõas  os  estudos  definitivos 
da  Ia  secção  da  linha,  na  extensão  de  103  kilometros. 

Decreto  n.  1.779  —  Proroga  por  dous  annos  os  prazos  estatuidos  na 
clausula  III  do  decreto  n.  832,  de  16  de  outubro  de  1890,  para 
inicio  e  cjuclusâo  das  obras  da  estrada. 

Decreta  n.  3.940  —  Proroga  até  31  de  dezembro  de  19Q£  o  prazo  para 
conclusão  dos  100  primeiros  kilometros  da  estrada. 

Decreto  n.  5.150  —  Proroga  até  31  de  dezembro  de  19  15  o  prazo  para 
a  conclusão  dos  100  primeiros  kilometros  da  estrada. 

Decreto  n.  5 . 266  —  Transfere  á  Companhia  de  Estrada  de  Ferro 
Noroeste  do  Brasil  a  concessão  da  listrada  de  Fjrro  de 
Uberaba  a  Coxim  com  algumas  modificações  das  respectivas 
clausulas. 

Decreto  n.  5.349 — Autoriza  a  revisão  das  concessões  das  Estradas 
de  Ferro  de  Uberaba  a  Coxim  e  de  Catalão  a  Palm  ;s. 

Decreto  n.  5.719 —  Approva,  com  alterações,  os  estudos  definitivos 
dos  100  primeiros  kilometros  da  estrada  (Diário  Officiíl  de  22  de 
outubro  de  1905). 
Aviso  n.  316  —  Antoriza  a  Companhia  Estrada  de  Ferro  Noroeste 
do  Brazil  a  submetter  á  approvação  do  Governo  os  estudos  de 
sua  linha,  por  trechos  de  30  a  50  kilometros,  sem  prejuizj  da 
obrigação  de  apre^ental-os  por  trechos  de  100  kilometros,  nos 
termos  do  respectivo  contracto. 
Portaria  approvando  as  tarifas  e  instrucções  regulamentares  da 

estrada . 
Portaria  autorizando  a  substituição  doart.  5o  das  instrucções  regu- 
lamentares em  vigor  na  estrada,  pelo-.art.  11  das  que  se  acham 
em  vigor  na  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil. 
Aviso  n.  103  —  Considera  definitivo  o  trafego  da  linha  do  Centro  em 
toda  sua  extensão,  aberto  ao  trafego  provisório  no  dia  12  de  ja- 
neiro de  1893. 
Aviso  n.  265 —  Approva  as  modificações  nos  horários  em  vigor  na 

est:  ad  i . 
Decreto  n.  2.338  —  Approva  o--  estudos  definitivos  para  a  duplicação 
da  linha  e  fixa  em  £  2.903.000  o  capital  a  despender  cõm  essa 
duplicação. 
Decreto  n.  3.7*2  —  Uniformisa  os  regulamentos  e  tarifas  em  vigor 
nas  Estradas  de  Ferro  de  Santos  a  Jundiahy,  Paulista,  Mogyana 
e    orocaban  i. 
Decreto  n.  3.7*6  —  Proroga  até  31  de  dezembro  do  mesmo  anno  o 
prazo  para  conclusão  de  todas  as  obras  do  trecho  dos  novos 
planos  inclinados  da  Serra  e  da  nova  estação  da  Luz. 
Decreto  n.  3.865  —  Adopta  no  regulamento   approvado   pelo   de- 
creto n.  9.9*8,  de  1 1   de  abril  de  18->8,  para  o  serviço  telegra- 
phico  da  Estrada  de  Ferro  de  Santos  a  Jundiahy,  todo  o  ca- 
■  puulo  22  do  titulo  3o  do  regulamento  que  baixou  com  o  decreto 
li.  1.663,  'ie  30  de  janeiro  de  1894. 
Decreto  n.  4  034  — Autoriza  a  «São  Paulo  Railway  Company,  Li- 
mited »,  a    incorporar    ao    respectivo    capital    a    quantia    de 
£  952.520-3-t),  excesso  de  despeza  com  a  duplicação  da  linha  de 
Santos  a  Jundiahy.  % 

Aviso  n .  580  —  Approva  o  horário  dos  tre^ps  de  passageiros  e  mixtos 

ca-  estrada. 
Aviso  n.  55 —  Autoriza  as  Companhias  «S.  Paulo  Railway»,  Pau- 
lista e  Mogyana  a  alterarem  os  respectivos  regulamentos   do 
telegrapho,  do  seguinte  modo  : 
A'  classe  6a  do  art.    2o  do  regulamento  do  Telegrapho    acerescen- 
tem  se  as    palavras   «urgente   e    ordinário»,   ficando    assim 
redigida: 
6  a  Telegrainma  particular  urgente  e  ordinário. 
Ao  art.  10  do  mesmo  regulameuto,  acerescente-se  o  seguinte  para- 

graplio  : 
Os  tolegrauiraas  apresentados  como  urgentes  terão  esta  declaração 
assignada  pelo  signatário  do  telegramma,  serão   trausmittidos 
de   preferencia  aos   ordinários   de   igual   categoria  o  pagarão 
taxa  dupla. 

Decreto  n.  155  -  Concede  privilegio,  sem  garantia  de  juros,  para 
construcyão,  usu  e  goso  do  uma  estrada  dnferro  entre  as  cidades 
de  Taubaté  e  Amparo,  no  Estado  de  S?  Paulo,  pussando^por 
território  do  de  Minas  Goraes. 


DESIGNAÇÃO   DAS   ESTRADAS 


Taubatú  ao  Amparo. 
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Sorocabana  e  Itaana 
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Rio  Claro. 
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Mqgjj^na 


DECRETOS,  AVISOS,    PORTARIAS,   CONTRACTOS,   ETC. 


Datas 


1892 

1892  ■ 
1896  - 
1895  - 

1S95- 
1900- 

1900  ■ 

1904 
1892 
1900 

1901  - 

1903 


20  de  agosto 

■  30  de  agosto 
11  de  dezembro 
6  de  maio 

17  de  outubro 

■  30  de  julho 

■  20  de  agosto 

■  18  de  maio 

■  29  do  janeiro 

■  30  do  julho 

■  24  de  junho 

•  31  de  outubro 


1903  —  9  do  julho 


1904 
1904- 

1905 
1905- 


-  16  do  agosto 

■  24  de  uovembro 

-  27  de  fevereiro 

■  28  de  março 


1905- 

-  4  de  outubro 

1895  - 

-  6  de  setembro 

1900- 

-30  de  julho 

1900- 

-  17  de  outubro 

1904- 

-  4  de  setembro 

1904- 

-  23  de  uovembro 

1905- 
1905- 


■  27  do  fevereiro 
•  2  de  maio 


Ementas 


Decreto  n,  1.017  —  Approva  com  modificações  os  estudos  da  estrada 

na  extensão  de  72  kilometros . 
Decreto  n.  1.029—  Altera  as  clausulas  I,  V  e  IX  do  docreto  n.  155, 

de  18  de  abril  de  1891. 

Decreto  n.  2.403—  Proroga  por  quatro  annos  o  prazo  para  a  con- 
clusão das  obras. 

Decreto  n.  2.020  —  A\  prova  provisoriamente  as  instrucçres  regu- 
1:  montares  e  tarifas  para  vigorarem  nas  linhas  férreas  da  Ta- 
tuhy  a  Itararé  e  deBotucatú  a  Tibagy;  bem  assim  as  bases  pura 
applica<  ão  do  tarids  moveis. 

Decreto  n.  ã.  1 30  —  Approva.  a  mudança  do  Botucatú  por  ponto 
inicial  da  linha  cie  Botucatú  a  Tibagy  para  a  estação  de  Capão 
Bonito. 

Doer  22  —  Uniformisa  os  regulamentos  e  tarifas  em  vigor 

de  Ferro  de  Santos  a  Jundiahy,  Paulista,  Mogyana 
e  Sorocabana. 

Decreto  n  3.7  17  —  Proroga  por  mais  três  annos  o  prazo  fixado  na 
clausula  IV  do  decreto  n.  436  F,  de  4  de  julho  de  1891,  para 
conclusão  das  obras  de  prolongamento  da  estrada. 

Aviso  n.  397  —  Approva  o  horário  que  tom  de  vigorar  nos  trens  dos 
prolongamentos  federaes  da  estrada. 

Decreto  n.  719  —  Autoriza  a  transferencia  da  Estrada  de  Ferro  do 
Rio  Claro  â  Companhia  Paulista  de  Vias  Férreas  e  Fluviaes. 

Decreto  n.  3.722  —  Uniformiza  os  regulamentos  e  tarifas  em  vigor 
nas  Estradas  de  Ferro  de  Santos  a  Jundiahy,  Paulista,  Mogyana 
e  Sorocab 

Decreto  n.  4.057  —  Fixa  em  £  1.500.000  ou  13.333: 333$333,  ouro, 
o  capital  da  estrada  e  dá  outras  providencias. 

Decreto  n.  4.631  —  Approva  as  despezas  feitas  pela  Companhia  Pau- 
lista, de  Vi  ,s  Férreas  e  Fluviaes,  durante  o  anuo  de  1901.  por 
conta,  do  capital  da  Estrada  de  Ferro  Rio  Claro,  que  fica  ele- 
vado aí  1.516.236. 

Decreto  n.  4.801  —  Approva  as  despezas  feitas  pela  Companhia  Pau- 
lista de  Vias  Férreas  e  Fluviaes,  durante  o  auno  de  1902, por  conta 
do  capita!  da  Estrada  de  Ferro  do  Rio  Claro,  que  fica  elevado  a 
£  1.536.871. 

Aviso  n.  587 —  Approva  o  horário  dos  trens  de  passageiros  e  mixtos 
da  estrada. 

Aviso  n.  734  —  Autoriza  a  supprimir  os  trens  mixtos  que  correm 
entre  S  Carlos  e  Jaboticabal  (MT  1  e  MT  2)  e  a  annexar  um 
carro  de  pass  igeiros  aos  trens  de  carga  (CT9  e  CT  10)  no  trecho 
entre  S.  Carlos  e  Bebedouro. 

Aviso  n.  55  —  Veja-se  Estrada  de  Ferro  Santos  a  Jundiahy. 

Decreto  n.  5.496  —  Approva  as  despezas  feitas  pela  Companhia 
Paulista  de  Vias- Ferroas  e  Fluviaes,  durante  os  annos  <íe 
19o3  e  1904,  por  conta  do  capital  da  listrada  de  Ferro  do  Rio 
Claro,  que  rica  elevado  a  £  1.602.376-2-11  (Diário  Of/icial  de 
7  de  abril  de  1905). 

Decreto  n.  5.702 —  Approva  a  planta  do  terreno  ao  lado  do  ramal  de 
Jahú,  kilo metro  139,162  da  estrada,  necessário  para  a  coustru- 
cção  de  uma  casa  de  turma. 

Docreto  n.  2.087  —  Approva  provisoriamente  as  instrucções  regu- 
lamentares e_  tarifas  para  vigorarem  nas  linhas  do  Ribeirão 
Preto  a  Catalão  e  ramal  de  Poços  de  Caldas. 

Decreto  ri.  3.722—  Uniformisa,  os  regulamentos  e  tarifas  em  vigor 
nas  Estradas  de  Ferro  de  Santos  a  Junuiahy,  Paulista,  Mogyana 
e  Sorocabana. 

Decreto  n.  3.811  —  Proroga  por  mais  três  annos  o  prazo  fixado  na 
clausula  terceira  do  decreto  n.  977,  de  5  de  agosto  de  1892, 
para  conclusão  das  obras  do  prolongamento  a  Santos. 

Aviso  n.  630 —  Autoriza  a  adoptar  no  art.  28  do  regulamento 
para  o  serviço  telegraphico  oas  linhas  da  Ribeirão  Preto  a  Ja- 
guára  e  ramal  de  Caldas,  as  disposições  constantes  do  aviso 
n.  131,  de  27  de  novembro  de  1895. 

Aviso  n.  731  —  Faz  cessar  as  tomadas  de  contas  por  ter  terminado 
em  30  de  junho  de  1904  o  prazo  de  20  annos  fixado  pilo 
dec-eto  n:  8.888.  de  17  de  fevereiro  de  18*3,  para  o  goso 
da  concessão  de  garantias  de  juros  ás  linhas  do  Rio  Grande 
e  Caldas. 

Aviso  n.  55  —  Veja-se  Estrada  de  Ferro  Santos  a  Jundiahy. 

Aviso  n.  110  —  Approva  o  abatimento  de  25  %  nos  fretes  da  ta- 
beliã 14  das  tarifas  para  o  transporte  de  canna  de  assacar, 
despachada  em  qualquer  das  estações  com  destino  a  engenhos 
centraes. 
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DESIGNAÇÃO  DAS   ESTRADAS 


DECRETOS,   AVISOS,   PORTARIAS,    CONTRACTOS,   ETC. 


S.  Paulo-Rio  Grande. 


Datas 


1893  —  6  de  maio 


1895  —  13  de  fevereiro 


Ementas 


1895 
1895 


1895 
1898 

1900- 

1901  ■ 


-  13  de  fevereiro 

•  7  de  março 

-  9  de  março 

•  25  de  julho 

8  de  outubro 
7  de  março 


1901  —  29  de  abril 

1901  —  20  de  novembro 

1902  —  2  de  junho 


1903 
1903 

1904 
1904  • 

1904  ■ 


1 1  de  junho. 
28  de  julho 

8  de  março 
18  de  abril 
1 1  de  maio 


1904  —  20  de  maio 


1904  —  22  de  julho 


1904 
1904- 


-  9  de  agosto 
29  de  setembro 


1904- 

1095  ■ 


8  de  novembro 
12  de  janeiro 


Decreto  n.  1.386  —  Autoriza  a  Empreza  União  Industrial  dos 
Estados  do  Brasil  a  transferir  á  Companhia  S.  Paulo-Rio 
Grande  a  concessão  relativa  a  Estrada  de  Ferro  Itararé  a 
Cruz  Alta. 

Decreto  n.  1.963  —  Approva  os  estudos  definitivos  dos  trechos  da 
Estrada  de  Ferro  de  Itararé  a  Cruz  Alta,  do  rio  Uruguay  ao 
Porto  da  União  e  deste  ultimo  ponto  ao  Itararé. 

Decreto  n.  1.934  —  Approva  os  estudos  definitivos  do  ramal  de  Ijuhy 
da  Estrada  de  Ferro  Itararé  a  Cruz  Alta. 

Decreto  n.  1.983  A  —  Autoriza  a  Companhia  E.  F.  S.  Paulo-Rio 
Grande,  cessionária  da  Estrada  de  Ferro  Itararé  a  Cruz  Alta  • 
ramaes,  para  transferir  á  «Compagnie  Chemins  de  Fer  Sud-Ou- 
est  Brésiliens»  a  parte  da  sua  concessão  relativa  ao  trecho  de 
Cruz  Alta  ao  rio  Uruguay  e  o  ramal  de  Ijuhy  Grande,  de  Cruz 
Alta  ao  Povo  Novo.  e 

Decreto  n.  1.984  —  Approva  os  estudos  definitivos  do  ramal  de 
Guarapuava  da  Estrada  de  Ferro  Itararé  a  Cruz  Alta,  com 
150,300  kilometros  de  extensão. 

Decreto  n .  2.945  —  Approva  os  estudos  definitivos  e  orçamentos  das 
variantes  de  Pitanguy  ao  Caratnbohy  e  de  Éntre-Rios  ao 
Virá. 

Decreto  n.  3.792  —  Approva  as  instrucções  regulamentares  e  tarifas 
para  a  Estrada  de  Ferro  Itararé  ao  rio  Uruguay. 

Decreto  n.  3.947  —  Altera  algumas  e  consolida  todas  as  clausulas 
dos  decretos  relativos  á  concessão  da  E.  F.  S.  Paulo-Rio- 
Grande. 

Decreto  n.  4.008—  Proroga  por  mais  três  mezes  o  prazo  concedido  á 
Companhia  E.  F.  S.  Paulo-Rio  Grande  pelo  decreto  n.  3.868,  do 
22  de  dezembro  de  1900,  para  interrupção  dos  respectivos  tra- 
balhos de  construcçao . 

Aviso  n.  —Fixa  em  61,560  kilometros  a  extensão  entre  Re- 

bouças  e  Rio  Claro,  de  conformidade  com  a  clausula  XIV  do  de- 
creto n.  3.947,  de  7  de  março  de  1901. 

Decreto  n.  4.418  —  Supprime  da  concessão  da  Companhia  E.  F.  São 
Paulo  Rio  Grande  o  ramal  de  Prudentopolis  a  Outi veiros  e 
transfere  a  respectiva  garantia  de  juros  para  o  ramal  da  cidade 
de  S .  Francisco. 

Decreto  n.  4.881  —  Approva  uma  modificação  do  traçado,  na  secção 
a  que  se  refere  o  decreto  n.  4.167,  de  16  de  setembro  de  1901. 

Decreto  n .  4  909  —  Approva  os  estudos,  na  extensão  de  35  kilo- 
metros, do  novo  traçado  em  revisão  do  approvado  pelo  decreto 
n.  1.963,  de  13  de  fevereiro  de  1895. 

Decreto  n.  5159  —  Approva  a  revisão  dos  estudos,  na  extensão  de 
25  kilometros,  até  a  villa  de  Jaguariahyva. 

Aviso  n.  334  —  Autoriza  o  trafego  provisório  do  trecho  de  linha, 
de  22  kilometros,  até  a  estação  Paulo  de  Frontin. 

Aviso  n.  387  —  Autoriza  a  levantar  a  importância  de  £  69.855,  por 
conta  do  deposito  feito  para  a  linha  do  norte,  de  Pirahy  a  Ja- 
guariahyva. 

Aviso  n.  402  —  Approva  a  abertura  ao  trafego  provisório  do  trecho, 
na  extensão  de  21 ,500  kilometros,  até  a  estação  Paulo  de  Froatin, 
e  bem  assim  a  applicação  ao  referido  trecho  das  tarifas  em 
vigor  na  estrada. 

Aviso  n.  538  —  Autoriza  a  depositar  na  Delegacia  do  Thesouro  em 
Londres,  por  conta  do  seu  capital  garantido,  a  quantia  de 
£  168.750,  sendo  £  68.750  destinadas,  na  forma  do  seu  contracto, 
para  a  consírucção  do  trecho  do  sul,  entre  o.  ponto  terminal  e  o 
rio  Iguassú,  da  que  se  acha  em  construcçao  a  partir  da  estação  de 
Rebouças  e  a  estação  de  Taquaral  Liso  ;  e  £  100.000  para  serem 
ápplicadasao  trecho  da  linha  de  S.  I$£ancisco,  entre  S.  Francisco 
e  S.  Bento. 

Decreto  n.  5.280  —  Approva  os  estudos  definitivos  e  o  orçamento  do 
trecho  de  144,320  kilometros,  da  linha  de  S.  Francisco  á  foz  do 
rio  Iguassú. 

Aviso  n.  655  —  Autoriza  a  depositar  na  Delegacia  em  Londres,  de 
uma  só  vez  ou  em  duas  prestações,  £  84.375,  além  dos  depó- 
sitos já  realisados,  para  a  construcçao  de  suas  linhas. 

As  sommas,  portanto,  autorizadas  pelo  Aviso  n.  538  e  pelo 
presente,  ficarão  sendo  as  seguintes:  para  a  linha  Itararé  (tre- 
cho norte)  £  62.889 ;  para  a  linha  Itararé  (trecho  sul)  £  105.861 ; 
para  a  linha  de  S.  Francisco  £  168.750. 

Aviso  n.  713  —  Approva  o  horário  para  os  trens  mistos  entre  as 
estações  de  Ponta  Grossa  e  Porto  da  União. 

Aviso  n .  12  —  Declara  mantidas  provisoriamente  as  alterações  de 
tarifas  concernentes  á  herva-matte,  mandadas  vigorar  a  titulo 
de  experioncia  pelo  aviso  n.  240,  de  9  de  novembro  de  1903. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


S.Paulo  —  Rio  Grande. 
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Quarahim  a  Itaquy 
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Mina3  de  S.  Jeronyino. 


DECRETOS,   AVISOS,  PORTARIAS,   CONTRA'  TC. 


Datas 


1905  —  30  de  janeiro 


1905 


1905 


IS  de  abril 
10  de  outubro 


189-1—    7  de  junho 


1900- 

-  30  de  julho 

1904 

—    9  de  janeiro 

1904 

—  20  de  outubro 

1905 
1903 


19  de  junho 
1  de  agosto 


1905—  14  de  setembro 


1905—  10  do  setembro 


1890  —24  de  julho 
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Pelotas  a  S.  Lourenço. 


Ementas 


1890  — 

18  de  outubro 

1891  — 

24  de  julho 

1892  — 

30  de  maio 

1893  — 

6  de  maio 

1893- 

3  de  agosto 

1894  - 

23  de  fevereiro 

1895- 

•  4  de  fevereiro 

1889- 

•   5  de  janeiro 

Aviso  n.  32  —  ^.itoriza  a  Companhia  S.  Paulo-Ilio  Grande  a  le- 
vantar £  õf.OOO  por  conta  do  doposito  da  linha  de  São 
Francisco. 

Decreto  n.  5.520  —  Approva  as  plantas  e  o  orçamento  da  variante 
Briidenthal  da  linha  de  S.  Francisco  (na  extensão  de  9.800  me- 
tros, entre  as  estacas  2.709  +  10  o  3.248). 

Decreto  n.  5.720  —  Approva  os  estudos  definitivos  do  trecho  entre 
Jaguariahyva  eS.  Pedro  de  Itararé  (na  extensão  do  97,400  kilo- 
metros).  (Diário  O /}? ciai  de  15  de  outubro  de  1905.) 

Portaria  approvando  definitivamente  as  tarifas  e  regulamento 
dos  transportes  e  serviço  telsgraphico  da  estrada,  appro- 
vados  provisoriamente  pela  portaria  de  20  de  junho  de  1887. 

Decreta  n.  3.720  —  Approva  algumas  modificações  nas  tarifas  em 
vigor   na  estrada. 

Aviso  n.  14  —  Approva  o  horário  dos  trens  mixtos  entre  as  estações 
de  Quarahim  e  Uruguayana. 

Aviso  n.  10  —  Autoriza  a  renovar  por  mais  um  anno  o  contracto 
para  o  trafego  provisório  da  Estrada  de  Ferro  de  Porto  Alegre 
a  Uruguayana,  celebrado  com  a  «Brazil  Great  Southern  Railway 
Company.Limit  d»  do  trecho  comprehendido  entre  Uruguayana 
o  Alegrete. 

Aviso  n.  169  —  Approva  o  horário  dos  trens,  durante  o   inverno. 

Decreto  n.  5.626  —  Approva  a  planta  e  o  orçamento  para  a  con- 
strucção  do  novo  edifício  destinado  a  abrigar  locomotivas  e 
carros  da  estrada. 
(Diário  Official  de  6  de  agosto  de  1905.) 

Portaria  approvando  as  reducções  abaixo  mencionadas,  feitas  nas 
tarifas  mandadas  vigorar  na  estrada,  pelas  portarias  de  20  de 
junho  de  1887  e  7  de  junho  de  1894,  a  saber : 

Tarifa  n.  4: 

2a  classe  —  Em  logar  de  500  réis  por  cabeça-kilometro,  fica  esta- 
belecida a  taxa  de  40  réis  ; 

4»  classe  —  Em  logar  de  10  réis  por  cabeça-kilometro,  fica  esta- 
belecida a  taxa  fixa  de  400  réis  por  cabeça    entre  quaesquer 
estações  da  referida  estrada. 
(Diário  Officicl '  ã.e  21  de  setembro  de  1905.) 

Aviso  n .  266  —  Autoriza  a  fazer  o  assentamento  de  um  desvio 
no  kilometro  84  da  estrada,  assim  como  autoriza  o  abati- 
mento até  50  %  nas  tarifas  em  vigor  para  os  produetos 
destinados  ás  exposições  da  Sociedade  Agrícola  Pastoril,  da 
cidade  de  Uruguayana. 

Decreto  n.  600  —  Concede  privilegio  para  construóçãj,  uso  e 
go?o  do  prolonga  monto  da  Esteada  de  Ferro  e  Minas  deS.  Jero- 
nymo,  com  um  ramal  a  entroncar-se  com  a  Estrada  de 
Ferro  de  Bagé  a  Cacequy,  no  Estado  do  Rio  Grande 
do    Sul. 

Decreto  n.  906  —  Concede  garantia  de  juros  de  6  %  ao  anno 
ao  capital  que  for  empregado  na  construcção  do  prolonga- 
mento da  estrada. 

Decreto  n.  454  —  Eleva  de  seis  mezes  improrogaveis  o  prazo 
para  apresentação  dos  estudos  definitivos. 

Decreto  n.  833  —  Approva  os  estudos  definitivos  dos  40  primeiros 
kilometros  do  prolongamento  da  estrada. 

Decreto  n.  1.389  —  Approva  com  modificações  os  estudos  defi- 
nitivos do  prolongamento  da  estrada,  comprehendidos  entre 
os   kilometros  4)  e  180. 

Decreto  n.  1.497 —  Proroga  por  dous  annos  o  prazo  fixado  na 
clausula  VI  do  decreto  n.  906,  de  18  do  outubro  de  1890, 
para    conclusão  das    obras  do    prolongamento    da    estrada. 

Decreto  n.  1.678  —  Altera  a  clausula  IV  das  que  baixaram  com 
o  dacreto  n.  906,  de   18  de  outubro  de    1890. 

Decreto  n.  1.895  —  Approva,  com  modificações,  os  estudos  defi- 
nitivos do  ramal  da  Estrada  de  Ferro  de  S.  Jeronymo. 

Decreto  n.  10.151  —  Concede  privilegio  e  garantia  de  juros 
para  a  construcção  de  uma  estrada  de  ferro  que  una  a 
cidade  de  Pelotas  ás  colónias  de  São  Lourenço  e  limitro- 
phes  a  ella,  na  província  de  São  Pedro  do  Rio  Grande 
do   Sul. 
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DECRETOS,  AVISOS,   PORTARIAS,   CONTRACTOS,   ETC, 

Datas 

Ementas 
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1889  —  30  de  d-zembro 

—  11  de  ; 
1S90  —  31  de  maio 

1890—  16  de  outubro 

1891  —  17  de  janeiro 
1892—  15  do  julho 

1892  —  23  de  agosto 
1901  —  17  de  julho 

Decreto  n.  101  —  Proroga  por  30  dias  o  prazo  concedido  á  Com-   j 
panhia    «  Pelotes    and    Colonies     Railway,     Limited  »     para 
apresentação   dos  respectivos  estudos. 

Decreto  n.  315  —  Approva  os  estudos  definitivos  da  Estrada  de 
Ferro  de   Pelotas   ás  colónias  de  S.  Lourenço. 

Decreto   n.  148  —  Proroga  o  pr  zo   concedido  á  Companhia  «Po- 
lutas and  Colonies  Rajjway,    Limited»    para  o   começo 
obras  da  respectiva  estri 

Decreto  n.  863  —  Proroga    o     praza    para    a    inauguração    das 
obias  da   estrada.                                                             • 

Decreto   n.  1.312  —  Proroga   novamente  o  prazo  concedido  para 
inauguração  das  obras  da   estrada. 

■ecreto   n.  941  —  Approva    a  varianto  pivyofta    pela   Empreza    II 
Industrial  e   Constructora  do    Rio   Grande   do  Sul,  entre    os    II 
kilometros  3  e  66;  e  25  e  54  da  esli 

peto   n.  1.021  —  Approva  a   variante  ao  traçado   da  estrada 
de    ferro   na  parco   relativa   ao  ramal  d»   Tablada. 

Aviso  n.  156  —  Declara    ao    engenheiro     fiscal    ter     cessado    a  II 
u   alisação  a    seu   cargo,   visto    não   ter   a   empreza   cessio-  1 
•ia  da  estrada  dado  execução  aos  trabalhos  de  construcçao.     Mj 

J.  Fernandes  da  Silva. 
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